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Abschnitt A — Allgemeine Bestimmungen

JAR-FCL 1.001 Begriffsbestimmungen

und Abkiirzungen
Alleinflugzeit (Solo flight time):

Die Flugzeit, in der sich ein Flugschiler allein
an Bord eines Luftfahrzeuges befindet.

Anrechnung (Credit):

Die Bertcksichtigung alternativer Nachweis-
verfahren oder vorheriger Qualifikationen.

Ausbildungszeit als verantwortlicher Pilot (Stu-
dent Pilot in Command / SPIC):

Die Flugzeit, in der ein Flugschiler die Tatig-
keit des verantwortlichen Piloten ausiibt und der
Lehrberechtigte ihn nur beobachtet und den Flug
nicht beeinflusst.

Ausbildungszeit mit einem Lehrberechtigten (Dual
instruction time):

Die Flugzeit oder Instrumentenbodenzeit, in
der eine Person von einem dazu anerkannten
Lehrer ausgebildet wird.

Bedrohung (Threat):

Ereignisse oder Fehler, die auRerhalb des
Einflussbereiches der Flugbesatzung auftreten,
die die betrieblichen Anforderungen erhéhen und
bewdltigt werden missen um eine sichere Flug-
durchfiihrung zu gewahrleisten.

Befahigungsiberpriifungen (Proficiency checks):

Der Nachweis der weiteren fliegerischen Beféa-
higung fir die Verlangerung oder Erneuerung
einer Berechtigung oder Anerkennung gegeniber
einem Priufer einschlieBlich der mundlichen
Kenntnispriifung, sofern vorgeschrieben oder vom
Prifer fur erforderlich gehalten.

Berechtigung (Rating):

In eine Lizenz eingetragene besondere Bedin-
gungen, Rechte oder Einschrankungen.

Beruflich tétiger Pilot (Professional pilot):

Ein Pilot mit einer Lizenz (CPL/ATPL/MPL), die
eine fliegerische Tatigkeit im gewerbsmaligen
Luftverkehr gestattet.

Erneuerung (z.B. einer Berechtigung oder Ge-
nehmigung) (Renewal of e.g. a rating or appro-
val):

Das Verwaltungsverfahren, fur die Erneuerung
einer abgelaufenen Berechtigung oder Genehmi-
gung fir einen weiteren festgelegten Zeitraum
unter Erfillung bestimmter Voraussetzungen.

EU-OPS 1/0PS 1 (EU-OPS 1/ 0OPS 1):

Die in dieser Bekanntmachung enthaltenen Ver-
weisungen auf EU-OPS 1 oder OPS 1 beziehen
sich auf Anhang Il der Verordnung (EWG)
3922/91 (OPS 1: GewerbsmaRige Beférderung in
Flugzeugen).

Fehler (Error):

Eine Handlung oder Unterlassung durch die
Flugbesatzung, die zu Abweichungen von organi-
satorischen oder fliegerischen Zielen oder Erwar-
tungen fihrt.

Fehlerbewéltigung (Error management):

Der Prozess, Fehler zu entdecken und auf
diese mit Gegenmalinahmen zu reagieren, durch
die die Ergebnisse von Fehlern reduziert oder
beseitigt und die Wahrscheinlichkeit, das Fehler
oder unerwiinschte Zustédnde des Luftfahrzeuges
auftreten, verringert wird.

Flugingenieur (Flight engineer):

Eine Person, die die Anforderungen der JAR-
FCL 4 erfillt.

Flugsimulator (Flight Simulator/FS):

Eine originalgetreue Nachbildung des Flugzeug-
cockpits eines bestimmten Musters, einer be-
stimmten Bauart, Baureihe oder Serie, einschliel3-
lich der gesamten Ausristung und Computerpro-
gramme, die zur Darstellung der Eigenschaften
und Leistungen des Flugzeuges im Boden- und
im Flugbetrieb notwendig sind, eines Sichtdarstel-
lungssystems, das eine Darstellung der Aufien-
sicht aus dem Cockpit erzeugt und eines Bewe-
gungssystems, das einen Kréfteeindruck vermit-
telt.

Flugiibungsgerét (Flight Training Device/FTD):

Eine originalgetreue Nachbildung der Instrumen-
tierung, Ausristung, Instrumentenbretter und
Steuerorgane eines Flugzeugs in einem offenen
Cockpitbereich oder in einem geschlossenen
Cockpitbereich, einschlieRlich der gesamten Aus-
ristung und Computerprogramme, die zur Dar-
stellung der Eigenschaften des Flugzeugs am
Boden und im Flug entsprechend den in das Ge-
rat eingebauten Systemen notwendig sind. Ein
Bewegungssystem, das einen Krafteeindruck
vermittelt und ein Sichtdarstellungssystem sind
nicht erforderlich. Die Mindestanforderungen fir
eine bestimmte Qualifikationsstufe fur FTD (siehe
JAR-STD-2A) sind zu bericksichtigen.



Flug- und Navigationsverfahrensiibungsgerat
(Flight and Navigation Procedures Trainer/FNPT):

Ein Ubungsgerat, das eine Cockpitumgebung,
einschlieBlich der Installation aller Ausristungen
und Computerprogramme, die notwendig sind, ein
Flugzeug im Flugbetrieb insoweit darzustellen,
dass der Eindruck vermittelt wird, die Systeme
funktionieren wie im Flugzeug, umfasst (siehe
JAR-STD-3A).

Flugzeit (Flight time):

Bezeichnet die Zeit zwischen dem erstmaligen
Abrollen eines Luftfahrzeuges aus seiner Parkpo-
sition zum Zwecke des Startens bis zum Still-
stand an der zugewiesenen Parkposition und bis
alle Triebwerke abgestellt sind (Blockzeit).

Flugzeug, fiir dessen Betrieb ein Kopilot erforder-
lich ist (Aeroplane required to be operated with a
co-pilot)

Ein Flugzeugmuster, fir dessen Betrieb nach
dem Flughandbuch oder dem Luftverkehrsbetrei-
berzeugnis ein Kopilot erforderlich ist.

Flugzeug mit einem Piloten (Single-pilot aeropla-
ne):

Flugzeuge mit einer durch die Musterzulas-
sung vorgeschriebenen Mindestflugbesatzung
von einem Piloten.

Flugzeug mit zwei Piloten (Multi-pilot aeroplane):

Flugzeuge mit einer durch die Musterzulas-
sung vorgeschriebenen Mindestflugbesatzung
von zwei Piloten.

Instrumentenzeit (Instrument time):

Instrumentenflugzeit oder Instrumentenboden-
zeit:

Instrumentenflugzeit (Instrument flight time):

Die Zeit, in der ein Pilot ein Luftfahrzeug aus-
schlieBlich nach Instrumenten fihrt.

Instrumentenbodenzeit (Instrument ground time):

Die Zeit, in der ein Pilot eine Ausbildung im
simulierten Instrumentenflug in synthetischen
Fluglibungsgeraten (Synthetic Training Devi-
ces/STDs) erhélt.

JAA-Mitgliedstaat (JAA Member State):

Der in den Bestimmungen JAR-FCL 1, 2 und 4
verwendete Begriff ,JAA-Mitgliedstaat“ oder ,Voll-
Mitglied®, bezieht sich auf den oder die Staaten,
die gemall §28 Abs.2der Luftverkehrs-
Zulassungsordnung (LuftVZO) vom Luftfahrt-
Bundesamt bekannt gemacht wurden.
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Kategorie (eines Luftfahrzeuges) (Category of
aircraft):

Die Einteilung von Luftfahrzeugen nach be-
stimmten grundlegenden Eigenschaften, z.B.
Flugzeug, Hubschrauber, Segelflugzeug, Freibal-
lon.

Kopilot (Co-pilot):

Ein Pilot, der nicht als verantwortlicher Pilot
ein Luftfahrzeug fuhrt, fir das gemanR der Aufstel-
lung von Flugzeugmustern (wird vom Luftfahrt-
Bundesamt in geeigneter Weise bekannt gege-
ben) oder der Musterzulassung des Luftfahrzeu-
ges oder den betrieblichen Vorschriften, nach
denen der Flug durchgefuhrt wird, mehr als ein
Pilot gefordert wird. Ausgenommen sind Piloten,
die sich ausschlieRlich zu ihrer Flugausbildung fur
eine Lizenz oder Berechtigung an Bord befinden.

Kompetenz als Pilot (Competency):

Das Zusammenfiihren von personlichen Fa-
higkeiten, Kenntnissen und Einstellungen, die
notwendig sind, um eine Aufgabe als Pilot ent-
sprechend den vorgegebenen Standards zu erfil-
len

Kompetenzelement (Competency element):

Eine Malnahme mit einem definierten Anfang
und einem definierten Ende, die durch eine oder
mehrere Bedingungen/Ereignisse ausgelost wer-
den kann, deren Abarbeitung durch den/die Betei-
ligten entsprechend ihrer Rolle/Aufgabe unter
Einsatz aller zur Verfigung stehenden Mit-
tel/Ressourcen und entsprechend den vorgege-
benen Regeln erfolgt.

Kompetenzeinheit (Competency unit):

Eine fur Luftfahrer/Piloten definierte Handlungs-
weise, die aus einem oder mehreren Kompetenz-
elementen besteht.

Leistungskriterien (Performance criteria):

Kriterien zur Feststellung einer beobachtbaren
Leistungsbewertung in den Phase und Kompe-
tenzeinheiten einer praktischen MPL(A)-Aus-
bildung.

Muster (eines Luftfahrzeuges) (Type of aircraft):

Alle Luftfahrzeuge desselben Grundmusters,
einschlieBlich samtlicher Anderungen, die keine
Auswirkungen auf die Handhabung, Flugeigen-
schaften oder Zusammensetzung der Flugbesat-
zung haben.

Nacht (Night):

Der Zeitraum zwischen dem Ende der birgerli-
chen Abendddmmerung und dem Beginn der
burgerlichen Morgenddmmerung oder jeder ande-
re Zeitraum zwischen Sonnenuntergang und



Sonnenaufgang, der von der zustdndigen Behor-
de festgelegt wird.

Privatpilot (Private pilot):

Ein Pilot mit einer Lizenz, die eine fliegerische
Tatigkeit im gewerbsmafigen Luftverkehr nicht
zulsst.

Praktische Priifungen (Skill tests):

Der Nachweis der fliegerischen Befahigung fir
den Erwerb einer Lizenz oder Berechtigung ge-
geniber dem Prifer, einschliellich der mindli-
chen Kenntnisprifung sofern vorgeschrieben oder
von dem Prufer fur erforderlich gehalten.

Streckenabschnitt (Route sector):

Ein Flug, der Start, Abflug, Reiseflug von nicht
weniger als 15 Minuten, Anflug und Landephase
umfasst.

Sonstige Ubungsgeréte (Other training devices):

Ausbildungshilfen  auRer  Flugsimulatoren,
Flugibungsgeraten oder Flug- und Navigations-
verfahrensiibungsgeraten, die zur Ausbildung
eingesetzt werden kénnen, wenn kein vollstandi-
ges Cockpit erforderlich ist.

Synthetisches Flugiibungsgerét (Synthetic Train-
ing Device — STD)

Ein Ubungsgerat, das entweder ein Flugsimulator
(FS), ein Flugubungsgerat (FTD), ein Flug- und
Navigationsverfahrenstibungsgerdt (FNPT) oder
ein Ubungsgerat fiir die Grundlagen des Instru-
mentenfluges (BITD) ist.

Uberlandflug (Cross country):

Ein Flug zwischen einem Startpunkt und einem
Zielpunkt auf einer geplanten Strecke nach Stan-
dard-Navigationsverfahren.

Ubungsgerét fiir die Grundlagen des Instrumen-
tenfluges (Basic Instrument Training Device —
BITD):

Ein feststehendes Ubungsgerat, das in seiner
Ausgestaltung dem Flugschiilerplatz einer Flug-
zeugklasse ahnelt. Das Gerdt kann dber Bild-
schirmgestiitzte Instrumentenbretter und Feder-
belastete Steuerungen verfligen, so dass es eine
Ausbildungsplattform fur die verfahrenstechni-
schen Aspekte des Instrumentenfluges bietet
(siehe JAR-STD-4A).

Umgang mit Bedrohungen (Threat management):

Der Prozess, Bedrohungen zu entdecken und
auf diese mit GegenmaRRnahmen zu reagieren,
durch die die Ergebnisse von Bedrohungen redu-
ziert oder beseitigt und die Wahrscheinlichkeit,
dass Fehler oder unerwiinschte Zustande des
Luftfahrzeuges auftreten, verringert wird.
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Umschreibung (einer Lizenz) (Conversion of a
licence):

Die Erteilung einer Lizenz geméal JAR-FCL auf
der Grundlage einer Lizenz eines Staates, der
kein  Mitglied der JAA ist (Nicht-JAA-
Mitgliedstaat).

Verhalten als Luftfahrer (Airmanship):

Der besténdige Einsatz guten Urteilsvermo-
gens, gut entwickelter Kenntnisse, Fahigkeiten
und innerer Einstellungen zum Zwecke der Erful-
lung fliegerischer Zielsetzungen.

Verantwortlicher Pilot unter Aufsicht (Pilot-in-
command under supervision):

Ein Kopilot, der unter der Aufsicht des verant-
wortlichen Piloten die Aufgaben und Funktionen
eines verantwortlichen Piloten ausiibt, vorausge-
setzt, dass die Art der Aufsicht den Anforderun-
gen der zusténdigen Stelle genlgt.

Verldngerung (z.B. einer Berechtigung oder Ge-
nehmigung) (Revalidation of e.g. a rating or ap-
proval):

Das Verwaltungsverfahren zur Verldngerung
einer noch glltigen Berechtigung oder Genehmi-
gung fur einen weiteren festgelegten Zeitraum
unter Erfullung bestimmter Voraussetzungen.

Vollmitglied (JAA full member state):
Siehe unter JAA-Mitgliedstaat

Zusammenarbeit der Flugbesatzung (Multi-crew
cooperation):

Die Zusammenarbeit der Flugbesatzung unter
der Leitung des verantwortlichen Piloten.

JAR-FCL 1.005 Geltungsbereich
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL

1.005)
(a)

Allgemeines

(1) Die Bestimmungen der JAR-FCL'
gelten fir alle Ausbildungen, Prifungen und
Antrage fiur den Erwerb von Lizenzen, Berech-
tigungen, Anerkennungen, Genehmigungen
oder Zeugnissen. Die Einzelheiten zur Anwen-
dung dieser Bestimmungen richten sich nach
dem Stand von Wissenschaft und Technik. Sie
werden vom Bundesministerium fur Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung in Form akzeptierter
Nachweisverfahren bekannt gegeben.

! Die in dieser Bekanntmachung enthaltenen Verwei-
sungen auf andere JAR-Bestimmungen beziehen sich
stets auf die entsprechenden Bestimmungen der JAR
deutsch.



(2) Werden in den Bestimmungen der
JAR-FCL Lizenzen, Berechtigungen, Anerken-
nungen, Genehmigungen oder Zeugnisse ge-
nannt, so sind dabei solche gemalt JAR-FCL
gemeint. In allen anderen Fallen werden diese
Dokumente nédher bestimmt, z. B. als Lizenzen
gemafl den Regelungen der ICAO oder natio-
nale Lizenzen.

(3) Wird im Hinblick auf die gegensei-
tige Anerkennung von Lizenzen, Berechtigun-
gen, Anerkennungen, Genehmigungen oder
Zeugnissen auf JAA-Mitgliedstaaten verwie-
sen, so sind damit Staaten gemeint, die Voll-
mitglied der JAA sind.

(4) Alle in JAR-FCL genannten synthe-
tischen Flugibungsgerate, die anstelle eines
Luftfahrzeuges zu Ausbildungs-, Priifungs- und
Uberpriifungszwecken  eingesetzt  werden,
missen im Hinblick auf die durchzufiihrenden
Ubungen in Ubereinstimmung mit JAR-STD(A)
qualifiziert und von der zustédndigen Stelle fur
den Nutzer anerkannt sein.

(5) Wird in den Bestimmungen der
JAR-FCL auf Flugzeuge verwiesen, so sind,
soweit nicht anders festgelegt, Ultraleichtflug-
zeuge nach der jeweiligen nationalen Begriffs-
bestimmung ausgeschlossen.

(6) Lizenzen, die auf der Grundlage
einer aulerhalb der JAA-Mitgliedstaaten
durchgefiihrten Ausbildung erteilt wurden,
ausgenommen Ausbildungen geméafl JAR-FCL
1.055(a)(1), miussen mit einer Eintragung ver-
sehen sein, nach der die Rechte der Lizenz
auf im Ausstellerstaat der Lizenz eingetragene
Luftfahrzeuge beschrankt sind.

(7) Berechtigungen, die auf der Grund-
lage einer auBerhalb der JAA-Mitgliedstaaten
durchgefiihrten Ausbildung erteilt wurden,
ausgenommen Ausbildungen gemaflt JAR-FCL
1.055(a)(1), missen mit einer Eintragung ver-
sehen sein, nach der die Rechte der Lizenz
auf im Ausstellerstaat der Lizenz eingetragene
Luftfahrzeuge beschrankt sind.

(b)

Ubergangsbestimmungen

(1) Die Bestimmungen Uber die Lizen-
zierung von Piloten (Flugzeug) vom 15. April
2003 koénnen weiterhin angewendet werden
auf die Erteilung von Lizenzen, Berechtigun-
gen und Anerkennungen, wenn die entspre-
chende Ausbildung vor Inkrafttreten dieser Be-
stimmungen begonnen wurde und einschliel-
lich der geforderten Prifungen vor dem 1. No-
vember 2010 abgeschlossen ist.

)

Nicht Bestandteil der Bestimmun-
gen
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Nicht Bestandteil der Bestimmun-

3)

gen
(4) Nicht Bestandteil der Bestimmun-
gen
(5) Nicht Bestandteil der Bestimmun-
gen

(c) Beibehaltung bestehender Anerkennun-
gen als Priifer

Eine Beibehaltung oder Verldngerung beste-
hender Anerkennungen als Prifer fir Personen,
die lediglich im Besitz einer Privatpilotenlizenz
sind und ausschliel3lich praktische Prufungen/
Beféhigungsiberprifungen fir den Erwerb oder
die Verlangerung/Erneuerung der Klassenberech-
tigung Reisemotorsegler oder einmotorige Land-
flugzeuge mit Kolbentriebwerk durchfiihren, kann
nach Ermessen der zustandigen Stelle erfolgen.
Diese Prifer durfen lediglich Bewerber pri-
fen/Uberprifen, deren Lizenzfiihrende Stelle eine
Stelle gemaR § 22 LuftVZO ist.

JAR-FCL 1.010 Voraussetzungen fiir eine
Tatigkeit als Flugbesat-

zungsmitglied

(a) Lizenz und Berechtigung
(1) Auf zivilen, in einem JAA-
Mitgliedstaat eingetragenen Flugzeugen dir-
fen nur Personen als Flugbesatzungsmitglie-
der tatig werden, die eine giiltige, den durch-
zufiihrenden Aufgaben entsprechende Lizenz
und Berechtigung gemaR JAR-FCL 1 oder ei-
nen Flugauftrag gemaR JAR-FCL 1.085 oder
eine besondere Anerkennung gemafl JAR-FCL
1.230 besitzen. Die Lizenz muss erteilt worden
sein von:

(i)

oder

einem Mitgliedstaat der JAA

(i) einem anderen Mitgliedstaat
der ICAO. In diesem Fall muss die Li-
zenz gemal JAR-FCL 1.015(b) oder (c)
anerkannt worden sein.

(2)

Nicht Bestandteil der Bestimmun-

gen
(3) Nicht Bestandteil der Bestimmun-
gen
(4) Nicht Bestandteil der Bestimmun-
gen

(b)

Der Inhaber einer Lizenz, Berechtigung oder
Anerkennung darf nur die damit verbundenen
Rechte ausiben.

Auslibung der Rechte



JAR-FCL 1.015

(c) Rechtsmittel, rechtliche Durchsetzbarkeit

(1) Die zustandige Stelle kann jederzeit
auf eingelegte Rechtsmittel reagieren, die
Rechte einer von ihr erteilten Lizenz einschran-
ken, widerrufen oder deren Auslibung voriber-
gehend untersagen, wenn festgestellt wird,
dass der Bewerber oder Lizenzinhaber die An-
forderungen der JAR-FCL, der Luftverkehrs-
Zulassungs-Ordnung (LuftVZO) oder Verord-
nung uber Luftfahrtpersonal (LuftPersV) nicht
oder nicht mehr erfullt.

(2) Wird festgestellt, dass der Inhaber
einer von einem anderen JAA-Mitgliedstaat er-
teilten Lizenz gemafll JAR-FCL oder Bewerber
um eine solche die Anforderungen der JAR-
FCL oder anderer deutscher Vorschriften in
deren Geltungsbereich nicht oder nicht mehr
erflllt, ist der Ausstellerstaat zu informieren. In
Ubereinstimmung mit anderen deutschen Vor-
schriften kann aus Sicherheitsgrinden an-
geordnet werden, dass der Inhaber einer Li-
zenz oder Bewerber um eine solche, der beim
Ausstellerstaat aus den oben genannten
Grinden ordnungsgemall gemeldet wurde,
weder in der Bundesrepublik Deutschland ein-
getragene Flugzeuge fiihrt noch innerhalb des
Hoheitsgebietes der Bundesrepublik Deutsch-
land als Pilot tatig wird.

Akzeptanz von Lizenzen,
Berechtigungen, Aner-
kennungen, Genehmigun-
gen sowie Zeugnissen
(Siehe Anhang 1 zu JAR-
FCL 1.015)

(Siehe Anhang 2 zu JAR-
FCL 1.015)

(Siehe Anhang 3 zu JAR-
FCL 1.015)

(a) Von JAA-Mitgliedstaaten ausgestellte

oder erteilte Lizenzen, Berechtigungen, Anerken-
nungen, Genehmigungen oder Zeugnisse

(1) Nicht Bestandteil der Bestimmun-
gen

(2) Nicht Bestandteil der Bestimmun-
gen

(b) Von Nicht-JAA-Mitgliedstaaten erteilte

Lizenzen

(1)  Von Nicht-JAA-Mitgliedstaaten er-
teilte Lizenzen kénnen gemaR der LuftVZO fur
den Einsatz auf in der Bundesrepublik
Deutschland eingetragenen Flugzeugen in
Ubereinstimmung mit Anhang 1 zu JAR-FCL
1.015 anerkannt werden.
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(2) Die Gultigkeitsdauer fur die Aner-
kennung einer Lizenz fir beruflich tatige Pilo-
ten und einer Lizenz fur Privatpiloten mit In-
strumentenflugberechtigung darf, beginnend
mit dem Datum an dem die Anerkennung er-
teilt wurde, langstens ein Jahr betragen, vo-
rausgesetzt, die zugrunde liegende Lizenz ist
weiterhin gultig. Die Anerkennung kann erneut
fur die Gultigkeitsdauer von einem Jahr nach
Ablauf der vorherigen Anerkennung ausgestellt
werden, vorausgesetzt, die Verldngerung/
Erneuerung der zutreffenden Berechtigung
und des Tauglichkeitszeugnisses erfolgte ge-
maR den Bestimmungen von JAR-FCL und die
zugrunde liegende Lizenz ist weiterhin gultig.

(3) Die Bestimmungen des Absatzes
(1) und (2) sind nicht anzuwenden, wenn in ei-
nem JAA-Mitgliedstaat eingetragene Flugzeu-
ge an einen Halter aus einem Nicht-JAA-
Mitgliedstaat vermietet werden. Voraussetzung
hierfir ist, dass der Halterstaat fir den Zeit-
raum der Vermietung die Verantwortung fiir die
technische oder betriebliche Uberwachung
nach OPS 1.165 Gbernommen hat. Die Lizen-
zen der Flugbesatzungen des Halters aus dem
Nicht-JAA-Staat kdnnen nach dem Ermessen
der zustandigen Stelle anerkannt werden, so-
fern die mit der Anerkennung erteilten Rechte
auf den Vermietungszeitraum und auf be-
stimmte Flugzeuge in festgelegten betriebli-
chen Einséatzen beschrankt sind, an denen der
Luftfahrtunternehmer des JAA-Mitgliedstaates
weder direkt noch indirekt durch Anmietung
eines Flugzeuges mit Besatzung oder durch
ein anderes wirtschaftliches Ubereinkommen
beteiligt ist.

(4) In Fallen, in denen eine von einem
Nicht-JAA-Mitgliedstaat erteilte Pilotenlizenz
anerkannt werden soll, damit der Pilot in Uber-
einstimmung mit Anhang 3 zu JAR-FCL 1.015
fur eine begrenzte Zeit bestimmte Aufgaben
erfullen kann, kann die zusténdige Stelle eine
solche Lizenz anerkennen, ohne dass der In-
haber die Voraussetzungen gemaR Anhang 1
zu JAR-FCL 1.015 erfulit.

(c) Umschreibung von Lizenzen, die von

Nicht-JAA-Mitgliedstaaten erteilt wurden

(1) Eine Lizenz fur beruflich tatige Pilo-
ten oder eine Instrumentenflugberechtigung,
die von einem Nicht-JAA-Mitgliedstaat erteilt
wurde, kann in eine JAR-FCL-Lizenz umge-
schrieben werden, sofern mit dem jeweiligen
Staat eine entsprechende Vereinbarung be-
steht. Eine solche Vereinbarung ist auf der
Grundlage der Gegenseitigkeit zu treffen und
muss sicherstellen, dass ein gleichwertiger Si-
cherheitsstandard beziiglich Ausbildungs- und



Prifungsbestimmungen besteht. Jede getrof-
fene Vereinbarung wird, wie festgelegt, in re-
gelmaBigen Abstanden von den beteiligten
Staaten Uberpruft. Auf einer Lizenz, die nach
einer solchen Vereinbarung umgeschrieben
wurde, ist der Nicht-JAA-Staat vermerkt, der
die zugrunde liegende Lizenz erteilt hat. Ande-
re JAA-Mitgliedstaaten sind nicht verpflichtet,
eine solche Lizenz zu akzeptieren.

(2) Lizenzen fur Privatpiloten (PPL(A)),
Berufspiloten (CPL(A)) oder Verkehrspiloten
(ATPL(A)), die in Ubereinstimmung mit ICAO
Anhang 1 erteilt wurden, kénnen in JAR-FCL-
Lizenzen mit Klassen-/Musterberechtigung(en)
fur Flugzeuge mit einem Piloten umgeschrie-
ben werden, sofern die Anforderungen geman
Anhang 2 zu JAR-FCL 1.015 erfiillt sind.

(d) Wenn die zustdndige Stelle eine Lizenz
ausstellt, die von JAR-FCL abweicht, ist dies auf
der Lizenz unter Punkt XIIl zu vermerken.

JAR-FCL 1.016  Erleichterungen fiir Inha-
ber von Lizenzen, die von
Nicht-JAA-

Mitgliedsstaaten

wurden

erteilt

(a) Der Bewerber fir eine JAR-FCL-Lizenz
(A) und, sofern zutreffend, eine Instrumentenflug-
berechtigung (Instrument Rating/IR(A)), der be-
reits im Besitz einer mindestens gleichwertigen,
von einem Nicht-JAA-Mitgliedstaat gemafly ICAO
Anhang 1 erteilten Lizenz ist, muss alle Bestim-
mungen der JAR-FCL erfullen. Die Anforderun-
gen an die Dauer der Ausbildung, Anzahl der
Unterrichtsstunden der theoretischen sowie der
praktischen Ausbildung kénnen jedoch geringer
sein.

Erleichterungen kénnen von der zusténdigen
Stelle anhand der Empfehlung eines geeigneten
Ausbildungsbetriebes gewahrt werden.

(b) Der Inhaber einer gemaR ICAO Anhang
1 erteilten ATPL(A), der die Anforderungen an die
Flugerfahrung von 1500 Stunden als verantwortli-
cher Pilot oder Kopilot auf Flugzeugen mit zwei
Piloten gemal Anhang 1 zu JAR-FCL 1.015 er-
fallt, kann von der Forderung befreit werden, sich
vor der theoretischen und praktischen Prifung
einer genehmigten Ausbildung zu unterziehen,
vorausgesetzt, dass seine Lizenz eine glltige
Musterberechtigung fiir Flugzeuge mit zwei Pilo-
ten fur das in der praktischen Priufung zum Er-
werb der ATPL(A) zu verwendende Flugzeug
beinhaltet.
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JAR-FCL 1.017  Anerkennungen/Berechti-
gungen fiir besondere

Zwecke

Anerkennungen/Berechtigungen fiir besonde-
re Zwecke in Verbindung mit einer Lizenz (z.B.
Fliegen unter Instrumentenflug-Wetterbedingun-
gen, Schleppflige, Kunstflug, Absetzen von Fall-
schirmspringern etc.) kénnen von der zustandi-
gen Stelle, in Ubereinstimmung mit den Bestim-
mungen der LuftPersV fiir die ausschlieRliche
Verwendung innerhalb des Hoheitsgebietes der
Bundesrepublik Deutschland erteilt werden. Die
Verwendung einer solchen Anerken-
nung/Berechtigung im Hoheitsgebiet eines ande-
ren JAA-Mitgliedstaates bedarf der vorherigen
Genehmigung des oder der betroffenen Staaten,
sofern nicht ein bilaterales Abkommen besteht.

JAR-FCL 1.020 Anrechnung von Tatigkei-
ten aus der militdrischen
Luftfahrt

(Siehe Anhang 1 zu JAR-

FCL 1.005)
Antrag auf Anrechnung:

Erster Satz ist nicht Bestandteil der Bestimmun-
gen

Die Anrechnung von Kenntnissen, Erfahrungen
und Fahigkeiten aus der militdrischen Luftfahrt fir
den Erwerb einer Lizenz oder Berechtigung ge-
maR JAR-FCL liegt im Ermessen der zusténdigen
Stelle. Die Rechte solcher Lizenzen sind bis zur
Erfillung der Voraussetzungen des Anhanges 1
zu JAR-FCL 1.005 auf im Ausstellerstaat einge-
tragene Flugzeuge zu beschréanken.

JAR-FCL 1.024 Eintragungen in Lizenzen
durch anerkannte Perso-

nen

(@) (1) Eintragungen unter Punkt XII auf
der Ruckseite der Lizenz tber den Fortbestand
der Fahigkeiten dirfen nur durch die von der
gemaR § 22 LuftVZO zustandigen Stelle dafir
anerkannten Personen vorgenommen werden.
Anderungen der eingetragenen Berechtigun-
gen werden nur durch die gemal § 22 Luft-
VZO zustandige Stelle vorgenommen.

(2) Die Eintragungen uber den Fortbe-
stand der Fahigkeiten fir die Klassenberechti-
gung fur einmotorige Landflugzeuge mit Kol-
bentriebwerk oder flr Reisemotorsegler in der
Lizenz darfen nach Prifung des Vorliegens der
in JAR-FCL 1.245(c), Buchstabe ii, Buchstabe
A und B festgelegten Voraussetzungen auch



von dem Lehrberechtigten vorgenommen wer-
den, der den Ubungsflug gemaR JAR-FCL
1.245(c) Buchstabe ii, Buchstabe C mit dem
Bewerber durchgefiihrt hat. Das Gleiche gilt
fur Eintragungen Uber den Fortbestand der
Fahigkeiten fir die Klassenberechtigung flr
einmotorige Wasserflugzeuge. Die Lizenzfuh-
rende Stelle wird durch den Lehrberechtigten
Uber den Eintrag schriftlich in Kenntnis ge-
setzt.

(b) Eintragungen unter Punkt XIII auf der
Rickseite der Lizenz Uber die Sprachkenntnisse
des Lizenzinhabers kénnen neben den zustandi-
gen Stellen auch von den in §125a Abs.1 der
Verordnung Uber Luftfahrtpersonal genannten
Stellen vorgenommen werden.

JAR-FCL 1.025 Giiltigkeit von Lizenzen

und Berechtigungen

(a) Der Inhaber einer Lizenz darf die Rechte
einer erteilten Lizenz oder Berechtigung nur dann
ausltben, wenn er die entsprechenden Anforde-
rungen der JAR-FCL erfiillt.

(b) Gultigkeit der Lizenz und Verlangerung
der Berechtigung

(1) Die Gultigkeit der Lizenz wird durch
die Gultigkeit der eingetragenen Berechtigun-
gen und das Tauglichkeitszeugnis bestimmt.

(2) Bei der Erteilung, Verlangerung
oder Erneuerung einer Berechtigung kann die
zustandige Stelle die Giltigkeitsdauer der Be-
rechtigung bis zum Ende des Monats ausdeh-
nen, in dem die Gultigkeit andernfalls ablaufen
wirde. Dieses Datum bleibt das Ablaufdatum
der Berechtigung.

(c) Die Lizenz wird fur langstens 5 Jahre
ausgestellt. Innerhalb dieses Zeitraumes wird die
Lizenz von der zustédndigen Stelle in folgenden
Fallen neu ausgestellt:

(1) beim Ersterwerb sowie bei der Er-
neuerung einer Berechtigung

(2) wenn unter Punkt Xl der Lizenz
kein Platz fur weitere Eintragungen zur Verfi-
gung steht

(3)

aus verwaltungstechnischen Grin-
den

(4) nach Ermessen der zustdndigen
Stelle bei Verlangerung einer Berechtigung.

Giltige Berechtigungen werden von der zu-
stdndigen Stelle in die neu ausgestellte Lizenz
Ubernommen.
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Der Lizenzinhaber hat bei der zustandigen
Stelle einen Antrag auf Neuausstellung der Li-
zenz zu stellen.

Der Antrag muss mit den erforderlichen Unter-
lagen eingereicht werden.

JAR-FCL 1.026 Fortlaufende Flugerfah-
rung fiir Piloten, die nicht
gemal EU-OPS 1 titig

sind

(@) Ein Pilot darf als verantwortlicher Pilot
oder Kopilot auf Flugzeugen bei der Befoérderung
von Fluggasten nur tatig werden, wenn er inner-
halb der vorangegangenen 90 Tage mindestens
drei Starts und drei Landungen als steuernder
Pilot auf einem Flugzeug desselben Mus-
ters/derselben Klasse oder in einem Flugsimula-
tor des/der zu verwendenden Musters/Klasse
durchgefihrt hat

und

(b) der Inhaber einer Lizenz, die keine gulti-
ge Instrumentenflugberechtigung  (Flugzeug)
beinhaltet, darf als verantwortlicher Pilot auf
Flugzeugen bei der Beforderung von Fluggédsten
bei Nacht nur tatig werden, wenn er innerhalb der
vorangegangenen 90 Tage mindestens einen
Start und eine Landung gemaR JAR-FCL 1.026(a)
bei Nacht durchgefiihrt hat.

JAR-FCL 1.030
(a)

Die zustadndige Stelle bestimmt zuverlassige
und ausreichend qualifizierte Personen und erteilt
diesen die Anerkennung, in ihrem Auftrag prakti-
sche Prifungen und Befahigungsuberprifungen
durchzufthren. Die Mindestanforderungen fur
Prufer sind in JAR-FCL 1 (Flugzeug), Abschnitt I,
Prufer, enthalten. Jeder Priufer wird von der zu-
standigen Stelle Uber seine Rechte und Pflichten
schriftlich in Kenntnis gesetzt.

(b)

Die zusténdige Stelle bestimmt die Anzahl der
von ihr bendtigten Prifer unter Bertcksichtigung
der Anzahl und geografischen Verteilung der von
ihr betreuten Piloten.

(c)

Priifungsangelegenheiten

Anerkennung von Priifern

Anzahl der Priifer

Bekanntgabe der Priifer

(1) Die zustandige Stelle fuhrt eine Lis-
te aller Prifer, aus der hervorgeht, fir welche
Kategorien diese eine Anerkennung besitzen.
Diese Liste wird den Ausbildungsbetrieben fur
Flugausbildung (FTOs), Ausbildungsbetrieben



fur Musterberechtigungen (TRTOs) oder re-
gistrierten Ausbildungseinrichtungen zugang-
lich gemacht. Die zustandige Stelle legt fest,
auf welcher Grundlage den Prifern die Durch-
fuhrung einer praktischen Prifung zugewiesen
wird.

(2) Die zusténdige Stelle bestimmt den
oder die Priufer zur Durchfiihrung der prakti-
schen Priifung fir den Erwerb einer MPL(A)
und ATPL(A).

(d) Prifer durfen bei Bewerbern, die von ih-
nen selbst fir die betreffende Lizenz oder Be-
rechtigung ausgebildet wurden, keine Prifung
abnehmen, es sei denn, es liegt die ausdrickliche
schriftliche Zustimmung der zustandigen Stelle
vor.

(e) Voraussetzungen fiir die Teilnahme an
einer praktischen Priifung

Vor der Teilnahme an einer praktischen Pri-
fung fir den Erwerb einer Lizenz oder Berechti-
gung muss der Bewerber die zugehdrige theoreti-
sche Prifung bestanden haben. Fir Bewerber,
die eine durchgehende Ausbildung absolvieren
kann die zustandige Stelle Ausnahmen gewah-
ren. Die Ausbildung fir die zugehdérige theoreti-
sche Prifung muss in jedem Fall vor der Teil-
nahme an der praktischen Prifung abgeschlos-
sen worden sein. Mit Ausnahme von praktischen
Priafungen fir den Erwerb der ATPL(A) missen
Bewerber fur die praktische Prifung von dem/der
die Ausbildung verantwortlichen Ausbildungsbe-
trieb/Person vorgeschlagen werden.

JAR-FCL 1.035 Flugmedizinische Taug-
lichkeit

(@) Tauglichkeit

Der Inhaber eines Tauglichkeitszeugnisses

muss geistig und kdérperlich tauglich sein, um die
Rechte der jeweiligen Lizenz sicher ausiiben zu
kénnen.

(b)

Der Inhaber einer Lizenz oder Bewerber um
eine solche muss im Besitz eines Tauglichkeits-
zeugnisses sein, das in Ubereinstimmung mit den
Vorschriften der Luftverkehrs-Zulassungsordnung
ausgestellt wurde und den Rechten der jeweiligen
Lizenz entspricht.

(c)

Tauglichkeitszeugnis

Flugmedizinische Verfahrensweisen

Nach dem vollstandigen Abschluss einer
Tauglichkeitsuntersuchung muss dem Bewerber
mitgeteilt werden, ob er tauglich, tauglich mit
Auflagen oder untauglich ist. Der flugmedizini-
sche Sachverstédndige (Authorised Medical Exa-
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miner/AME) muss einen Bewerber lber gesund-
heitliche Stérungen informieren, die zu einer
Einschrédnkung einer Flugausbildung oder der
Ausibung der mit einer Lizenz verbundenen
Rechte fuhren.

(d) Auflagen der Musterberechtigung (Ope-
rational Multicrew Limitation/OML — nur Klasse 1)

(1) Die Auflage ,glltig nur fur die Ta-
tigkeit als/oder mit qualifiziertem Kopiloten®
wird festgelegt, wenn der Inhaber einer CPL
oder ATPL die Anforderungen fiir das Taug-
lichkeitszeugnis Klasse 1 nicht vollstéandig er-
fullt, jedoch als tauglich im Rahmen des ak-
zeptierten Ausfallrisikos (siehe JAR-FCL 3)
eingestuft wird.

(2) Der zweite Pilot muss Uber eine
gultige Musterberechtigung fur das Muster ver-
figen und darf keine Auflage ,OML" im Taug-
lichkeitszeugnis Klasse 1 haben und héchs-
tens 60 Jahre alt sein.

(e) Sicherheitspilot (Operational Safety Pilot
Limitation/OSL — nur Klasse 2)

Ein Sicherheitspilot ist ein Pilot, der als ver-
antwortlicher Pilot Flugzeuge des/der entspre-
chenden Musters/Klasse fithren darf und an Bord
eines mit Doppelsteuer ausgeriisteten Flugzeu-
ges mitfliegt, um das Steuer zu ibernehmen, falls
der Pilot, der im Besitz eines durch Sicherheitspi-
lot eingeschrénkten Tauglichkeitszeugnisses ist,
ausfallen sollte.

JAR-FCL 1.040 Einschriankungen der

Tauglichkeit

(a) Der Inhaber eines Tauglichkeitszeugnis-
ses darf die mit seiner Lizenz, Berechtigung oder
Anerkennung verbundenen Rechte nicht aus-
Uben, wenn er eine Einschrankung seiner Taug-
lichkeit feststellt, aus der sich Zweifel an der
sicheren Ausiibung dieser Rechte ergeben kénn-
ten.

(b) Inhaber von Tauglichkeitszeugnissen
diurfen keine verschreibungspflichtigen oder nicht
verschreibungspflichtigen Arzneimittel zu sich
nehmen oder sich einer andersartigen Behand-
lung unterziehen, wenn sie sich nicht absolut
sicher sind, dass die Arzneimittel oder Behand-
lungen sie in der sicheren Ausiibung der mit ihrer
Lizenz verbundenen Rechte nicht beeintrachti-
gen. Sollten in dieser Hinsicht Zweifel bestehen,
ist der Rat eines flugmedizinischen Zentrums
oder eines flugmedizinischen Sachverstandigen
einzuholen. Weitere Informationen k&énnen der
JAR-FCL 3 entnommen werden.



(c) Inhaber von Tauglichkeitszeugnissen der
Klasse 1 haben in folgenden Féllen unverzuglich
den Rat eines flugmedizinischen Zentrums oder
eines flugmedizinischen Sachverstandigen einzu-
holen:

(1) Ambulanz- oder Krankenhausauf-
enthalt von mehr als 12 Stunden

oder

(2) nach einem chirurgischen Eingriff
oder einer sonstigen invasiven Mallhahme

oder

(3) bei
Arzneimitteln

regelmaRiger Einnahme von

oder

(4) wenn das standige Tragen einer
korrigierenden Sehhilfe erforderlich wird.

(d) (1)

sen, die

Inhaber von Tauglichkeitszeugnis-

(i) unter einer erheblichen Verletzung
leiden, die eine Tatigkeit als Flugbesat-
zungsmitglied nicht zul&sst

oder

(ii) unter einer Erkrankung leiden, die
eine Tatigkeit als Flugbesatzungsmitglied fir
mindestens 21 Tage nicht zuldsst

oder
(iii) schwanger sind,

haben ein flugmedizinisches Zentrum
oder einen flugmedizinischen Sachverstan-
digen Uber die Verletzung oder Schwanger-
schaft sowie bei einer Erkrankung Uber die
Uberschreitung der 21 Tage unverziglich zu
informieren. Vom Zeitpunkt des Auftretens
der Verletzung, des Uberschreitens der ge-
nannten Frist oder der Bestatigung der
Schwangerschaft ruht das Tauglichkeits-
zeugnis, so dass die Inhaber ihre Rechte
nicht ausiben kénnen.

(2) Im Falle einer Verletzung oder Er-
krankung ruht das Tauglichkeitszeugnis nicht
mehr, wenn der Inhaber gemaR den Vorgaben
des flugmedizinischen Zentrums oder des
flugmedizinischen Sachverstandigen unter-
sucht und fur tauglich befunden worden ist,
seine Tatigkeit als Flugbesatzungsmitglied
wieder aufzunehmen oder, sofern durch die
Verletzung oder Erkrankung keinerlei Zweifel
an der Tauglichkeit bestehen, das flugmedizi-
nische Zentrum oder der flugmedizinische
Sachverstandige auf eine Untersuchung ver-
zichtet hat.
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(3) Im Falle einer Schwangerschaft
kann das Ruhen des Tauglichkeitszeugnisses
durch das flugmedizinische Zentrum oder den
flugmedizinischen Sachverstandigen, vorbe-
haltlich der von diesen festgelegten Auflagen
und langstens fir einen Zeitraum gemaR den
Bestimmungen von JAR-FCL 3.195(c) bei ei-
nem Tauglichkeitszeugnis Klasse 1 und
3.315(c) bei einem Tauglichkeitszeugnis Klas-
se 2 aufgehoben werden. Wird das Ruhen
durch das flugmedizinische Zentrum oder den
flugmedizinischen Sachverstandigen aufgeho-
ben, muss in Tauglichkeitszeugnissen Klasse
1 die Auflage ,OML" vermerkt werden. Das
Tauglichkeitszeugnis ruht nicht mehr, wenn die
Inhaberin nach Beendigung der Schwanger-
schaft, gemalk den Vorgaben des flugmedizini-
schen Zentrums oder des flugmedizinischen
Sachverstéandigen untersucht und als tauglich
beurteilt wurde. Wurde nach Beendigung der
Schwangerschaft die Inhaberin als tauglich
beurteilt, kann die schwangerschaftsbedingte
Auflage ,OML" im Tauglichkeitszeugnis Klasse
1 aufgehoben werden.

JAR-FCL 1.045

(a) Die Bestimmungen der JAR-FCL kénnen
nicht jeden denkbaren Fall abdecken. In Fallen, in
denen die Anwendung der Bestimmungen der
JAR-FCL zu unerwinschten Folgen oder die
Einwicklung neuer Ausbildungs- und Prifungs-
konzepte nicht im Einklang mit den Bestimmun-
gen stehen wirde, kann der Betroffene bei der
zustandigen Stelle um eine Ausnahmeregelung
ersuchen. Eine solche Ausnahme darf nur ge-
wahrt werden, wenn nachweislich ein mindestens
vergleichbarer Sicherheitsstandard eingehalten
oder erreicht werden kann.

(b)

Sonderfille

Nicht Bestandteil der Bestimmungen

JAR-FCL 1.050 Anrechnung von Flugzei-
ten und theoretischen
Kenntnissen

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL
1.050)

(Siehe Anhang 2 zu JAR-FCL
1.050)

(Siehe Anhang 3 zu JAR-FCL
1.050)

(Siehe Anhang 4 zu JAR-FCL

1.050)
(a)

Anrechnung von Flugzeiten

(1) Sofern in den Bestimmungen der
JAR-FCL nicht anders festgelegt, missen



Flugzeiten, die fur eine Lizenz oder Berechti-
gung angerechnet werden sollen, in der glei-
chen Luftfahrzeugkategorie geflogen worden
sein, fur die die Lizenz oder Berechtigung be-
antragt wird.

(2) Verantwortlicher Pilot oder Pilot in
der Ausbildung

(i) Dem Bewerber fiir eine Li-
zenz oder Berechtigung wird die gesam-
te Alleinflugzeit, Ausbildungszeit mit ei-
nem Lehrberechtigten oder Flugzeit als
verantwortlicher Pilot in vollem Umfang
auf die fUr die Lizenz oder Berechtigung
erforderliche Gesamtflugzeit angerech-
net.

(ii) Der Absolvent einer durchge-
henden Ausbildung fir eine Lizenz fir
Verkehrspiloten hat Anspruch auf die An-
rechnung von bis zu 20 Stunden der In-
strumentenausbildungszeit als verant-
wortlicher Pilot auf die zum Erwerb einer
Lizenz fir Verkehrspiloten, Berufspiloten
und einer Muster- oder Klassenberechti-
gung fir mehrmotorige Flugzeuge erfor-
derliche Flugzeit als verantwortlicher Pi-
lot.

(iii) Der Absolvent einer durchge-
henden Ausbildung fir eine Lizenz fir
Berufspiloten mit Instrumentenflugbe-
rechtigung (CPL/(IR)) hat Anspruch auf
die Anrechnung von bis zu 20 Stunden
der Instrumentenausbildungszeit als ver-
antwortlicher Pilot auf die zum Erwerb
einer Lizenz fur Berufspiloten und einer
Muster- oder Klassenberechtigung flr
mehrmotorige Flugzeuge erforderliche
Flugzeit als verantwortlicher Pilot.

(3) Kopilot

(i) Der Inhaber einer Pilotenli-
zenz hat, wenn er als Kopilot tatig ist,
Anspruch auf die Anrechnung der ge-
samten Flugzeit als Kopilot auf die fur
eine hdherwertigere Lizenz erforderliche
Gesamtflugzeit.

(ii) Der Inhaber einer Pilotenli-
zenz hat, wenn er als Kopilot unter Auf-
sicht des verantwortlichen Piloten die Ta-
tigkeiten und Aufgaben eines solchen
auslbt, Anspruch auf die vollstandige
Anrechnung dieser Flugzeit auf die fir
eine hdherwertigere Lizenz erforderliche
Gesamtflugzeit, vorausgesetzt, dass die
zustandige Stelle der Art der Aufsicht
zugestimmt hat.

(b) Anrechnung von theoretischen Kenntnis-

sen

(1) Der Inhaber einer Instrumenten-
flugberechtigung fir Hubschrauber (IR(H)) ist
von der theoretischen Ausbildung und theore-
tischen Prufung fir eine IR(A) befreit.

(2) Fur den Erwerb einer PPL(A),
missen Inhaber einer PPL(H), CPL(H) oder
ATPL(H) die Voraussetzungen gemafl Anhang
1 zu JAR-FCL 1.050 erfullen.

(8) Fur den Erwerb einer CPL(A),
missen Inhaber einer CPL(H) oder ATPL(H)
die Voraussetzungen gemdafl Anhang 2 zu
JAR-FCL 1.050 erftllen.

(4) Fur den Erwerb einer ATPL(A),
missen Inhaber einer ATPL(H) mit Instrumen-
tenflugberechtigung die Voraussetzungen ge-
maf Anhang 3 zu JAR-FCL 1.050 erfullen.
Dies gilt auch fur Inhaber einer CPL(H), die
Uber eine IR(H) verfiigen, wenn die CPL(H)
durch das Luftfahrt-Bundesamt vor dem
31.1.20009 erteilt wurde.

(5) Die in den Abschnitten (b)(2), (b)(3)
und (b)(4) genannten Erleichterungen gelten
ebenfalls fir Bewerber, die die theoretische
Prufung in allen fur den Erwerb der entspre-
chenden Pilotenlizenz fir Hubschrauber erfor-
derlichen Fachern vor dem 31.1.2009 bestan-
den haben, vorausgesetzt, dass der Giiltig-
keitszeitraum gemaf JAR-FCL 2.495 eingehal-
ten wird.

(6) Einem Bewerber, der die theoreti-
sche Prifung fur den Erwerb einer ATPL(A)
oder MPL(A) bestanden hat, werden diese
Kenntnisse auf die fur den Erwerb einer
PPL(A), CPL(A) und IR(A) geforderte theoreti-
sche Ausbildung und Prifung angerechnet.

(7) Einem Bewerber, der die theoreti-
sche Prifung fur den Erwerb einer CPL(A) be-
standen hat, werden diese Kenntnisse auf die
fir den Erwerb einer PPL(A) geforderte theore-
tische Ausbildung und Prifung angerechnet.

(8) Einem Bewerber, der die theoreti-
sche Priufung fir den Erwerb einer CPL(A)
oder IR(A) bestanden hat, sind diese Kenn-
tnisse auf die Anforderungen gemaR Anhang 4
zu JAR-FCL 1.050 anzurechnen.

JAR-FCL 1.055 Ausbildungsbetriebe und

registrierte Ausbildungs-
einrichtungen

(Siehe Anhang 1a, 1b und 1c
zu JAR-FCL 1.055)

(Siehe Anhang 2 und 3 zu
JAR-FCL 1.055)



(@) (1) Ausbildungsbetriebe fiir Flugaus-
bildung (Flying Training Organisations/FTOs)
mit standiger Hauptniederlassung im Hoheits-
gebiet der Bundesrepublik Deutschland, die
Ausbildungen zum Erwerb von Lizenzen und
zugehorigen Berechtigungen anbieten méch-
ten, erhalten, vorbehaltlich der Erfillung der
Bestimmungen der JAR-FCL, von der zustan-
digen Stelle eine Genehmigung. Die Bestim-
mungen fir die Genehmigung von FTOs sind
in Anhang 1a zu JAR-FCL 1.055 enthalten. Ein
Teil der Ausbildung kann auRerhalb der JAA-
Mitgliedstaaten durchgefiihrt werden (siehe
auch Anhang 1b zu JAR-FCL 1.055).

(2) FTOs mit standiger Hauptnieder-
lassung auBerhalb der JAA-Mitgliedstaaten,
die Ausbildungen zum Erwerb von Lizenzen
und zugehdrigen Berechtigungen anbieten
md&chten, kann von der zustédndigen Stelle ei-
nes Vollmitgliedstaates der JAA eine Geneh-
migung erteilt werden, sofern:

(i) zwischen dieser Stelle und
der zustandigen Stelle des Nicht-JAA-
Mitgliedstaates, in dem die FTO ihre
Hauptniederlassung hat, eine Vereinba-
rung getroffen wurde, die die Beteiligung
dieser zustandigen Stelle an dem Ge-
nehmigungsverfahren sowie deren ge-
setzliche Aufsicht Uber die FTO vorsieht

und

(i) (A) die Durchsetzung und
Einhaltung von Rechtsbestimmungen
und Aufsicht durch die genehmigende
zustandige Stelle sichergestellt werden
kann

(B) die entsprechenden An-
forderungen gemaR Anhang 1c zu
JAR-FCL 1.055 erfullt sind und

(C) die Genehmigung durch
die zustandige Stelle in Uberein-
stimmung mit Anhang 1c zu JAR-
FCL 1.055 erfolgt.

(b) (1) Ausbildungsbetriebe fiir Musterbe-
rechtigungen (Type Rating Training Organisa-
tions/TRTOs), die Ausbildungen zum Erwerb
von Musterberechtigungen anbieten, erhalten,
vorbehaltlich der Erfullung der Bestimmungen
der JAR-FCL, von der zusténdigen Stelle eine
Genehmigung. Die Bestimmungen fur die Ge-
nehmigung von TRTOs sind in Anhang 2 zu
JAR-FCL 1.055 enthalten.

(2) TRTOs mit Sitz aul3erhalb der JAA-
Mitgliedstaaten erhalten, vorbehaltlich der Er-
fullung der Bestimmungen der JAR-FCL, eine
Genehmigung von der zusténdigen Stelle des
Staates, bei dem der Antrag eingeht. Die Be-
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stimmungen fur die Genehmigung von TRTOs
sind in Anhang 2 zu JAR-FCL 1.055 enthalten.

(c)
(d)

FTOs, die eine Ausbildung zum Erwerb einer
MPL(A) anbieten, missen zur Zufriedenheit der
zustandigen Stelle nachweisen, dass der MPL(A)-
Ausbildungslehrgang im Hinblick auf den Betrieb
mit mehreren Flugbesatzungsmitgliedern mindes-
tens dem Leistungsniveau entspricht, das Uubli-
cherweise von Absolventen der durchgehenden
Ausbildung fir ATPL(A) erwartet wird, die eine
Ausbildung zum Erwerb einer Musterberechtigung
fur ein Flugzeug mit zwei Piloten abgeschlossen
haben.

Nicht Bestandteil der Bestimmungen

MPL(A)-Ausbildungslehrgang

JAR-FCL 1.060 Beschrinkungen fir Li-
zenzinhaber nach Vollen-
dung des 60. Lebens-

jahres

(a) 60-64 Jahre — Der Inhaber einer Lizenz
darf nach Vollendung des 60. Lebensjahres nicht
mehr als Pilot von Flugzeugen bei der gewerbs-
maRigen Beférderung eingesetzt werden, es sei
denn:

(1) erist Mitglied einer Flugbesatzung,
die aus mehreren Piloten besteht

und

(2) die anderen Piloten haben das 60.
Lebensjahr noch nicht vollendet.

(b) 65 Jahre — Der Inhaber einer Lizenz darf
nach Vollendung des 65. Lebensjahres nicht
mehr als Pilot von Flugzeugen bei der gewerbs-
maRigen Befoérderung tatig sein.

JAR-FCL 1.065 Ausstellerstaat der Lizenz

(Siehe JAR-FCL 1.010(c))

(a) Der Bewerber hat die ordnungsgemalie
Erfullung aller Anforderungen fiur die Erteilung
einer Lizenz der zustdndigen Stelle des Ausstel-
lerstaates der Lizenz (siehe JAR-FCL 1.010(c))
nachzuweisen.

(b) Weitere Berechtigungen kénnen in Uber-
einstimmung mit den Bestimmungen der JAR-
FCL in jedem JAA-Mitgliedstaat erworben werden
und werden vom Ausstellerstaat der Lizenz in die
Lizenz eingetragen.

(c) Als administrative Erleichterung fur den
Lizenzinhaber kann dieser zu einem spéateren
Zeitpunkt, zum Beispiel bei einer Verldngerung,
bei der zustdndigen Stelle beantragen, dass die
Zustandigkeit fur die Lizenz auf einen anderen



JAA-Mitgliedstaat Ubertragen wird, vorausgesetzt,
dass der Lizenzinhaber in diesem Staat in einem
Arbeitsverhaltnis steht oder seinen Hauptwohnsitz
dort hat (siehe JAR-FCL 1.070). Die zustandige
Stelle tritt dann an die Stelle der zustandigen
Stelle des Ausstellerstaates und Ubernimmt die
Verantwortung fir die Ausstellung der Lizenz
gemal Ziffer (a).

(d) Der Bewerber darf immer nur im Besitz
einer gemall JAR-FCL (Flugzeug) ausgestellten
Lizenz und eines Tauglichkeitszeugnisses sein.

JAR-FCL 1.070

Als Hauptwohnsitz einer Person gilt der Ort,
an dem diese Person fur gewdhnlich an mindes-
tens 185 Tagen eines Kalenderjahres aufgrund
personlicher und beruflicher Bindungen oder — im
Falle einer Person ohne berufliche Bindungen —
aufgrund personlicher Bindungen, die enge Be-
ziehungen zwischen der Person und dem Wohn-
ort erkennen lassen, wohnt.

Hauptwohnsitz

JAR-FCL 1.075 Form und Inhalt von Li-

zenzen
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL
1.075)

Form und Inhalt einer von einem JAA-

Mitgliedstaat ausgestellten Lizenz gemaR JAR-
FCL sind folgendermafien festgelegt:

(a)

Die Ordnungsnummer steht stets in Verbin-
dung mit der Bezeichnung. Eine Beispielvorlage
fur eine JAR-Lizenz ist in Anhang 1 zu JAR-FCL
1.075 enthalten. Bei den Eintragungen | bis Xl
handelt es sich um unverdnderliche Eintragun-
gen. Die Eintragungen unter XII bis XIV sind ver-
anderliche Eintragungen, die auf einem geson-
derten Beiblatt erscheinen kénnen. Jedes Beiblatt
muss deutlich als Teil der Lizenz erkennbar sein.

(1)

Inhalt

Unverénderliche Eintragungen
U]
(1

(1) Lizenznummer, beginnend
mit dem/den Kennbuchstaben des Aus-
stellerstaates, gefolgt von einer Kombi-
nation aus Zahlen oder Buchstaben in
arabischen Zahlen und lateinischer
Schrift.

Ausstellerstaat der Lizenz

Art der Lizenz

(IV) Name des Lizenzinhabers (in
lateinischen Buchstaben, wenn die Lan-
dessprache nicht in lateinischer Schrift
geschrieben wird)
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(V) Wohnsitz

(V1) Staatsangehérigkeit
(VIl) Unterschrift des Inhabers

(VI) Ausstellende Behdérde und,
falls erforderlich, die Gegebenheiten, un-
ter denen die Lizenz erteilt wurde

(IX) Gultigkeit und Umfang der er-
teilten Rechte

(X) Unterschrift des ausstellen-
den Beamten und Ausstellungsdatum

(XI) Siegel oder Stempel der aus-
stellenden Behorde

(2)

Verédnderliche Eintragungen

(XIl) Berechtigungen — Klasse,
Muster, Lehrberechtigter etc, mit dem
jeweiligen Ablauf der Gultigkeitsdauer.
Die Rechte eines Sprechfunkzeugnisses
kénnen auf der Lizenz selbst oder auf ei-
nem gesonderten Zeugnis erscheinen.

(XM Bemerkungen: z.B. besonde-
re Eintragungen Uber Einschrankungen
und Rechte, einschlieRlich einer Eintra-
gung Uber vorhandene Sprachkenntnis-
se.

(XIV) Sonstige zweckdienliche An-
gaben.

Material

(b)

Das Papier oder sonstige verwendete Material
ist so zu wahlen, dass keine Anderungen oder
Verfalschungen vorgenommen werden koénnen
oder diese leicht zu erkennen sind. Eintragungen
oder Ldschungen werden von der zustandigen
Stelle eindeutig kenntlich gemacht.

(c)

Fur Lizenzen gemalk JAR-FCL ist weilRes Ma-
terial zu verwenden.

(d)

Farbe

Sprache

Lizenzen sind in der jeweiligen Landes-
sprache und in englischer Sprache auszustellen
oder kdénnen gegebenenfalls auch in anderen
Sprachen ausgestellt werden.

JAR-FCL 1.080 Aufzeichnung von Flug-

zeiten

(a) Piloten haben ein Flugbuch zu fihren, in
das Angaben zu allen Fligen einzutragen sind
und das in Form und Inhalt den Anforderungen
der zustédndigen Stelle geniigt. Angaben zu Flu-
gen, die nach EU-OPS 1 durchgefiihrt werden,



kénnen auch

in geeigneter rechnergestitzter

Form aufgezeichnet werden und sind vom Luft-
fahrtunternehmer aufzubewahren. In diesem Fall
hat der Luftfahrtunternehmer die Aufzeichnungen
Uber alle Flige, die ein Pilot durchgefihrt hat,
einschlief3lich Unterschiedsschulungen und Ver-
trautmachen, auf Verlangen dem betreffenden
Flugbesatzungsmitglied zur Verfligung zu stellen.

(b)

Folgende Angaben sind aufzuzeichnen:
(1) Angaben zu Person:

Name und Anschrift des Inhabers
(2) Furjeden Flug:

(i) Name des verantwortlichen
Piloten

(i) Datum des Fluges (Tag, Mo-
nat, Jahr)

(iii) Start-/Landeflugplatz  sowie
Abflug- und Ankunftszeit (Zeiten als
Blockzeiten in koordinierter Weltzeit
(Universal Time Coordinated/UTC))

(iv) Muster (Bauart, Modell und
Baureihe) sowie Kennzeichen des Flug-
zeuges

(v) einmotoriges oder mehrmoto-
riges Flugzeug (single-engine/SE, multi-
engine/ME)

(vi) Gesamtdauer des Fluges
(vii)

(3) Fur jede Schulung im Flugsimulator

Gesamtflugzeit

oder Flug- und Navigationsverfahrensiibungs-
gerat (Flight Navigations Procedures Trai-
ner/FNPT):

(i)  Art und Qualifikationsnummer
des Ubungsgerates

(i) Ausbildung an synthetischen
Flugibungsgeréaten

(iii) Datum (Tag/Monat/Jahr)
(iv) Gesamtdauer der Schulung
(v) Gesamtschulungszeit

(4) Fliegerische Tatigkeit:

(i)  Verantwortlicher Pilot (ein-
schlieRlich Alleinflugzeit, Ausbildungszeit
als verantwortlicher Pilot (SPIC) und
Flugzeit als verantwortlicher Pilot unter
Aufsicht (Pilot-in-command under Super-
vision/PICUS)

(i)  Kopilot

(iii) Ausbildungszeit mit einem

Lehrberechtigten
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(c)

(iv) Lehrberechtigter/Prifer

(v) Die Spalte ,Bemerkungen®
steht fiir besondere Eintragungen zur
Verfiigung, zum Beispiel SPIC, PICUS,
Instrumentenflugzeit®, etc.

Ein Pilot kann nur die Zeit als Instrumen-
tenflugzeit eintragen, in der er das Flug-
zeug unter tatsachlichen oder simulier-
ten Instrumentenflugbedingungen, aus-
schlief3lich nach Instrumenten fihrt.

(5) Betriebsbedingungen:
(i)  bei Nacht

(ii)  Fluge nach Instrumentenflug-
regeln

Eintragung von Flugzeiten
(1) Flugzeit als verantwortlicher Pilot

(i) Der Inhaber einer Lizenz
kann alle Flugzeiten in denen er als ver-
antwortlicher Pilot tatig ist unter Flugzeit
als verantwortlicher Pilot eintragen.

(i)  Der Bewerber fir eine Lizenz
kann alle Alleinflugzeiten oder Ausbil-
dungszeiten mit einem Lehrberechtigten
unter Flugzeit als verantwortlicher Pilot
eintragen, vorausgesetzt, dass die Flug-
zeit als SPIC von dem jeweiligen Lehrbe-
rechtigten gegengezeichnet wird.

(iii) Der Inhaber einer Lehrbe-
rechtigung kann alle Flugzeiten in denen
er als Lehrberechtigter in einem Flug-
zeug tatig ist, unter Flugzeit als verant-
wortlicher Pilot eintragen.

(iv) Der Inhaber einer Anerken-
nung als Prifer kann alle Flugzeiten in
denen er einen Pilotensitz einnimmt und
als Prifer in einem Flugzeug tatig ist, un-
ter Flugzeit als verantwortlicher Pilot ein-
tragen.

(v) Ein Kopilot, der unter der
Aufsicht des verantwortlichen Piloten als
verantwortlicher Pilot auf einem Flug-
zeug tatig ist, fur das durch die Muster-
zulassung oder gemafl EU-OPS 1 eine
Mindestflugbesatzung von zwei Piloten
vorgeschrieben ist, kann diese Flugzei-
ten unter Flugzeit als verantwortlicher Pi-
lot eintragen, vorausgesetzt, dass diese
Flugzeit als PICUS (siehe (c)(5)) von
dem verantwortlichen Piloten gegenge-
zeichnet wird.

(vi) Fahrt der Inhaber einer Li-
zenz mehrere Flige am selben Tag
durch, bei denen er jedes Mal zum Start-



flugplatz zurlckkehrt und der Abstand
zwischen den aufeinander folgenden
Fligen nicht mehr als 30 Minuten be-
tragt, kénnen diese Fluge unter einer
Eintragung zusammengefasst werden.

(2) Flugzeit als Kopilot

Der Inhaber einer Pilotenlizenz, der ei-
nen Pilotensitz als Kopilot einnimmt, kann alle
Flugzeiten auf Flugzeugen, fir die durch die
Musterzulassung oder die Bedingungen, unter
denen der jeweilige Flug durchgefiihrt wird, ei-
ne Mindestflugbesatzung von zwei Piloten vor-
geschrieben ist, unter Flugzeit als Kopilot ein-
tragen.

(3) Flugzeit als Kopilot zur Ablésung
im Reiseflug

Ein Kopilot zur Ablésung im Reiseflug
kann alle Flugzeiten, in denen er den Sitz ei-
nes Piloten einnimmt, als Flugzeit als Kopilot
eintragen.

(4) Ausbildungszeit

Eine Zusammenfassung aller Zeiten, die
der Bewerber fiir eine Lizenz oder Berechti-
gung als Flugausbildung, Instrumentenflug-

—25—

ausbildung, Instrumentenbodenzeit etc. einge-
tragen hat, ist von dem in geeigneter Weise
berechtigten oder anerkannten Lehrer, der den
Bewerber ausgebildet hat, zu bestatigen.

() PICUS (Verantwortlicher Pilot unter
Aufsicht)

Sofern die Art der Aufsicht den Anforde-
rungen der zustadndigen Stelle genugt, kann
ein Kopilot Flugzeiten als PICUS unter Flugzeit
als verantwortlicher Pilot eintragen, wenn alle
Aufgaben und Tétigkeiten des verantwortlichen
Piloten auf diesem Flug so ausgefuhrt wurden,
dass ein Eingreifen des verantwortlichen Pilo-
ten aus Sicherheitsgriinden nicht erforderlich
war.

(d) Vorlage des Flugbuches

(1) Der Inhaber einer Lizenz oder
Flugschiler muss auf Verlangen eines Vertre-
ters der zustédndigen Stelle sein Flugbuch un-
verziglich zur Uberpriifung vorlegen.

(2) Ein Flugschiler muss sein Flug-
buch als Nachweis fur die Flugauftrage durch
den Lehrberechtigten auf allen Uberlandfli-
gen, die er allein durchfihrt, mitfihren.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.005
Mindestanforderungen fiir die Erteilung von Lizenzen/Anerkennungen gemaR JAR-FCL
auf der Grundlage nationaler Lizenzen/Anerkennungen

1 Lizenzen

Eine nach der Verordnung tber Luftfahrtpersonal in der bis zum 30. April 2003 geltenden Fassung
erteilte Pilotenlizenz kann durch eine Lizenz gemal JAR-FCL ersetzt werden. Diese kann im Einzelfall mit
Bedingungen/Einschrankungen verbunden sein. Der Lizenzinhaber muss dazu:

(a) fur eine ATPL(A) und CPL(A), die den Rechten der Lizenz entsprechende Befdhigungsiberpri-
fung fir die Verlangerung einer Muster-, Klassen- und, soweit zutreffend, Instrumentenflugberechtigung
gemal JAR-FCL 1.245(b)(1), JAR-FCL 1.245(c)(1)(i) oder JAR-FCL 1.245(c)(2) bestehen;

(b) (i) fur eine ATPL(A) und CPL(A) gegeniber der zusténdigen Stelle schriftlich erklaren, tber
ausreichende Kenntnisse Uber die relevanten Abschnitte der OPS 1 und JAR-FCL zu verfigen;

(iiy  fur eine PPL(A) gegentber der zustdndigen Stelle schriftlich erklaren, tGber ausreichende
Kenntnisse Uber die relevanten Abschnitte der JAR-Bestimmungen zu verfuigen;

(c) Kenntnisse der englischen Sprache gemaR JAR-FCL 1.200 nachweisen, wenn er im Besitz einer
Instrumentenflugberechtigung ist;

(d) die Anforderungen an die Flugerfahrung und alle weiteren, in der nachfolgenden Tabelle genann-
ten Anforderungen erfillen; wird eine Lizenz nach Spalte (4) erteilt, sind die fur die Lizenzerteilung nach den
weiteren Bestimmungen der JAR-FCL zu erbringenden Voraussetzungen auch hinsichtlich der Erteilung von

Musterberechtigungen als erbracht anzusehen.

Nationale
Lizenz

Flugerfahrung (in
Stunden)

Weitere Anforderungen

Ersetzt durch JAR-FCL-
Lizenz und Einschrankungen
(sofern zutreffend)

Aufhebung der Einschran-
kung(en)

(1

(2)

3)

4)

(5)

ATPL(A)

>1500 als PIC auf
Flugzeugen mit
zwei Piloten

ATPL(A)

ATPL(A)

>1500
zeugen
Piloten

auf
mit

Flug-
zwei

ATPL(A) mit einer Musterbe-
rechtigung beschrankt auf
Kopilot

ATPL(A) nach

(i) Nachweis einer Gesamtflug-
zeit von 1500 Flugstunden
nach JAR-FCL 1.280(a) und (b)
(ii) Ablegung einer praktischen
Prifung gem. JAR-FCL 1.295,
soweit keine Prufung der
Zusammenarbeit von Zwei-
Mann-Flugbesatzungen gem.
der Verordnung Uber Luftfahrt-
personal nachgewiesen wird

(b)

ATPL(A)

>500 auf Flugzeu-
gen mit zwei
Piloten

CPL(A)/IR und Anrechnung
der theoretischen ATPL-
Kenntnisse gemal JAR-FCL
und einer Musterberechti-
gung beschrankt auf Kopilot

ATPL(A) nach

(i) Nachweis einer Gesamtflug-
zeit von 1500 Flugstunden
nach JAR-FCL 1.280(a) und (b)
(ii) Ablegung einer praktischen
Prifung gem. JAR-FCL 1.295,
soweit keine Prufung der
Zusammenarbeit von Zwei-
Mann-Flugbesatzungen gem.
der Verordnung Uber Luftfahrt-
personal nachgewiesen wird

(c)

CPL(A)/IR in
Verbindung
mit einer
bestandenen
theoretischen
ATPL-Prufung
gemaf der
Verordnung
tber Luft-
fahrtpersonal

(i) Nachweis von Kenntnis-
sen Uber Flugplanung und
Flugleistung gemaR An-
hang 1 zu JAR-FCL 1.470
(ii) Erfullung der ubrigen
Anforderungen geman
JAR-FCL 1.250(a)(1) und
(2)

(iii) Nachweis der Lang-
streckenflugberechtigung
gem § 77 der Verordnung
uber Luftfahrtpersonal

CPL(A)/IR und Anrechnung
der theoretischen ATPL-
Kenntnisse gemaR JAR-FCL

ATPL(A) nach

(i) Nachweis einer Gesamtflug-
erfahrung von 1500 Flugstun-
den nach JAR-FCL 1.280(a)
und (b)

(ii) Ablegung einer praktischen
Prifung gem. JAR-FCL 1.295,
soweit keine Prufung der
Zusammenarbeit von Zwei-
Mann-Flugbesatzungen gem.
der Verordnung Uber Luftfahrt-
personal nachgewiesen wird
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Ersetzt durch JAR-FCL-
Nationale Flugerfahrung (in Weitere Anforderungen | Lizenz und Einschrénkungen Aufhebung der Einschran-
Lizenz Stunden) (sofern zutreffend) kung(en)
(1) (2) (3) (4) (5)
CPL(A)/IR (i) Bestehen einer theoreti- | CPL(A)/IR und Anrechnung
schen ATPL(A)-Prufung | der  theoretischen ATPL-
geman .JAR.-FCL* (siehe | Kenntnisse gemaR JAR-FCL @)
Anmerkung im Anschluss
an die Tabelle)
(ii) Erfullung der Uubrigen
Anforderungen geman
JAR-FCL 1.250(a)(1) und
(2)
CPL(A)/IR >500 als PIC auf CPL/IR(A) mit Muster- oder (f)
Flugzeugen mit Klassenberechtigungen, die
einem Piloten auf Flugzeuge mit einem
Piloten beschrankt sind
CPL(A)/IR <500 als PIC auf CPL/IR(A) mit Muster- oder | Erwerb der Musterberechtigung | (g)
Flugzeugen mit Klassenberechtigungen, die | fur Flugzeuge mit zwei Piloten
einem Piloten auf Flugzeuge mit einem | gemal JAR-FCL 1.240
Piloten beschrankt sind
CPL(A) >500 als PIC auf | Nachtflugqualifikation, CPL(A) mit Muster- oder (h)
Flugzeugen mit [ soweit zutreffend Klassenberechtigung, die
einem Piloten auf Flugzeuge mit einem
Piloten beschrankt sind
CPL(A) <500 als PIC auf|(i) Nachtflugqualifikation, | CPL(A) mit Muster- oder (i)
Flugzeugen mit | soweit zutreffend Klassenberechtigung, die
einem Piloten (ii) Nachweis von Kenntnis- auf Flugzeuge mit einem
sen dber Flugplanung und Piloten beschrankt sind wie
Flugleistung gemaR An-
hang 1 zu JAR-FCL 1.470
CPL(A) <500 als PIC auf|(i) Nachtflugqualifikation, | CPL(A) mit Muster- oder (i)
Flugzeugen mit | soweit zutreffend Klassenberechtigung, die
einem Piloten (i) Nachweis von Kenntnis- auf Flugzeuge mit einem
sen Uber Flugplanung und Piloten beschrénkt sind wie
Flugleistung gemaR An-
hang 1 zu JAR-FCL 1.470
PPL(A)/IR 275 nach Instru- [ Nachtflugqualifikation, PPL(A)/IR @)
mentenflugregeln sofern die entsprechenden
Rechte nicht in der Instru-
mentenflugberechtigung
enthalten sind
PPL(A) 270 Stunden auf| (i) Nachweis Uber Kennt- | PPL(A) (k)
Flugzeugen nisse in der Funknavigati-
on
(ii) Berechtigung zur
Durchfuihrung kontrollier-
ter Sichtflige gem. § 82
der Verordnung uber Luft-
fahrtpersonal

*Inhaber einer CPL, die bereits im Besitz einer Musterberechtigung fir Flugzeuge mit zwei Piloten sind, missen zuvor keine theoreti-
sche ATPL(A)-Prifung abgelegt haben, wenn sie weiterhin auf dem gleichen Flugzeugmuster tatig sind. Dabei erfolgt jedoch keine
Anrechnung auf die theoretische ATPL-Ausbildung zum Erwerb einer Lizenz gemafR JAR-FCL. Fur den Erwerb einer Berechtigung fur
ein weiteres Flugzeugmuster mit zwei Piloten sind die in Spalte (3), Reihe (e) unter (i) genannten Anforderungen in oben stehender
Tabelle zu erflllen.




2 Lehrberechtigungen
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Nationale Berechtigung,
Anerkennung oder Rechte

Erfahrung

Weitere Anforderungen

Ersetzt durch Berechtigung oder
Anerkennung gemaf JAR-FCL

(1)

)

@)

(4)

FIA)IRI(A)TRI(A)/CRI(A)

wie fur die entsprechende
Berechtigung gemaR JAR-
FCL 1 (Flugzeug) gefordert

Nachweis von Kenntnissen Uber die
relevanten Abschnitte von JAR-FCL
1 (Flugzeug) und OPS 1

FIAYIRI(AYTRI(A)YCRI(A)

3 Anerkennung fiir die Ausbildung an synthetischen Flugiibungsgeraten — SFI-Anerkennung
(Synthetic Flight Instructor/SFl)

Eine von einem JAA-Mitgliedstaat in Ubereinstimmung mit seinen nationalen Vorschriften erteilte SFI-
Anerkennung kann durch eine Anerkennung gemafl JAR-FCL ersetzt werden, sofern der Inhaber die An-
forderungen an die Flugerfahrung und alle weiteren, in der nachfolgenden Tabelle genannten Anforderun-

gen erfillt:

Erfahrung als SFI, die den
Anforderungen der
stéandigen Stelle gentgt

Zu-

des entsprechenden Lehrganges fir
Musterberechtigungen einschlieBlich
MCC (Multi-Crew-Cooperation)

Nationale Anerkennung Erfahrung Weitere Anforderungen Ersetzt durch Anerkennung
gemal JAR-FCL
(1) (2) (3) (4)
SFI(A) >1 500 Stunden als Pilot | (i) ist oder war im Besitz einer von einem | SFI(A)
auf Flugzeugen mit zwei | JAA-Mitgliedstaat erteilten CPL(A) oder
Piloten (MPA) ATPL(A) oder einer CPL(A) oder
ATPL(A), die nicht JAR-FCL entspricht,
aber den Anforderungen der zustandigen
Stelle gentgt
(ii) Abschluss der Flugsimulatorausbil-
dung des entsprechenden Lehrganges
fur Musterberechtigungen einschlieBlich
MCC
SFI(A) 3 Jahre fortlaufende | Abschluss der Flugsimulatorausbildung | SFI(A)

4. Anerkennung fir die Ausbildung an
(Synthetic Training Instructor/STI)

synthetischen Flugiibungsgeraten — STI-Anerkennung

Nationale Anerkennung

Erfahrung

Ersetzt durch Anerkennung geman JAR-FCL

(1)

(2)

(3)

Lehrberechtigter fir FTD oder FNPT | 3 Jahre Erfahrung als Lehrberechtigter fur
FTD oder FNPT I, die den Anforderungen

der zustandigen Stelle gentigt

STI(A)




—29—

Anhang 1 zu JAR-FCL 1.015

Mindestanforderungen fiir die Anerkennung von Lizenzen, die von Nicht-JAA-
Mitgliedstaaten erteilt wurden

(Siehe JAR-FCL 1.015)

1 Die Anerkennung einer von einem Nicht-JAA-Mitgliedstaat erteilten Lizenz durch einen JAA-
Mitgliedstaat unterliegt den nachfolgenden Mindestanforderungen.

Lizenzen fiir gewerbsmaRige Beforderung und andere berufliche Tatigkeiten

2 Eine von einem Nicht-JAA-Mitgliedstaat gem&R ICAO Anhang 1 erteilte Pilotenlizenz kann unter be-
stimmten Bedingungen von einem JAA-Mitgliedstaat fir den Einsatz auf in diesem Staat eingetragenen
Flugzeugen (auf3er fur Flugausbildung) anerkannt werden. Der Lizenzinhaber muss dazu:

(a) die den Rechten seiner Lizenz entsprechende Befahigungstberprifung fur die Verlangerung von
Muster- oder Klassenberechtigungen geman JAR-FCL 1.245 bestehen

(b) der zustandigen Stelle ausreichende Kenntnisse ber die relevanten Abschnitte der OPS 1 und
JAR-FCL nachweisen

(c) Kenntnisse der englischen Sprache gemafl JAR-FCL 1.200 nachweisen
(d) im Besitz eines giiltigen Tauglichkeitszeugnisses Klasse 1 gemaR JAR-FCL 3 sein

(e) alle weiteren veréffentlichten Anforderungen erfillen, die der JAA-Mitgliedstaat fir erforderlich
halt und

(f) die in Spalte (2) der nachfolgenden Tabelle aufgefihrten Anforderungen an die Flugerfahrung in
Verbindung mit den in Spalte (3) genannten Bedingungen fir die Anerkennung erfillen.

Lizenz Flugerfahrung Bedingungen fir die Anerkennung

(1) (2) (3)

ATPL(A) >1 500 Stunden als PIC auf Flugzeugen mit zwei | Einsatz als PIC bei der gewerbsmaRigen Befér- | (a)
Piloten derung auf Flugzeugen mit zwei Piloten

ATPL(A) oder >1 500 Stunden als PIC oder Kopilot auf Flugzeu- | Einsatz als Kopilot bei der gewerbsmafigen | (b)
CPL(A)/IR* gen mit zwei Piloten gemaR betrieblichen Bestim- | Beférderung auf Flugzeugen mit zwei Piloten
mungen

CPL(A)/IR >1 000 Stunden als PIC bei der gewerbsmaRigen | Einsatz als PIC bei der gewerbsmaRigen Befér- | (c)
Befoérderung seit dem Erwerb der Instrumenten- | derung auf Flugzeugen mit einem Piloten
flugberechtigung

CPL(A)/IR >1 000 Stunden als PIC oder Kopilot auf Flugzeu- | Einsatz als Kopilot bei der gewerbsmaRigen | (d)
gen mit einem Piloten gem&aR betrieblichen Be- | Beférderung auf Flugzeugen mit einem Piloten
stimmungen gemal OPS 1

CPL(A) >700 Stunden auf Flugzeugen, auller Reisemotor- | Tatigkeiten auferhalb der gewerbsmaBigen | (e)
seglern, einschlieRBlich 200 Stunden der Tétigkeit, | Beférderung
far die eine Anerkennung beantragt wird, davon
50 Stunden innerhalb der letzten 12 Monate

*Inhaber einer CPL(A)/IR fur Flugzeuge mit zwei Piloten miissen vor der Anerkennung die Kenntnisse der ATPL(A)
gemal ICAO nachweisen.

Lizenzen fiir Privatpiloten mit Instrumentenflugberechtigung

3 Eine von einem Nicht-JAA-Mitgliedstaat gemaR ICAO Anhang 1 erteilte Lizenz fir Privatpiloten mit
Instrumentenflugberechtigung kann unter bestimmten Bedingungen von einem JAA-Mitgliedstaat fur den
Einsatz auf in diesem Staat eingetragenen Flugzeugen (auBler fir Flugausbildung) anerkannt werden. Der
Lizenzinhaber muss dazu:

(a) die praktische Prifung fur den Erwerb einer Instrumentenflugberechtigung gemaR Anhang 1 und 2
zu JAR-FCL 1.210 und fur Klassen-/Musterberechtigungen gemaR Anhang 3 zu JAR-FCL 1.240 bestehen

(b) der zustandigen Stelle in Ubereinstimmung mit Abschnitt J zufrieden stellend nachweisen, dass er
Kenntnisse in Luftrecht und Uber Flugwetterschlissel, Fach Nummer 050 10 03 01, Flugplanung und Flug-
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leistung (IR) (Fach Nummer 030 00 00 00) sowie Menschliches Leistungsvermdgen (Fach Nummer 040 00
00 00) in Ubereinstimmung mit Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470 erworben hat.

(c) Kenntnisse der englischen Sprache gemal JAR-FCL 1.200 nachweisen

(d) mindestens im Besitz eines giiltigen Tauglichkeitszeugnisses Klasse 2 gemaR JAR-FCL 3 sein
sowie die Anforderungen an das Hérvermégen in Ubereinstimmung mit JAR-FCL 3.355(b) erfiillen

(e) ein Sprechfunkzeugnis besitzen, das den Anforderungen der zustdndigen Stelle gentgt

(f) die in Spalte (2) der nachfolgenden Tabelle aufgefihrten Anforderungen an die Flugerfahrung er-
fullen.

Lizenz Flugerfahrung (in Stunden)

(1) (2)
PPL/IR > 100 Stunden Instrumentenflugzeit als PIC




Anhang 2 zu JAR-FCL 1.015
Umschreibung von PPL(A), die von Nicht-JAA-Mitgliedstaaten erteilt wurden, in

PPL(A) gemiR JAR-FCL
(Siehe JAR-FCL 1.015(c)(2))

Fur die Umschreibung einer von einem Nicht-JAA-Mitgliedstaat erteilten Privatpilotenlizenz(A) in eine Pri-
vatpilotenlizenz(A) gemaR JAR-FCL muss der Bewerber mindestens:

(a) im Besitz einer Lizenz sein, die gemaf ICAO Anhang 1 erteilt wurde

(b) im Besitz eines Tauglichkeitszeugnisses Klasse 2 gemal JAR-FCL 3 sein

(c) im Besitz eines Sprechfunkzeugnisses sein, das den Anforderungen der zustandigen Stelle ge-

nugt

(d) die in der nachfolgenden Tabelle aufgeflihrten Anforderungen an die Flugerfahrung erfillen.

Nationale Lizenz

Erfahrung

Weitere Anforderungen

Aktuelle und
gultige nationale
PPL(A) gemal
den Regelungen
der ICAO

>100 Stunden als Pilot von Flug-

zeugen

(a) bestandene schriftliche Prifung in den Fa&-
chern Luftrecht und Menschliches Leistungs-
vermoégen

(b) bestandene praktische Prifung fir den Er-
werb der PPL(A) gemaR Anhang 1 zu JAR-
FCL 1.130 und 1.135 sowie Anhang 2 zu
JAR-FCL 1.135

(c) Erfullung der entsprechenden Anforderungen
des Abschnitts F der JAR-FCL 1
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Anhang 3 zu JAR-FCL 1.015

Anerkennung von Pilotenlizenzen aus Nicht-JAA-Mitgliedstaaten fir zeitlich befristete
Aufgaben

(Siehe JAR-FCL 1.015)

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.015)

BEFRISTETE ANERKENNUNG VON PILOTENLIZENZEN AUS NICHT-JAA-MITGLIEDSTAATEN FUR PILO-
TEN VON FLUGZEUGHERSTELLERN

1. Eine von einem Nicht-JAA-Mitgliedstaat in Ubereinstimmung mit ICAO Anhang 1 erteilte Pilotenlizenz,
einschliellich einer von diesem Staat erteilten Lehrberechtigung oder Anerkennung als Prifer, kann unter
bestimmten Bedingungen fir einen Zeitraum von langstens einem Jahr von einem JAA-Mitgliedstaat aner-
kannt werden, um mit einem in diesem JAA-Mitgliedstaat eingetragenen Flugzeug dessen Flugeigenschaf-
ten und Bedienung vorzufiihren sowie Flige zur Auslieferung oder Erprobung durchfiihren zu kénnen. Wird
eine Lizenz nach den Bestimmungen dieses Anhanges anerkannt, kann der Inhaber der von einem Nicht-
JAA-Mitgliedstaat erteilten Lizenz von den Anforderungen gemafl Anhang 1 zu JAR-FCL 1.015 unter den
nachfolgenden Bedingungen befreit werden.

Der Lizenzinhaber muss:

(a) im Besitz einer entsprechenden Lizenz, eines Tauglichkeitszeugnisses, der entsprechenden Mus-
terberechtigungen und Qualifikationen, einschlieRlich Lehrberechtigungen oder Anerkennungen
als Prifer sein, die in dem Nicht-JAA-Staat fir die vorgesehenen Aufgaben gultig sind

und

(b) bei einem Flugzeughersteller oder in einem Ausbildungsbetrieb fir Musterberechtigungen (TRTO),
der Ausbildungen im Auftrag des Flugzeugherstellers anbietet, beschaftigt sein,

und

(c) beschrankt sein auf die Durchfihrung der Ausbildung und Priifung fir den Ersterwerb von Muster-
berechtigungen, die Aufsicht Uber die erstmalige Durchfiihrung von Streckenflugeinsatzen durch
Piloten eines Luftfahrtunternehmers, Auslieferungs- oder Uberfilhrungsfliige, erstmalige Strecken-
flugeinséatze, Flugvorfiihrungen oder Erprobungsfliige.

2.  Bei der erstmaligen Durchfiihrung von Streckenflugeinsatzen oder der Aufsicht dariiber muss der Pilot
ebenfalls die entsprechenden Bestimmungen der EU-OPS erfiillen, wie sie von der zustédndigen Stelle des
Eintragungsstaates des Flugzeuges festgelegt werden.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.050

Anrechnung von theoretischen Kenntnissen fiir die Erteilung einer PPL(A) — Anforde-
rungen an die ergdnzende Ausbildung und Priifung

(Siehe JAR-FCL 1.050(b)(2))

Fir die Erteilung einer PPL(A) muss der Inhaber einer Lizenz fir Hubschrauber die theoretischen Prifun-
gen (siehe Lehrplan fur die theoretische Ausbildung zum Erwerb einer Privatpilotenlizenz (PPL(A)) in fol-
genden Fachern nachweisen:

Allgemeine Luftfahrzeugkenntnisse, Flugleistung und Flugplanung, betriebliche Verfahren und Aerodyna-
mik.

Anhang 2 zu JAR-FCL 1.050
Anrechnung von theoretischen Kenntnissen fiir die Erteilung einer CPL(A) — Anforde-

rungen an die ergidnzende Ausbildung und Priifung
(Siehe JAR-FCL 1.050(b)(3))

1. Ein Bewerber muss im Rahmen eines genehmigten Lehrganges eine ergédnzende theoretische Aus-
bildung erhalten haben, die sich auf der Grundlage des festgelegten Lehrplans fir die theoretische Ausbil-
dung und der zugehdrigen Lernziele auf die Unterschiede zwischen CPL(H) und CPL(A) bezieht. Die Aus-
bildungsanforderungen und Lernziele werden vom Luftfahrt-Bundesamt in geeigneter Form festgelegt.

2. Ein Bewerber muss einen Kenntnisstand nachweisen, der den Rechten entspricht, die dem Inhaber einer
CPL(A) erteilt werden und muss die Anforderungen gemaf JAR-FCL 1 (Flugzeug) Abschnitt J erfillen.

3. Der Bewerber muss in folgenden Fachern theoretische Prifungen gemal JAR-FCL 1.470(b) ablegen:

021 - Allgemeine Luftfahrzeugkenntnisse: Zelle und Systeme, Elektrische Systeme, Triebwerk, Notaus-
ristung
022 - Allgemeine Luftfahrzeugkenntnisse: Instrumentierung

032 - Flugleistung (Flugzeug)
070 - Betriebliche Verfahren,
und

081 — Aerodynamik (Flugzeug)
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Anhang 3 zu JAR-FCL 1.050

Anrechnung von theoretischen Kenntnissen fiir die Erteilung einer ATPL(A) - Anfor-
derungen fiir die ergdnzende Ausbildung und Priifung

(Siehe JAR-FCL 1.050(b)(4))

1.

2.

3.
021

022
032

070

081

Ein Bewerber muss im Rahmen eines genehmigten Lehrganges eine ergédnzende theoretische Ausbildung
erhalten haben, die sich auf der Grundlage des festgelegten Lehrplans fur die theoretische Ausbildung und der
zugehorigen Lernziele auf die Unterschiede zwischen ATPL(H) und ATPL(A) bezieht. Die Ausbildungsanforde-
rungen und Lernziele werden vom Luftfahrt-Bundesamt in geeigneter Form festgelegt.

Ein Bewerber muss einen Kenntnisstand nachweisen, der den Rechten entspricht, die dem Inhaber einer
ATPL(A) erteilt werden und muss die Anforderungen gemaf JAR-FCL 1 (Flugzeug) Abschnitt J erflllen.

Der Bewerber muss in folgenden Fachern theoretische Prifungen gemal JAR-FCL 1.470(a) ablegen:

Allgemeine Luftfahrzeugkenntnisse: Zelle und Systeme, Elektrische Systeme, Triebwerk, Notaus-
ristung

Allgemeine Luftfahrzeugkenntnisse: Instrumentierung
Flugleistung (Flugzeug)

Betriebliche Verfahren

und

Aerodynamik (Flugzeug)
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Anhang 4 zu JAR-FCL 1.050

Anrechnung von theoretischen Kenntnissen fiir die Erteilung einer CPL(A), IR(A) oder
ATPL(A)

(Siehe JAR-FCL 1.050(b)(8))

1. Einem Bewerber fir eine IR(A), der die entsprechenden theoretischen Priifungen fir eine CPL(A) be-
standen hat, werden diese Kenntnisse auf die theoretischen Anforderungen in folgenden Féchern angerechnet:
— Menschliches Leistungsvermégen
— Meteorologie

2. Einem Bewerber fir eine CPL(A), der die entsprechenden theoretischen Prifungen fiir eine IR(A) be-
standen hat, werden diese Kenntnisse auf die theoretischen Anforderungen in folgenden Fachern angerechnet:
— Menschliches Leistungsvermégen
— Meteorologie

3. Einem Bewerber fir eine ATPL(A), der die entsprechende theoretische Priifung fiir eine CPL(A) bestan-
den hat, werden diese Kenntnisse auf die theoretischen Anforderungen im Fach VFR-Sprechfunkverkehr ange-
rechnet.

4. Einem Bewerber fir eine ATPL(A), der die entsprechende theoretische Prifung fiir eine IR(A) bestanden
hat, werden diese Kenntnisse auf die theoretischen Anforderungen im Fach IFR-Sprechfunkverkehr angerechnet.
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Anhang 1a zu JAR-FCL 1.055

Ausbildungsbetriebe fiir Flugausbildung zum Erwerb von Lizenzen und Berechtigun-
gen (FTOs)

(Siehe JAR-FCL 1.055)

EINFUHRUNG

1 Ein Ausbildungsbetrieb fiir Flugausbildung (FTO) ist eine Organisation, die Gber Personal und Aus-
ristung verfiigt und mit geeigneter Infrastruktur eine Flugausbildung oder eine Ausbildung an syntheti-
schen Fluglbungsgeraten und, soweit zutreffend, eine theoretische Ausbildung fiir besondere Ausbil-
dungsprogramme anbietet.

2 Eine FTO, die eine genehmigte Ausbildung gemaR den Bestimmungen der JAR-FCL anbieten méch-
te, bedarf der Genehmigung der zustdndigen Stelle. Die zustandige Stelle erteilt die Genehmigung nur,
wenn

(@) Nicht Bestandteil der Bestimmungen

(b) die FTO alle Anforderungen der JAR-FCL 1 erfiillt.

Dieser Anhang enthalt die Bestimmungen fiir die Erteilung, Verlangerung und Anderung der Genehmigung
fir Ausbildungsbetriebe fur Flugausbildung. Eine FTO muss nur die Anforderungen im Hinblick auf die von
ihr angebotene Ausbildung erfillen.

GENEHMIGUNGSVERFAHREN

3 Eine FTO, die einen Antrag auf Genehmigung stellt, hat der zustdndigen Stelle gemall Absatz 31
dieses Anhanges die geforderten Betriebs- und Ausbildungshandbiicher vorzulegen. Die FTO hat die An-
forderungen der zustandigen Stelle genligende Verfahren festzulegen, um die Erfillung der geltenden
Bestimmungen der JAR-FCL 1 sicherzustellen. Die Verfahren missen ein Qualitatssystem fir die FTO
beinhalten, damit Mangel unverzlglich festgestellt und selbstidndig behoben werden kénnen. Nach der
Vorlage des Antrages, einschlieBlich vollstandiger Unterlagen, wird die FTO an Ort und Stelle Gberprift um
sicherzustellen, dass sie die Bestimmungen dieses Anhanges erfillt. Vorbehaltlich einer zufrieden stellen-
den Uberpriifung wird der FTO zunéchst eine Genehmigung fiir einen Zeitraum von einem Jahr erteilt; eine
Verldngerung der Genehmigung kann fur die Dauer von bis zu drei Jahren erteilt werden. Die zustandige
Stelle ist nicht verpflichtet, einer FTO mit Sitz auRerhalb der JAA-Mitgliedstaaten eine Genehmigung zu
erteilen, wenn sie nicht lber die notwendigen personellen Ressourcen verfiigt oder die Kosten flr das
Verfahren der Genehmigung und Uberpriifung eine unangemessene Belastung fiir die zustandige Stelle
darstellen.

4 Samtliche Ausbildungslehrgange bedirfen der Genehmigung.

5 Die zusténdige Stelle iberwacht den Ausbildungsstandard und fiihrt stichprobenartig Uberpriifungen
der Ausbildungsflige durch. Wéahrend solcher Kontrollbesuche hat die FTO Einsicht in Ausbildungsauf-
zeichnungen, Genehmigungsunterlagen, technische Bordbilcher, Unterrichtsunterlagen und sonstige
Lehrmittel sowie Zugang zu Unterrichtsstunden und Flugbesprechungen zu gewahren. Nach dem Besuch
erhalt die FTO von der zusténdigen Stelle eine Kopie des Uberpriifungsberichtes.

6 Die Genehmigung wird von der zusténdigen Stelle gedndert, widerrufen oder das Ruhen der Geneh-
migung angeordnet, wenn die zugrunde liegenden Bestimmungen oder Standards nicht mehr den geneh-
migten Mindestanforderungen entsprechen.

7 Anderungen eines genehmigten Lehrganges oder Anderungen im Betriebs- oder Ausbildungshand-
buch bedirfen der vorherigen Genehmigung der zustandigen Stelle. Dies gilt jedoch nicht fir geringfligige
Anderungen im taglichen Betriebsablauf. In Zweifelsfallen hinsichtlich der Geringfiigigkeit von Anderungen
ist die zustéandige Stelle zu befragen.

8 Eine FTO kann, im Rahmen ihrer gesamten Ausbildungsorganisation und vorbehaltlich der Genehmi-
gung der zustadndigen Stelle, Ausbildungsvereinbarungen mit anderen Ausbildungsbetrieben treffen oder
die Ausbildung auch auf anderen Flugplatzen durchfihren.
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WIRTSCHAFTLICHE LEISTUNGSFAHIGKEIT

9 (a) Eine FTO muss der zustédndigen Stelle glaubhaft machen, dass sie Uber ausreichende finanzielle
Grundlagen verfiigt, um die Ausbildung gemaf den genehmigten Standards durchzufiihren.

(b) Eine FTO muss eine den Anforderungen der zustandigen Stelle genligende Person benennen, die
der zusténdigen Stelle glaubhaft macht, dass ausreichende finanzielle Grundlagen vorhanden sind, um die
Ausbildung gemaR den genehmigten Standards durchzufiihren. Hierbei muss es sich um den verantwortli-
chen Geschéftsflihrer handeln.

BETRIEBSLEITUNG UND LEHRPERSONAL

10 Die Betriebsstruktur der FTO muss die Aufsicht Giber alle Mitarbeiter durch Personen gewéahrleisten,
die Uber die notwendige Erfahrung und Befahigung verfiigen, um anhaltend hohe Standards sicherzustel-
len. Ndhere Angaben zur Betriebsstruktur, aus denen individuelle Aufgaben hervorgehen, miissen im Be-
triebshandbuch der FTO enthalten sein.

11 Die FTO muss der zustandigen Stelle glaubhaft machen, dass sie in ausreichender Anzahl entspre-
chend geeignete Mitarbeiter beschaftigt. Fur die Durchfiihrung durchgehender Ausbildungen missen drei
Mitarbeiter in Vollzeit beschéftigt sein als:

Ausbildungsleiter (Head of Training/HT)
Leiter der praktischen Ausbildung (Chief Flying Instructor/CFI)
Leiter der theoretischen Ausbildung (Chief Ground Instructor/CGl)

Fur die Durchfihrung modularer Ausbildungen kénnen diese Ausbildungen kombiniert und je nach Umfang
der angebotenen Ausbildung von einer oder zwei Personen in Voll- oder Teilzeitbeschéftigung wahrge-
nommen werden. Mindestens einer dieser Mitarbeiter muss in Vollzeit tatig sein. In FTOs, die nur theoreti-
sche Ausbildung durchfiihren, kénnen die Positionen des Ausbildungsleiters und des Leiters der theoreti-
schen Ausbildung miteinander kombiniert werden. Die ernannte Person muss Uber solide Fihrungsqualita-
ten verfiigen und die Anforderungen gemafR Absatz 19 dieses Anhanges erfillen.

12 Die Anzahl der in Teilzeit beschéftigen Lehrberechtigten im Hinblick auf den Umfang der angebote-
nen Ausbildung muss den Anforderungen der zustandigen Stelle genligen.

13 Das Verhaltnis der Flugschiler zu den Lehrberechtigten, ausgenommen den Ausbildungsleiter, darf
in der Regel 6:1 nicht Uberschreiten. In theoretischen Fachern, die ein hohes Mal} an Aufsicht erfordern
oder praktische Tatigkeiten beinhalten, darf die Anzahl der Flugschuler pro Klasse in der Regel nicht mehr
als zwolf betragen.

AUSBILDUNGSLEITER (HT)

14  Der Ausbildungsleiter tragt die Gesamtverantwortung fir die zweckmaRige Koordinierung der Flug-
ausbildung, der Ausbildung an synthetischen Flugibungsgeraten und der theoretischen Ausbildung sowie
fur die Aufsicht Gber den Ausbildungsfortschritt der einzelnen Flugschiiler. Der Ausbildungsleiter muss tber
umfassende Erfahrungen als Lehrberechtigter in der Ausbildung von beruflich tatigen Piloten und Uber
solide Fuhrungsqualitdten verfugen. Der Ausbildungsleiter muss Inhaber einer CPL oder ATPL und der
Berechtigung(en) gemafl ICAO Anhang 1 fur die entsprechende Ausbildung sein oder in den drei Jahren
vor seiner ersten Ernennung zum Ausbildungsleiter gewesen sein.

LEITER DER PRAKTISCHEN AUSBILDUNG

15 Der Leiter der praktischen Ausbildung ist verantwortlich fiir die Aufsicht Gber die Lehrberechtigten
und die Standardisierung der Flugausbildung sowie der Ausbildung an synthetischen Flugibungsgeréten.
Der Leiter der praktischen Ausbildung muss:

(@) im Besitz der auf die durchgefiihrten Ausbildungslehrgdnge bezogenen héchsten Lizenz fir beruf-
lich tatige Piloten sein;

(b) im Besitz der auf die durchgefiihrten Ausbildungslehrgédnge bezogenen Berechtigung(en) sein

(c) im Besitz einer Lehrberechtigung fiir mindestens eines der in der Ausbildung verwendeten Flug-
zeugmuster sein und
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(d) 1000 Stunden als verantwortlicher Pilot nachweisen, davon mindestens 500 Stunden auf die durch-
geflhrten Ausbildungslehrgdnge bezogene Flugausbildungstatigkeit, von denen 200 Stunden aus Instru-
mentenbodenzeit bestehen kénnen.

Lehrberechtigte, ausgenommen Lehrberechtigte fir die Ausbildung an synthetischen Flugibungsgeréaten
16  Lehrberechtigte missen:

(a) im Besitz einer CPL oder ATPL und der Berechtigung(en) fur die Ausbildungslehrgange, die sie
durchfthren sollen, sein;

(b) im Besitz einer Lehrberechtigung fiir die entsprechende Ausbildung sein, z.B. Lehrberechtigung fir
Instrumentenflug, Lehrberechtigung fiir Flugausbildung, Lehrberechtigung fir Klassen-/Musterberechtigung
oder

(c) im Besitz einer Anerkennung der zustandigen Stelle zur Durchfiihrung besonderer Ausbildungen an
der FTO sein (siehe JAR-FCL 1.300).

17 Die héchstzuldssigen Flug- und Flugdienstzeiten und die Mindestruhezeiten zwischen den einzelnen
Einsatzen als Lehrberechtigter miissen den Anforderungen der zustéandigen Stelle gentigen.

ANERKANNTE LEHRBERECHTIGTE FUR DIE AUSBILDUNG AN SYNTHETISCHEN FLUGUBUNGSGE-
RATEN

18 Fir die Ausbildung an FTD und FNPT | miissen Lehrberechtigte im Besitz einer CPL oder ATPL und
der Berechtigung(en) fur die entsprechende Ausbildung sein oder in den drei Jahren vor ihrer ersten Er-
nennung gewesen sein und Uber Ausbildungserfahrung verfiigen; ausgenommen Lehrberechtigte, die im
Besitz einer Anerkennung gemaf Absatz 3 oder 4 des Anhangs 1 zu JAR-FCL 1.005 sind. Fir die Ausbil-
dung in einem Flugsimulator oder FNPT Il miissen Lehrberechtigte im Besitz einer Lehrberechtigung
(FI(A), TRI(A), CRI(A) oder IRI(A)) oder Anerkennung als (SFI(A)), STI(A)) oder MCCI(A), bezogen auf den
durchgefiihrten Lehrgang sein.

LEITER DER THEORETISCHEN AUSBILDUNG

19 Der Leiter der theoretischen Ausbildung ist verantwortlich fir die Aufsicht Gber die Lehrer fir theore-
tische Ausbildung und die Standardisierung der gesamten theoretischen Ausbildung. Der Leiter der theore-
tischen Ausbildung muss in der Luftfahrt tatig gewesen sein, an einem Ausbildungslehrgang in Unter-
richtsmethodik teilgenommen haben oder iber umfassende Erfahrungen in der Erteilung von theoretischem
Unterricht verfugen.

LEHRER FUR THEORETISCHE AUSBILDUNG

20 Lehrer fir theoretische Ausbildung in Prufungsfachern zum Erwerb von Lizenzen oder Berechtigun-
gen missen Uber entsprechende Erfahrungen im Bereich Luftfahrt verfigen. Vor ihrer Ernennung missen
sie ihre Fahigkeiten in einer Lehrprobe, die auf Unterrichtsmaterial basiert, das fir die zu unterrichtenden
Facher von ihnen selbst erarbeitet wurde, nachweisen.

AUFZEICHNUNGEN

21 Eine FTO muss Uber geeignetes Verwaltungspersonal verfiigen, um fir einen Zeitraum von mindes-
tens funf Jahren folgende Aufzeichnungen zu fihren und aufzubewahren:

(a) ausfuhrliche Angaben zur theoretischen und praktischen Ausbildung sowie zur Ausbildung an syn-
thetischen Flugibungsgeréaten einzelner Flugschiler

(b) regelmaBige und ausfiihrliche Berichte der Lehrberechtigten Uber den Ausbildungsfortschritt ein-
schlieRlich Beurteilungen sowie regelméaRige theoretische und praktische Zwischenprifungen und

(c) personliche Angaben, z.B. Ablauf der Gultigkeitsdauer von Tauglichkeitszeugnissen, Berechtigun-
gen etc.

22 Die Form des Ausbildungsnachweises fir die Flugschiler ist im Ausbildungshandbuch festzulegen.

23 Die FTO hat die Ausbildungsnachweise und Berichte auf Verlangen der zustédndigen Stelle vorzule-
gen. Ausbildungsbetriebe, die Gber eine Genehmigung zur Durchfihrung von MPL(A)-Lehrgéngen verfi-
gen, miissen, in Ubereinstimmung mit den Genehmigungsbedingungen, der zustandigen Stelle regelméaRig
folgende Informationen Uibermitteln:
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(a) eine Beschreibung des MPL(A)-Ausbildungslehrganges

(b) Angaben zur Stundenaufteilung fir die theoretische und praktische Ausbildung

(c) Angaben zu dem/den verwendeten Flugzeug(en), STDs und sonstiger Ausristung

(d) statistische Angaben zu den Ergebnissen von Zwischenbeurteilungen und Kriterien fur

Abschlussbeurteilungen

(e) Verfahren zur Anpassung und Vorschldge zur Weiterentwicklung des Lehrganges auf der
Grundlage von Auswertungen der Leistungen der Flugschuler.

AUSBILDUNGSPROGRAMM

24  Fir jede angebotene Ausbildung ist ein Ausbildungsprogramm zu erarbeiten. Dieses Programm muss
die wochen- oder abschnittsweise dargestellte theoretische und praktische Ausbildung sowie die durchzu-
fuhrenden Flugibungen und eine Zusammenfassung des Lehrplanes beinhalten. Insbesondere die Ausbil-
dung an synthetischen Flugiibungsgeraten und die theoretische Ausbildung sind so zu planen, dass die
Flugschiiler ihre theoretischen Kenntnisse in den Flugibungen anwenden kénnen. Es sind Vorkehrungen
zu treffen, damit Probleme, die wahrend der theoretischen Ausbildung auftreten, in der anschlielRenden
praktischen Ausbildung geldst werden kénnen. Der Inhalt und Ablauf des Ausbildungsprogrammes missen
den Anforderungen der zusténdigen Stelle gentigen.

25 Es missen in ausreichender Anzahl Flugzeuge zur Verfigung stehen, die fir die entsprechende
Ausbildung geeignet sind. Jedes Flugzeug muss mit einem Doppelsteuer ausgeristet sein. Schwenkbare
Steuer sind nicht zulassig. Je nach Art der Ausbildung missen ein oder mehrere Flugzeuge vorhanden
sein mit denen das Uberziehverhalten und Vermeiden von Trudeln vorgefiihrt werden kann sowie ein oder
mehrere Flugzeuge, die fur die Simulation von Instrumentenflug-Wetterbedingungen und die Durchfiihrung
der geforderten Instrumentenflugausbildung in geeigneter Weise ausgeristet sind.

26 Es dirfen nur Flugzeuge fir die Ausbildung eingesetzt werden, die von der zustandigen Stelle fir
diesen Zweck genehmigt worden sind.

FLUGPLATZE

27 Der Flugplatz, bei dem der Schwerpunkt fur die Ausbildung liegt und alle weiteren Flugpladtze auf
denen eine Flugausbildung durchgefiihrt wird, missen mindestens uber folgende Einrichtungen verflgen:

(a) mindestens eine Piste oder einen Startbereich, die/der Ausbildungsflugzeugen die Méglichkeit
bietet, normale Starts oder Landungen mit der héchstzulassigen Start- oder Landemasse durchzuflihren
unter den Bedingungen, dass

(i)  Windstille herrscht (Windstérke nicht Gber vier Knoten) und Temperaturen vorliegen, die
der durchschnittlich héchsten Temperatur fir den warmsten Monat des Jahres in dem Einsatzgebiet ent-
sprechen,

(ii) das Einhalten einer Startflugbahn mit einer Hindernisfreiheit von mindestens 50 Full mog-
lich ist,

(iii) sich Triebwerk, Fahrwerk und Landeklappen (sofern zutreffend) in dem vom Hersteller
empfohlenen Betriebszustand befinden und

(iv) ein gleichmaRiger Ubergang vom Abheben bis zur Geschwindigkeit fir die beste Steigrate
ohne aufergewdhnliche fliegerische Fahigkeiten oder Verfahren erreicht werden kann;

(b) einen Windrichtungsanzeiger, der in Bodenndhe von den Endpunkten einer jeden Piste gesehen
werden kann;

(c) eine geeignete elektrische Pistenbefeuerung fur die Nachtflugausbildung und

(d) eine Flugverkehrskontrollstelle, auBer an Flugplatzen, an denen die Ausbildungsbestimmungen
mit Genehmigung der zustandigen Stelle durch andere Flugfunkeinrichtungen erfillt werden kénnen.

RAUMLICHKEITEN FUR DEN FLUGBETRIEB

28 Folgende Raumlichkeiten missen vorhanden sein:

(@) Ein Flugliberwachungsraum
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(b) Ein Flugvorbereitungsraum mit folgenden Einrichtungen:

— geeignete aktuelle Luftfahrtkarten

— aktuelle Informationen des Flugberatungsdienstes

— aktuelle Wetterinformationen

— Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle und zum Flugiberwachungsraum

— Karten mit Eintragungen der Standardstrecken fiir Uberlandflige

— Karten mit Eintragungen aktueller Sperr-, Gefahren- und Flugbeschrénkungsgebiete
— sonstige Unterlagen fur die Flugsicherheit

(c) Angemessene Besprechungsrdume/-kabinen in ausreichender Gré3e und Anzahl

(d) Geeignete Biirordume fiir das Aufsichtspersonal und Raumlichkeiten, die den Lehrberechtigten
zum Verfassen und Vervollstandigen von Aufzeichnungen etc. zur Verfligung stehen.

(e) Moblierte Aufenthaltsrdume fir Lehrberechtigte und Flugschiler.
EINRICHTUNGEN FUR DIE THEORETISCHE AUSBILDUNG

29 Folgende Einrichtungen missen fir die theoretische Ausbildung zur Verfigung stehen:

a) Geeignete Raumlichkeiten fur die jeweilige Anzahl an Flugschilern

)
b) Geeignetes Anschauungsmaterial als Hilfsmittel fiir die Theorieausbildung

d

(
(
(c) Eine Einrichtung zur Ausbildung und Prifung des Sprechfunks
( Eine Bibliothek mit unterrichtsrelevantem Lehrmaterial

(

)
e) Burordaume fur das Lehrpersonal

VORAUSSETZUNGEN FUR DIE AUFNAHME DER AUSBILDUNG

30 Ein Flugschiiler, der zur Ausbildung angenommen wird, muss im Besitz des vorgeschriebenen Taug-
lichkeitszeugnisses fir die angestrebte Lizenz sein und muss die von der zustandigen Stelle genehmigten
Aufnahmebedingungen der FTO gemaf LuftVZO erfillen.

AUSBILDUNGS- UND BETRIEBSHANDBUCH

31 Eine FTO hat ein Ausbildungs- und Betriebshandbuch zu erstellen und auf dem aktuellen Stand zu
halten. Darin missen Informationen und Anweisungen enthalten sein, die dem Personal bei der Wahrneh-
mung seiner Aufgaben und den Flugschiilern als Anleitung firr die Erflllung der Ausbildungsanforderungen
dienen. Eine FTO muss dem Personal und, falls notwendig, den Flugschilern Einsicht in das Ausbildungs-
und Betriebshandbuch und die Genehmigungsunterlagen der zustindigen Stelle gewahren. Das Ande-
rungsverfahren ist festzulegen und Anderungen sind sorgfaltig zu iberwachen.

32 Das Ausbildungshandbuch muss fir jede Ausbildungsphase die Anforderungen, Vorgaben und Aus-
bildungsziele angeben, die von den Flugschilern zu erfiillen sind und Folgendes beinhalten:

Teil 1 — Ausbildungsplan

Teil 2 — Flugbesprechungen und Fluglibungen

Teil 3 — Ausbildung an synthetischen Fluglibungsgeréaten
Teil 4 — Theoretische Ausbildung

33 Das Betriebshandbuch muss fir bestimmte Mitarbeiter wichtige Informationen liefern, zum Beispiel
fur Fls, Lehrberechtigte fur die Ausbildung an synthetischen Flugibungsgeréaten, Lehrer fir Theorieausbil-

dung, Betriebs- und Instandhaltungspersonal etc. und Folgendes beinhalten:
(a) Allgemeines
(b) Technik

(c) Uberlandflug
(

d) Ausbildung des Personals
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Anhang 1b zu JAR-FCL 1.055
Teilausbildung auBerhalb von JAA-Mitgliedstaaten
(Siehe JAR-FCL 1.055(a)(1))

FTOs dirfen unter folgenden Voraussetzungen Teile der Ausbildung auRBerhalb des Hoheitsgebietes von
JAA-Mitgliedstaaten durchfihren:

(a) Vorbehaltlich der Erfullung der Bestimmungen dieses Anhanges kann eine Genehmigung erteilt
werden. Unter der Voraussetzung, dass die genehmigende zustandige Stelle die Mdglichkeit der ordnungs-
gemaRen Uberwachung fiir gegeben halt, wird die Ausbildung auf die durchgehende Ausbildung fiir ATPL(A)
oder MPL(A) oder Teile dieser Ausbildung beschrankt (siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.300).

(b) Die Zwischenprifung im Fach Navigation in Phase 3 der durchgehenden Ausbildung fir ATPL(A)
kann von einem ©&rtlich ansdssigen Lehrberechtigen, der an der Ausbildung des Bewerbers nicht beteiligt
war, abgenommen werden, vorausgesetzt, der Lehrberechtigte ist im Besitz einer Lizenz gemal JAR-FCL,
die die Rechte einer Lehrberechtigung fiir Flugausbildung (Flight Instructor/FI(A)) oder einer Lehrberechti-
gung fir Klassenberechtigungen (Class Rating Instructor/CRI(A)), soweit zutreffend, beinhaltet. Nach Ab-
schluss der geforderten Ausbildung kann die praktische Prifung fir CPL(A) in Phase 4 der ATPL(A)-
Ausbildung von einem 6rtlich ansassigen Flugprifer (Flugzeug) (Flight Examiner/FE(A)) abgenommen wer-
den, vorausgesetzt, der Prifer ist im Besitz einer Anerkennung gemaf JAR-FCL Abschnitt | und von der
betreffenden FTO véllig unabhangig; es sei denn, die zustédndige Stelle hat zu einer anderen Regelung ihre
ausdrickliche schriftliche Zustimmung erteilt.

(c) Die praktische Prifung fur den Erwerb der Instrumentenflugberechtigung ist in einem JAA-
Mitgliedstaat nach Ermessen der zustdndigen Stelle, die die Ausbildung genehmigt, abzulegen. Eine FTO,
die eine Ausbildung fiir den Erwerb der Instrumentenflugberechtigung auf’erhalb von JAA-Mitgliedstaaten
anbietet, muss im Rahmen dieser Ausbildung Vorkehrungen fir eine fliegerische Eingewdhnung in die Luft-
raumstruktur des Hoheitsgebietes der Bundesrepublik Deutschland oder in die Luftraumstruktur eines ande-
ren JAA-Mitgliedstaates nach dem Ermessen der zustédndigen Stelle oder der genehmigenden ausléndi-
schen Behodrde eines JAA-Mitgliedstaates treffen, bevor ein Flugschiler die praktische Prifung fur den Er-
werb der Instrumentenflugberechtigung ablegt.

(d) Die theoretische ATPL-Ausbildung kann von einer FTO, die eine Ausbildung auf3erhalb von JAA-
Mitgliedstaaten durchfuhrt, erteilt werden. Die theoretischen Prifungen fir den Erwerb von Lizenzen und
Berechtigungen sind von der zustdndigen Stelle durchzufihren (siehe JAR-FCL 1.485). Die Prufungsverein-
barungen (siehe JAR-FCL 1.030) sind im Hinblick auf die Ausbildung auferhalb von JAA-Mitgliedstaaten
sorgfaltig zu berlcksichtigen.

(e) Die Ausbildung darf nur unter der direkten Aufsicht eines CFI(A) oder seines ernannten Vertreters,
der eine Lizenz gemal JAR-FCL und eine Lehrberechtigung gemaR Absatz 16 des Anhanges 1a zu JAR-
FCL 1.055 besitzt und bei der Durchfiihrung der Ausbildung anwesend ist, erfolgen.
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Anhang 1c zu JAR-FCL 1.055

Erganzende Anforderungen fiir FTOs mit stindiger Hauptniederlassung auBerhalb von
JAA-Mitgliedstaaten

(Siehe JAR-FCL 1.055(a)(2)

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.300)

GENEHMIGUNGSVERFAHREN

1 FTOs mit stdndiger Hauptniederlassung auflerhalb der JAA-Mitgliedstaaten, die fir den Erwerb von
Lizenzen gemal JAR-FCL und zugehdériger Berechtigungen ausbilden méchten, missen die Genehmigung
dieser Lehrgange bei der nationalen Behérde (fur die Bundesrepublik Deutschland bei der zustédndigen
Stelle) eines Vollmitgliedstaates der JAA beantragen. Die Genehmigung unterliegt folgenden Vorausset-
zungen:

(a) Die FTO muss die Anforderungen gemaR Anhang 1a zu JAR-FCL 1.055 und alle zusatzlichen
Anforderungen des vorliegenden Anhanges erfillen und

(b) die zustandige Stelle oder die auslandische Behdrde eines JAA-Mitgliedstaates, bei der der
Antrag auf Genehmigung gestellt wurde, sieht sich in der Lage, ihre Verantwortung fir das
Genehmigungsverfahren wahrzunehmen und ein ausreichendes Maf} an Aufsicht, wie es gemafl den
vereinbarten Verfahren gefordert wird, auszuiiben. Die Kosten und das Verfahren bei Genehmigung und
Aufsicht durfen die zusténdige Stelle nicht in unangemessener Weise belasten und

(c) die zustadndige Stelle oder die genehmigende ausléandische Behdrde eines JAA-Mitgliedstaates
kann die Durchsetzung und Einhaltung von Rechtsbestimmungen wahrend des Genehmigungsverfahrens
und fir die Durchfiihrung von Ausbildungslehrgangen ausreichend sicherstellen und

(d) die nationale Behorde des Nicht-JAA-Mitgliedstaates, in dem die FTO ihre Hauptniederlassung
hat, kann die zustandige Stelle oder genehmigende auslandische Behdrde eines JAA-Mitgliedstaates bei
dem Genehmigungsverfahren unterstiitzen und die Aufsicht Uber die Ausbildungslehrgange fihren, sofern
zwischen dem jeweiligen JAA-Mitgliedstaat und Nicht-JAA-Mitgliedstaat eine entsprechende Vereinbarung
getroffen wurde.

2 Vorbehaltlich einer zufrieden stellenden Uberpriifung wird der FTO zunachst eine Genehmigung fiir
einen Zeitraum von einem Jahr erteilt; eine Verlangerung der Genehmigung kann fur jeweils ein weiteres
Jahr erteilt werden.

DURCHSETZUNG UND EINHALTUNG VON RECHTSBESTIMMUNGEN

3 Im Zusammenhang mit der Genehmigung von FTOs, die ihre Hauptniederlassung aulerhalb von
JAA-Mitgliedstaaten haben, bedeutet ,Durchsetzung und Einhaltung von Rechtsbestimmungen®, dass die
zusténdige Stelle oder die genehmigende ausléndische Behérde eines JAA-Mitgliedstaates, die die Ge-
nehmigung erteilt, in der Lage sein muss:

(a) die erstmalige und die regelméBigen Uberpriifungen der in dem Nicht-JAA-Mitgliedstaat
liegenden FTO durchzufiihren, um sicherzustellen, dass die Anforderungen der JAR-FCL erfillt sind und

(b) Ausbildungsflige und andere Ausbildungsstandards zu Uberpriifen, die die zustdndige Stelle
oder die auslandische Behorde eines JAA-Mitgliedstaates flir notwendig erachtet

(c) ihre Verantwortung fiir die Erteilung, Anderung, Anordnung des Ruhens oder den Widerruf von
Genehmigungen in Ubereinstimmung mit deutschem Recht oder dem anwendbaren Recht des JAA-
Mitgliedstaates, der die Genehmigung erteilt, wahrzunehmen.

Die zustdndige Stelle oder genehmigende ausléndische Behdérde eines JAA-Mitgliedstaates kann,
vorbehaltlich einer Vereinbarung zwischen dem JAA-Mitgliedstaat und dem Nicht-JAA-Mitgliedstaat, in dem
die FTO ihre Hauptniederlassung hat, die Verantwortung fur die unter Absatz 3(a) aufgefihrten Aufgaben
auf den Nicht-JAA-Mitgliedstaat Ubertragen.

AUSBILDUNG IN FTOs FUR DEN ERWERB VON LIZENZEN UND BERECHTIGUNGEN FUR BERUFLICH
TATIGE PILOTEN

4 Vorbehaltlich der Erfillung der Bestimmungen dieses Anhanges kann die Genehmigung erteilt wer-
den, wenn sich die zustandige Stelle oder genehmigende auslandische Behdrde eines JAA-Mitgliedstaates
in der Lage sieht, die entsprechende Aufsicht in Ubereinstimmung mit den entsprechenden Verfahren zu
fuhren.
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5 Die praktische Prifung fur die Instrumentenflugberechtigung ist in dem JAA-Mitgliedstaat der geneh-
migenden Behdrde durchzufihren. FTOs missen im Rahmen der Ausbildung Vorkehrungen fir eine fliege-
rische Eingewdhnung in die Luftraumstruktur des Hoheitsgebietes der Bundesrepublik Deutschland oder in
die Luftraumstruktur eines anderen JAA-Mitgliedstaates nach dem Ermessen der zustandigen Stelle oder
der genehmigenden auslandischen Behérde eines JAA-Mitgliedstaates treffen, bevor ein Flugschiiler die
praktische Prufung fir den Erwerb der Instrumentenflugberechtigung mit einem von der genehmigenden
Behoérde anerkannten Prifer ablegt.

6 Die Zwischenprifung im Fach Navigation in Phase 3 der durchgehenden Ausbildung fiir ATPL(A)
kann von einem 6&rtlich ansdssigen Lehrberechtigen (FI(A)), der von der zustandigen Stelle oder genehmi-
genden auslandischen Behérde eines JAA-Mitgliedstaates anerkannt wurde und an der Ausbildung des
Bewerbers nicht beteiligt war, abgenommen werden, vorausgesetzt, der Lehrberechtigte ist im Besitz einer
JAR-FCL-Lizenz, die die Rechte eines FI(A), soweit zutreffend, beinhaltet. Nach Abschluss der geforderten
Ausbildung kann die praktische Prufung fur CPL(A) in Phase 4 der ATPL(A)-Ausbildung von einem &rtlich
ansdssigen, von der zustidndigen Stelle oder genehmigenden auslandischen Behdrde eines JAA-
Mitgliedstaates bestimmten und anerkannten Flugprufers (FE(A)) abgenommen werden, vorausgesetzt, der
Prifer ist im Besitz einer Anerkennung gemafl JAR-FCL Abschnitt | und von der FTO véllig unabhangig; es
sei denn, die zustdndige Stelle oder genehmigende auslandische Behdrde eines JAA-Mitgliedstaates hat
zu einer anderen Regelung ihre ausdriickliche schriftliche Zustimmung erteilt.

AUSBILDUNG IN FTOs NUR FUR DEN ERWERB DER PPL(A) UND ZUGEHORIGER BERECHTIGUNGEN

7 Vorbehaltlich der Erfullung der Bestimmungen dieses Anhanges kann die Genehmigung fur die
Durchfiihrung von Ausbildungslehrgangen fir den Erwerb der JAR-FCL-PPL(A) und zugehériger Berechti-
gungen erteilt werden, wenn sich die zustdndige Stelle oder genehmigende ausldndische Behérde eines
JAA-Mitgliedstaates in der Lage sieht, die entsprechende Aufsicht in Ubereinstimmung mit den entspre-
chenden Verfahren zu fuhren.

8 Ausbildungsflugzeuge, Flugplatze und Strecken fir die Navigationsausbildung, die fir die PPL(A)-
Ausbildung verwendet werden, missen den Anforderungen der zustandigen Stelle oder genehmigenden
auslandischen Behdérde eines JAA-Mitgliedstaates gentigen.

9 Nach Abschluss der geforderten Ausbildung kann die praktische Prifung fur die PPL(A) von einem
ortlich anséassigen, von der zustdndigen Stelle oder genehmigenden ausléndischen Behérde eines JAA-
Mitgliedstaates anerkannten Flugprifer (FE(A)) abgenommen werden, vorausgesetzt, der Prifer war an
der Ausbildung des Flugschilers nicht beteiligt.

10 Die gemaR Anhang 1a zu JAR-FCL 1.055 geforderten Ausbildungs- und Betriebshandbiicher kénnen
far FTOs, die nur fur den Erwerb der PPL(A) und zugehdriger Berechtigungen ausbilden, kombiniert wer-
den und nur die Informationen beinhalten, die die PPL(A) betreffen.

THEORETISCHE KENNTNISSE

11 Die theoretische ATPL-Ausbildung kann in einer FTO durchgefuhrt werden, die genehmigte Ausbil-
dungen aufderhalb von JAA-Mitgliedstaaten durchfuhrt. Die theoretischen Prifungen fiir den Erwerb von
Lizenzen und Berechtigungen sind von der zustdndigen Stelle oder genehmigenden auslandischen Behor-
de eines JAA-Mitgliedstaates durchzufiihren (siehe JAR-FCL 1.485).
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Anhang 2 zu JAR-FCL 1.055

Ausbildungsbetriebe fiir den Erwerb von Musterberechtigungen nur fiir Inhaber von
Pilotenlizenzen oder zugehodriger Berechtigungen/Anerkennungen als TRI, SFI oder
MCCI

(Siehe JAR-FCL 1.055)

(Siehe auch JAR-FCL 1.261(c) und (d) fur die Genehmigung von Lehrgdngen)

EINFUHRUNG

1 Ein Ausbildungsbetrieb fir Musterberechtigungen (TRTO) ist eine Organisation, die tUber Personal
und Ausriustung verfiigt und mit geeigneter Infrastruktur eine Ausbildung zum Erwerb einer Musterberechti-
gung oder eine Ausbildung in der Zusammenarbeit der Flugbesatzung (MCC-Ausbildung) oder eine Ausbil-
dung an synthetischen Flugiibungsgeraten und, soweit zutreffend, eine theoretische Ausbildung fur beson-
dere Ausbildungsprogramme anbietet.

2 Eine TRTO, die eine genehmigte Ausbildung gemafl den Bestimmungen der JAR-FCL anbieten
mochte, bedarf der Genehmigung der zustdndigen Stelle eines JAA-Mitgliedstaates. Die zusténdige Stelle
erteilt die Genehmigung nur, wenn

(@) Nicht Bestandteil der Bestimmungen
(b) die TRTO alle Anforderungen der JAR-FCL 1 erfiillt.

Dieser Anhang enthélt die Bestimmungen fiir die Erteilung, Verldngerung und Anderung der Genehmi-
gung fir Ausbildungsbetriebe fiir Musterberechtigungen.

GENEHMIGUNGSVERFAHREN

3 Eine TRTO, die einen Antrag auf Genehmigung stellt, hat der zustédndigen Stelle entsprechend Ab-
satz 16 und 25-27 dieses Anhanges die Betriebs- und Ausbildungshandbiicher einschlieRlich Qualitéatssys-
tem und Beschreibungen ihrer Ausbildungsplane vorzulegen. Vorbehaltlich einer zufrieden stellenden
Uberpriifung wird der TRTO zunachst eine Genehmigung fiir einen Zeitraum von einem Jahr erteilt; eine
Verlangerung der Genehmigung kann fiir die Dauer von bis zu drei Jahren erteilt werden. Die zustédndige
Stelle ist nicht verpflichtet, einer TRTO mit Sitz auferhalb der JAA-Mitgliedstaaten eine Genehmigung zu
erteilen, wenn sie nicht lGber die notwendigen personellen Ressourcen verfiigt oder die Kosten fiir das
Verfahren der Genehmigung und Uberpriifung eine unangemessene Belastung fiir die zustindige Stelle
darstellen.

4 Samtliche Ausbildungslehrgange bedirfen der Genehmigung.

5 Die Genehmigung wird von der zustéandigen Stelle gedndert, widerrufen oder das Ruhen der Geneh-
migung angeordnet, wenn die zugrunde liegenden Bestimmungen oder Standards nicht mehr den geneh-
migten Mindestanforderungen entsprechen.

6 Anderungen eines genehmigten Lehrgangs oder Anderungen im Betriebs- oder Ausbildungshand-
buch bedirfen der vorherigen Genehmigung der zustandigen Stelle. Dies gilt jedoch nicht fur geringfiigige
Anderungen im taglichen Betriebsablauf. In Zweifelsfallen hinsichtlich der Geringfiigigkeit von Anderungen
ist die zusténdige Stelle zu befragen.

7 Eine TRTO kann, im Rahmen ihrer gesamten Ausbildungsorganisation und vorbehaltlich der Geneh-
migung der zustandigen Stelle, Ausbildungsvereinbarungen mit anderen Ausbildungsbetrieben treffen oder die
Ausbildung auch auf anderen Flugplatzen durchfiihren.

WIRTSCHAFTLICHE LEISTUNGSFAHIGKEIT

8 (a) Eine TRTO muss der zustdndigen Stelle glaubhaft machen, dass sie Uber ausreichende finan-
zielle Grundlagen verfiigt, um die Ausbildung nach den genehmigten Standards durchzufthren.

(b) Eine TRTO muss eine den Anforderungen der zustéandigen Stelle geniigende Person benennen,
die der zustandigen Stelle glaubhaft macht, dass ausreichende finanzielle Grundlagen vorhanden sind, um
die Ausbildung gemaR den genehmigten Standards durchzufiihren. Hierbei muss es sich um den verantwort-
lichen Geschaftsfiihrer handeln.
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UBERPRUFUNG

9 Nach der ersten Uberpriifung fiihrt die zusténdige Stelle weitere Uberpriifungen durch um festzustel-
len, ob die TRTO in Ubereinstimmung mit den Bestimmungen der JAA und der Genehmigung arbeitet.

10  Wahrend solcher Kontrollbesuche hat die TRTO Einsicht in Ausbildungsaufzeichnungen, Genehmi-
gungsunterlagen, technische Bordbicher, Unterrichtsunterlagen und sonstige Lehrmittel sowie Zugang zu
Unterrichtsstunden und Flugbesprechungen zu gewdhren. Nach dem Besuch erhalt die TRTO von der
zusténdigen Stelle eine Kopie des Uberpriifungsberichtes.

BETRIEBSLEISTUNG UND LEHRPERSONAL

11  Die Betriebsstruktur der TRTO muss die Aufsicht Uber alle Mitarbeiter durch Personen gewéhrleisten,
die Uber die notwendige Erfahrung und Befahigung verfiigen, um anhaltend hohe Standards sicherzustel-
len. Ndhere Angaben zur Betriebsstruktur, aus denen individuelle Aufgaben hervorgehen, missen im Be-
triebshandbuch der TRTO enthalten sein.

12  Es ist ein Ausbildungsleiter (HT) zu benennen, der den Anforderungen der zustdndigen Stelle gentgt.
Der Ausbildungsleiter hat sicherzustellen, dass die TRTO die Bestimmungen der JAR-FCL erfiillt. Diese
Person tragt die alleinige unmittelbare Verantwortung gegeniiber der zustédndigen Stelle.

13 Die TRTO muss Uber geeignetes Personal verfiigen, um die Ausbildungsziele zu erfiillen. Die Aufga-
ben fir jede Lehrkraft sind festzulegen und zu dokumentieren.

LEHRBERECHTIGTE FUR MUSTERBERECHTIGUNGEN
14  Lehrberechtigte fir Musterberechtigungen (Type Rating Instructors/TRI) missen:

(a) im Besitz einer CPL oder ATPL und der Berechtigung(en) fur die Ausbildungslehrgénge, die sie
durchfuhren sollen, sein;

(b) im Besitz einer Lehrberechtigung fir die in dem/den Ausbildungslehrgangen verwendeten Flug-
zeuge sein oder

(c) im Besitz einer Anerkennung der zustdndigen Stelle zur Durchfiihrung besonderer Ausbildungen
an der TRTO sein (siehe JAR-FCL 1.300).

ANERKANNTE LEHRBERECHTIGTE FUR DIE AUSBILDUNG AN SYNTHETISCHEN FLUGUBUNGSGE-
RATEN

15 Fir die Ausbildung an einem Flugibungsgerat (FTD) missen Lehrberechtigte im Besitz einer CPL
oder ATPL sein oder in den drei Jahren vor ihrer ersten Ernennung gewesen sein und ber Erfahrung als
Lehrberechtigter fir die entsprechende Ausbildung verfligen; ausgenommen Lehrberechtigte, die im Besitz
einer Anerkennung gemafR Absatz 3 oder 4 des Anhanges 1 zu JAR-FCL 1.005 sind. Fur den Erwerb einer
Musterberechtigung fiir Flugzeuge mit zwei Piloten oder die Ausbildung in der Zusammenarbeit der Flug-
besatzung (MCC) in einem Flugsimulator oder FTD oder FNPT Il missen Lehrberechtigte im Besitz einer
Lehrberechtigung TRI(A) oder Anerkennung als SFI(A) sein, oder MCCI(A), sofern es sich um die reine
Ausbildung in der Zusammenarbeit der Flugbesatzung handelt.

THEORETISCHE AUSBILDUNG

16  Die theoretische Ausbildung ist von einem anerkannten Lehrberechtigten durchzufiihren, der im Be-
sitz der entsprechenden Muster-/Klassenberechtigung ist oder von einem Lehrer mit entsprechender Erfah-
rung in der Luftfahrt und Kenntnissen des jeweiligen Luftfahrzeuges, zum Beispiel ein Flugingenieur, Luft-
fahrzeugtechniker, Flugdienstberater.

AUSBILDUNGSSTANDARDS

17 Die TRTO hat ein System festzulegen, um die Leistungsfahigkeit und den Erfolg des Ausbildungsbe-
triebes sicherzustellen. Durch das Qualitdtssystem soll die Leistungsfahigkeit der Verfahren und Ausbil-
dungsstandards der TRTO festgelegt werden.

AUFZEICHNUNGEN

18 Eine TRTO muss Uber geeignetes Verwaltungspersonal verfliigen, um fiir einen Zeitraum von mindes-
tens funf Jahren folgende Aufzeichnungen zu fihren und aufzubewahren:
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(a) Beurteilungen der Lehrgangsteilnehmer vor und wahrend des Lehrgangs

(b) ausfuhrliche Angaben zur theoretischen und praktischen Ausbildung sowie zur Ausbildung an syn-
thetischen Flugibungsgeréaten einzelner Flugschiler

(c) personliche Angaben Uber das Personal der TRTO (Ablauf der Gultigkeitsdauer von Tauglich-
keitszeugnissen, Berechtigungen, etc.)

19 Die Form des Ausbildungsnachweises fir die Lehrgangsteilnehmer ist im Ausbildungshandbuch fest-
zulegen.

20 Die TRTO hat die Ausbildungsnachweise und Berichte auf Verlangen der zustandigen Stelle vorzule-
gen.

AUSBILDUNGSPROGRAMM

21  Fir jede angebotene Ausbildung ist ein Ausbildungsprogramm zu erarbeiten. Dieses Programm muss
die wochen- oder abschnittsweise dargestellte theoretische und praktische Ausbildung sowie die durchzu-
fuhrenden Flugiibungen und eine Zusammenfassung des Lehrplanes beinhalten. Insbesondere die Ausbil-
dung an synthetischen Flugibungsgeraten und die theoretische Ausbildung sind so zu planen, dass die
Lehrgangsteilnehmer ihre theoretischen Kenntnisse in den Flugibungen anwenden kdnnen. Es sind Vor-
kehrungen zu treffen, damit Probleme, die wahrend der theoretischen Ausbildung auftreten, in der an-
schlieBenden praktischen Ausbildung geldst werden kénnen.

AUSBILDUNGSFLUGZEUGE

22 Jedes Flugzeug muss so ausgeristet sein, dass es den Anforderungen der jeweils genehmigten
Ausbildung entspricht.

EINRICHTUNGEN
23 Es missen geeignete Ausbildungseinrichtungen vorhanden sein.
VORAUSSETZUNGEN FUR DIE AUFNAHME DER AUSBILDUNG

24 Eine TRTO ist dafiir verantwortlich, dass die Lehrgangsteilnehmer mindestens die gemafl JAR-FCL
1.250 festgelegten Voraussetzungen fir die Ausbildung zum Erwerb einer Musterberechtigung erfillen.

AUSBILDUNGS- UND BETRIEBSHANDBUCH

25 Eine TRTO hat ein Ausbildungs- und Betriebshandbuch zu erstellen und auf dem aktuellen Stand zu
halten. Darin missen Informationen und Anweisungen enthalten sein, die dem Personal bei der Wahrneh-
mung seiner Aufgaben und den Lehrgangsteilnehmern als Anleitung fur die Erfillung der Ausbildungsan-
forderungen dienen. Eine TRTO muss dem Personal und, falls notwendig, den Lehrgangsteilnehmern Ein-
sicht in das Ausbildungs- und Betriebshandbuch und die Genehmigungsunterlagen der zustandigen Stelle
gewéhren. Das Anderungsverfahren ist festzulegen und Anderungen sind sorgféltig zu iberwachen.

26 Das Ausbildungshandbuch muss fir jede Ausbildungsphase die Anforderungen, Vorgaben und Aus-
bildungsziele angeben, die von den Lehrgangsteilnehmern zu erfiillen sind, einschliel3lich der Aufnahme-
bedingungen fir den jeweiligen Lehrgang, soweit zutreffend. Es muss Folgendes beinhalten:

Teil 1 — Ausbildungsplan

Teil 2 — Flugbesprechungen und Fluglibungen

Teil 3 — Ausbildung an synthetischen Fluglibungsgeréten
Teil 4 — Theoretische Ausbildung

27 Das Betriebshandbuch muss fiir bestimmte Mitarbeiter wichtige Informationen liefern, z.B. TRIs,
Lehrberechtigte fir die Ausbildung an synthetischen Flugiibungsgeraten, Lehrer fir Theorieausbildung,
Betriebs- und Instandhaltungspersonal etc. und Folgendes beinhalten:

(a) Allgemeines

(b) Technik

(c) Uberlandflug

(d) Ausbildung des Personals
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Anhang 3 zu JAR-FCL 1.055

Genehmigung von Fernlehrgdngen fiir modulare theoretische Ausbildung
(Siehe Anhang 2 zu JAR-FCL 1.050)

(Siehe Anhang 3 zu JAR-FCL 1.050)

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.130 und 1.135)

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.160 und 1.165(a)(4))

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.205)

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.251)

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.285)

AUSBILDUNGSORGANISATION

1. Unterrichtsrdume missen entweder in der Hauptniederlassung des Ausbildungsbetriebes oder, vor-
behaltlich der Genehmigung durch die zusténdige Stelle, in einer geeigneten Einrichtung an anderer Stelle
vorhanden sein. In jedem Fall missen die Unterrichtsrdume und alle zugehdérigen Unterrichtseinrichtungen
den fir die Betriebsgenehmigung bestehenden Anforderungen entsprechen. Vor Beginn der Ausbildung ist
die Genehmigung der zustdndigen Stelle fiir die Durchfihrung eines modularen Ausbildungsprogramms mit
Fernunterricht einzuholen.

2. Der Ausbildungsleiter (HT) oder Leiter der theoretischen Ausbildung (CGl) einer FTO, die Fernunter-
richt anbietet, muss die Anforderungen von Anhang 1a zu JAR-FCL 1.055 erfiillen. Alle Lehrer fir Theorie-
ausbildung missen die Anforderungen der JAR-FCL erfiillen und Uber eine geeignete Qualifikation oder
entsprechende Erfahrung verfiigen, die den Anforderungen der zusténdigen Stelle genligt.

3. FTOs, die nur theoretische Ausbildung anbieten, unterliegen den gleichen Genehmigungs- und Audi-
tierungsanforderungen wie FTOs gemaR Anhang 1a zu JAR-FCL 1.055.

4. Es bleibt der genehmigten FTO (berlassen ob sie ihre Lehrgange auf der Grundlage von Vollzeitan-
wesenheit oder Fernunterricht anbietet. Fur alle Facher der modularen Fernlehrgdnge besteht teilweise
Anwesenheitspflicht. Die Anwesenheitspflicht muss mindestens 10 Prozent der Gesamtdauer des Lehr-
gangs umfassen.

LEHRBERECHTIGTE

5.  Alle Lehrberechtigten miussen mit den Anforderungen des Fernunterrichtsprogramms, einschlieRlich
des Qualitatssicherungsprogramms, vertraut sein. lhre Grundschulung muss in der Hauptniederlassung
erfolgen; fur alle nachfolgenden Schulungen gilt der gleiche Standard wie fir Lehrberechtigte vor Ort. Fir
alle Lehrberechtigten muss das Qualitatssystem ein ausreichendes Mittel zur Uberwachung der individuel-
len Leistung und Einhaltung der genehmigten Ausbildungsprogramme darstellen.

LEHRGANGE

6. Fernunterricht als Teil der theoretischen Ausbildung wird nur fiir folgende Lehrgange genehmigt:

(@) Lehrgange fur modulare theoretische Ausbildung zum Erwerb von PPL(A), CPL(A), IR(A) und
ATPL(A).

(b) Lehrgange fir die erganzende theoretische Ausbildung fiir den Erwerb einer PPL(A), CPL(A) (siehe
Anhang 2 zu JAR-FCL 1.050) und ATPL(A) (siehe Anhang 3 zu JAR-FCL 1.050).

(c) Lehrgadnge zum Erwerb zusétzlicher theoretischer Kenntnisse fiir eine Klassen- oder Musterberech-
tigung fir Hochleistungsflugzeuge mit einem Piloten.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.075
Form und Inhalt von Lizenzen

ALLGEMEINES

1 Der Pilot hat stets eine giiltige Lizenz einschlief3lich eines gultigen Tauglichkeitszeugnisses mitzufuh-
ren, wenn er die Rechte der Lizenz ausibt.

2 Zur Feststellung der Identitat des Lizenzinhabers hat dieser einen amtlichen Lichtbildausweis mitzu-
fuhren.

3 Medizinische Auflagen (z.B. das Tragen einer Sehhilfe, etc.) werden in das Tauglichkeitszeugnis und
nach Ermessen der zustdndigen Stelle in die Lizenz eingetragen.

4 Nicht Bestandteil der Bestimmungen

5 Bei der Durchfiihrung von Beféhigungstberprifungen zur Verldngerung von Muster-, Klassen- oder
Instrumentenflugberechtigungen hat der Prifer, der die Befahigungsiberprifung abnimmt, die Méglichkeit,
Eintragungen vorzunehmen. Ersatzweise kann auch die zustédndige Stelle Eintragungen Uber die Verlange-
rung von Berechtigungen vornehmen.

Ungultige Berechtigungen werden nach Ermessen der zustdndigen Stelle, jedoch spatestens finf Jahre
nach der letzten Verlangerung, aus der Lizenz entfernt.
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ABSCHNITT B — FLUGSCHULER (Flugzeug)

JAR-FCL 1.085

(@) Erster Satz nicht Bestandteil der Be-
stimmungen.

Anforderungen

Bei Beginn der praktischen Ausbildung zum
Erwerb einer Lizenz fur Privatpiloten hat der
Flugschiler dem Ausbildungsbetrieb die erfolg-
reiche Teilnahme an einer Unterweisung fiir So-
fortmalRnahmen am Unfallort nachzuweisen, bei
Beginn der praktischen Ausbildung zum Erwerb
der Lizenz fir Berufs- oder Verkehrspiloten die
erfolgreiche Teilnahme an einer Ausbildung in
Erster Hilfe.

Mit diesen Anforderungen hat die zusténdige
Stelle sicherzustellen, dass Flugschuler nicht
durch die Auslbung der ihnen erteilten Rechte
eine Gefahr fir den Luftverkehr darstellen.

(b) Der Flugschiler darf ohne Flugauftrag
des Lehrberechtigten keine Alleinflige durchfiih-
ren.

JAR-FCL 1.090 Mindestalter

Der Flugschiler muss vor seinem ersten Al-
leinflug mindestens 16 Jahre alt sein.

JAR-FCL 1.095 Flugmedizinische

lichkeit

Taug-

Der Flugschiiler darf Alleinflige nur durchfiih-
ren, wenn er im Besitz eines gultigen Tauglich-
keitszeugnisses Klasse 1 oder 2 ist.
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ABSCHNITT C — LIZENZ FUR PRIVATPILOTEN (Flugzeug) — PPL(A)

JAR-FCL 1.100 Mindestalter

Der Bewerber fur eine PPL(A) muss mindes-
tens 17 Jahre alt sein.

JAR-FCL 1.105 Flugmedizinische

lichkeit

Taug-

Der Bewerber fir eine PPL(A) muss im Besitz
eines gultigen Tauglichkeitszeugnisses Klasse 1
oder 2 sein. Fur die Ausiibung der Rechte einer
PPL(A) ist ein gultiges Tauglichkeitszeugnis
Klasse 1 oder 2 vorgeschrieben.

JAR-FCL 1.110 Rechte und Vorausset-

zungen

(@) Rechte

Vorbehaltlich weiterer, in Deutschland an-
wendbarer Vorschriften, berechtigt eine Privatpi-
lotenlizenz gemaR JAR-FCL innerhalb des Ho-
heitsgebietes der Bundesrepublik Deutschland im
nichtgewerbsmafigen Luftverkehr zu einer be-
rufsmaligen Tatigkeit als verantwortlicher Pilot
auf Luftfahrzeugen der in der Lizenz eingetrage-
nen Muster, beschrankt auf die Ausbildung von
Privatpiloten sowie das Schleppen von Gegen-
stdnden. Darlber hinaus berechtigt die Privatpilo-
tenlizenz zu einer Tatigkeit als verantwortlicher
Pilot oder Kopilot auf Flugzeugen im nichtge-
werbsmafigen Luftverkehr.

(b) Voraussetzungen

(1) Der Bewerber fir eine PPL(A), der
die Voraussetzungen gemaf® JAR-FCL 1.100,
1.105, 1.120, 1.125(a) und (b), 1.130 und
1.135 nachweist, erfullt damit die Anforderun-
gen fur die Erteilung einer PPL(A) und hat
mindestens die Klassen-/Musterberechtigung
fur das in der praktischen Prifung verwendete

Flugzeugmuster erworben.

(2) Fur die Durchfihrung von Fligen
bei Nacht hat der Lizenzinhaber die Bestim-
mungen gemaf JAR-FCL 1.125(c) zu erfullen.

JAR-FCL 1.115 Reserviert

JAR-FCL 1.120 Flugerfahrung und An-
rechnung
(Siehe Anhang 1 zu JAR-
FCL 1.125)

Der Bewerber fur eine PPL(A) muss mindes-
tens 45 Stunden als Pilot auf Flugzeugen nach-
weisen; davon konnen funf Stunden in einem
Ubungsgerat fur die Grundlagen des Instrumen-
tenfluges (BITD, siehe Anhang 1 zu JAR-FCL
1.125), FNPT oder Flugsimulator durchgefiihrt
worden sein. Inhaber von Lizenzen oder gleich-
wertigen Rechten fiir Hubschrauber, Ultraleicht-
hubschrauber, Flugschrauber, aerodynamisch
gesteuerte Ultraleichtflugzeuge mit starren Trag-
fligeln, Segelflugzeuge oder Motorsegler kénnen
zehn Prozent ihrer gesamten Flugzeit als verant-
wortlicher Pilot auf diesen Luftfahrzeugen, jedoch
nicht mehr als zehn Stunden, fir eine PPL(A)
anrechnen lassen.

JAR-FCL 1.125 Ausbildungslehrgang
(Siehe Anhang 1 zu JAR-

FCL 1.125)
(a)

Der Bewerber fir eine PPL(A) hat in einem
Ausbildungsbetrieb oder einer akzeptierten, re-
gistrierten Ausbildungseinrichtung die erforderli-
che Ausbildung in Ubereinstimmung mit dem
Lehrplan gemal Anhang 1 zu JAR-FCL 1.125
nachzuweisen.

(b)

Der Bewerber fur eine PPL(A) muss mindes-
tens 25 Stunden mit einem Lehrberechtigten und
mindestens zehn Stunden im Alleinflug unter
Aufsicht auf Flugzeugen mit einem von einem
JAA-Mitgliedstaat erteilten oder akzeptierten
Lufttichtigkeitszeugnis nachweisen. Darin mus-
sen mindestens funf Stunden im Allein-
Uberlandflug mit mindestens einem Flug Uber
eine Strecke von mindestens 270 km (150 NM)
enthalten sein, bei dem auf zwei vom Startflug-
platz verschiedenen Flugplatzen Landungen bis
zum vollstéandigen Stillstand durchzufiihren sind.
Wurde dem Bewerber Flugzeit als verantwortli-
cher Pilot auf anderen Luftfahrzeugen gemafR
JAR-FCL 1.120 angerechnet, kann sich die ge-
forderte Ausbildungszeit mit Lehrberechtigtem
auf Flugzeugen auf eine Mindestanzahl von 20
Stunden verringern.

Allgemeines

Flugausbildung



(c)

Fur die Durchfihrung von Fligen bei Nacht
sind mindestens funf zuséatzliche Stunden auf
Flugzeugen bei Nacht durchzufiihren, davon drei
Stunden mit einem Lehrberechtigten mit mindes-
tens einer Stunde Uberlandflugnavigation sowie
funf Alleinstarts und fiinf Alleinlandungen bis zum
vollstdndigen Stillstand. Diese Qualifikation wird
in die Lizenz eingetragen.

Nachtflugqualifikation

JAR-FCL 1.130 Theoretische Priifung
(Siehe Anhang 1 zu JAR-

FCL 1.130 und 1.135)

Der Bewerber fiir eine PPL(A) hat der zustén-
digen Stelle theoretische Kenntnisse in Art und
Umfang nachzuweisen, die den Rechten der
PPL(A) entsprechen. Diese Bestimmungen und
Verfahren fir die theoretische Prifung sind in
Anhang 1 zu JAR-FCL 1.130 und 1.135 enthal-
ten.
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JAR-FCL 1.135 Praktische Fahigkeiten
(Siehe JAR-FCL 1.125(a))
(Siehe Anhang 1 zu JAR-
FCL 1.130 und 1.135)

(Siehe Anhang 2 zu JAR-FCL
1.135)

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL
1.240 und 1.295)

(Siehe Anhang 3 zu JAR-FCL
1.240)

Der Bewerber fiur eine PPL(A) muss die
Fahigkeit nachgewiesen haben, als verant-
wortlicher Pilot eines Flugzeuges die ent-
sprechenden Verfahren und Ubungen gemaR
Anhang 1 zu JAR-FCL 1.130 und 1.135 so
durchzufihren, wie es die Rechte der Lizenz
erfordern. Die praktische Prifung ist innerhalb
von sechs Monaten nach Beendigung der
Flugausbildung abzulegen (siehe JAR-FCL
1.125(a)).
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.125
Ausbildungslehrgang fiir PPL(A) — Zusammenfassung
(Siehe JAR-FCL 1.125)

1 Das Ziel eines PPL(A)-Lehrganges ist die Ausbildung von Flugschulern in der sicheren und fachkun-
digen Durchfiihrung von Fligen nach Sichtflugregeln.

THEORETISCHE AUSBILDUNG

2 Der Lehrplan fir die theoretische Ausbildung des PPL(A)-Lehrganges muss Folgendes beinhalten:

Flugzeug Hubschrauber
PPL Ergénzende PPL Ergénzende
Ausbildung Ausbildung
010 00 00 00 [LUFTRECHT
010 01 00 00 | INTERNATIONALES RECHT: ABKOMMEN, VEREINBA- X X
RUNGEN UND ORGANISATIONEN
010 02 00 00 |LUFTTUCHTIGKEIT X X
010 03 00 00 | STAATZUGEHORIGKEITS- UND EINTRAGUNGSZEICHEN | x X
FUR LUFTFAHRZEUGE
010 04 00 00 |LIZENZIERUNG VON LUFTFAHRTPERSONAL X X
010 05 00 00 | LUFTVERKEHRSREGELN X X
010 06 00 00 | NAVIGATIONSVERFAHREN FUR DIE LUFTFAHRT - BE- X X
TRIEB VON LUFTFAHRZEUGEN
010 07 00 00 | FLUGVERKEHRSDIENSTE UND FLUGVERKEHRSMANA- X X
GEMENT
010 08 00 00 | FLUGBERATUNGSDIENST X X
010 09 00 00 | FLUGPLATZE / HUBSCHRAUBERLANDEPLATZE X X
010 11 00 00 | SUCH- UND RETTUNGSDIENST X X
010 12 00 00 | LUFTSICHERHEIT X X
010 13 00 00 |UNTERSUCHUNG VON UNFALLEN UND ZWISCHENFAL- X X
LEN IN DER LUFTFAHRT
010 15 00 00 | NATIONALES RECHT X X
Flugzeug Hubschrauber
PPL | Ergénzende | PPL Ergénzende
Ausbildung Ausbildung
021 00 00 00 |[ALLGEMEINE LUFTFAHRZEUGKENNTNISSE - X X X X
ZELLE UND SYSTEME; ELEKTRISCHE SYSTE-
ME; TRIEBWERK, NOTAUSRUSTUNG
021 01 0000 |SYSTEMAUSLEGUNG; BELASTUNGEN; SPANNUNGSZU- | x X X X
STANDE; WARTUNG/INSTANDHALTUNG
021 02 0000 |ZELLE X X X X
021 03 0000 |HYDRAULISCHE SYSTEME X X X X
021 04 00 00 |[FAHRWERK — RADER, REIFEN, BREMSEN X X X X
021 050000 |STEUERUNG X X X X
021 07 00 00 |EISVERHUTUNGS- UND ENTEISUNGSSYSTEME X X X X
021 08 00 00 |KRAFTSTOFFSYSTEME X X X X
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Flugzeug Hubschrauber
PPL | Ergédnzende | PPL Ergénzende
Ausbildung Ausbildung
021 090000 |ELEKTRISCHE SYSTEME X X X X
021 10 00 00 |KOLBENTRIEBWERKE X X X X
021 11 00 00 |TURBINENTRIEBWERKE X X
021 120000 |SICHERUNGS- UND WARNANLAGEN X X
021 1500 00 |HUBSCHRAUBER: ROTORKOPFE X X
021 16 00 00 |HUBSCHRAUBER: ANTRIEBSSYSTEME X X
02117 00 00 |HUBSCHRAUBER: ROTORBLATTER X X
Flugzeug Hubschrauber
PPL | Ergédnzende | PPL Ergénzende
Ausbildung Ausbildung
022 00 00 00 |ALLGEMEINE LUFTFAHRZEUGKENNTNISSE —
INSTRUMENTIERUNG
022 01 00 00 |SENSOREN UND INSTRUMENTE X X X X
022 02 00 00 |MESSUNG VON LUFTPARAMETERN X X X X
022 03 00 00 |MAGNETISMUS — DIREKTANZEIGENDER KOMPASS X X X X
022 04 00 00 |KREISELINSTRUMENTE X X X X
022 10 00 00 |KOMMUNIKATIONSANLAGEN X X X X
022 1200 00 |WARNSYSTEME, ANNAHERUNGSWARNSYSTEME X X X X
022 13 00 00 |INTEGRIERTE INSTRUMENTE — ELEKTRONISCHE AN- X X X X
ZEIGEN
Flugzeug Hubschrauber
PPL | Ergédnzende | PPL Ergénzende
Ausbildung Ausbildung
030 00 00 00 |FLUGLEISTUNG UND FLUGPLANUNG
031 00 00 00 [MASSE UND SCHWERPUNKTLAGE - FLUGZEU-
GE/HUBSCHRAUBER
031010000 |GRUNDE FUR DIE BERECHNUNG VON MASSE UND X X X X
SCHWERPUNKTLAGE
031 02 0000 |BELADUNG X X X X
031 03 0000 |GRUNDLAGEN ZUR BERECHNUNG DER SCHWER- X X X X
PUNKTLAGE
031 04 0000 |ANGABEN ZU MASSE UND SCHWERPUNKTLAGE VON X X X X
LUFTFAHRZEUGEN
031 050000 |BESTIMMUNG DER SCHWERPUNKTLAGE X X X X
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Flugzeug Hubschrauber
PPL | Ergénzende | PPL Ergénzende
Ausbildung Ausbildung
032 000000 |FLUGLEISTUNG - FLUGZEUGE
032 01 0000 |ALLGEMEINES X X
032 02 00 00 |FLUGLEISTUNGSKLASSE B — EINMOTORIGE FLUGZEU- X X
GE
Flugzeug Hubschrauber
PPL | Ergénzende | PPL Ergénzende
Ausbildung Ausbildung
033 00 00 00 [FLUGPLANUNG UND UBERWACHUNG DES
FLUGVERLAUFES
033 01 00 00 | FLUGPLANUNG FUR FLUGE NACH SICHTFLUGREGELN X X X X
033 03 00 00 | PLANUNG DES KRAFTSTOFFVERBRAUCHES X X X X
033 04 00 00 | FLUGVORBEREITUNG X X X X
033 05 00 00 [ATS-FLUGPLAN X X X X
033 06 00 00 [ UBERWACHUNG DES FLUGVERLAUFES UND ANDERUNG | x X X X
DES FLUGDURCHFUHRUNGSPLANES WAHREND DES
FLUGES
Flugzeug Hubschrauber
PPL | Erganzende PPL Ergénzende
Ausbildung Ausbildung
034 000000 |[FLUGLEISTUNG - HUBSCHRAUBER
034 01 0000 |ALLGEMEINES X X
034 02 00 00 |FLUGLEISTUNG — EINMOTORIGE HUBSCHRAUBER X X
Flugzeug Hubschrauber
PPL | Ergénzende | PPL Ergénzende
Ausbildung Ausbildung
040 00 00 00 [ MENSCHLICHES LEISTUNGSVERMOGEN
040 01 00 00 | MENSCHLICHE FAKTOREN: GRUNDKONZEPTE X X
040 02 00 00 | GRUNDLAGEN DER LUFTFAHRTPHYSIOLOGIE UND GE-
SUNDERHALTUNG
040 03 00 00 | GRUNDLAGEN DER LUFTFAHRTPSYCHOLOGIE
Flugzeug Hubschrauber
PPL | Ergénzende | PPL Ergénzende
Ausbildung Ausbildung
050 00 00 00 |METEOROLOGIE X X
050 01 00 00 | DIE ATMOSPHARE X X
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Flugzeug

Hubschrauber

PPL

Ergénzende

Ausbildung

PPL Ergénzende

Ausbildung

050 02 00 00

WIND

050 03 00 00

THERMODYNAMIK

050 04 00 00

WOLKEN UND NEBEL

050 05 00 00

NIEDERSCHLAG

050 06 00 00

LUFTMASSEN UND FRONTEN

050 07 00 00

DRUCKSYSTEME

050 08 00 00

KLIMATOLOGIE

050 09 00 00

GEFAHREN FUR DEN FLUGBETRIEB

050 10 00 00

WETTERINFORMATIONEN

Flugzeug

Hubschrauber

PPL

Ergénzende

Ausbildung

PPL Ergénzende

Ausbildung

060 00 00 00

NAVIGATION

061 00 00 00

ALLGEMEINE NAVIGATION

061 01 00 00

GRUNDLAGEN DER NAVIGATION

061 02 00 00

MAGNETISMUS UND KOMPASSANLAGEN

061 03 00 00

LUFTFAHRTKARTEN

061 04 00 00

KOPPELNAVIGATION (DR)

061 05 00 00

NAVIGATION WAHREND DES FLUGES

Flugzeug

Hubschrauber

PPL

Ergénzende

Ausbildung

PPL Ergénzende

Ausbildung

062 00 00 00

FUNKNAVIGATION

062 01 00 00

GRUNDLAGEN ZUR AUSBREITUNG VON FUNKWELLEN

062 02 00 00

FUNKNAVIGATIONSANLAGEN

062 03 00 00

RADAR

062 06 00 00

SATELLITENGESTUTZTE NAVIGATIONSSYSTEME

Flugzeug

Hubschrauber

PPL

Ergénzende

Ausbildung

PPL Ergénzende

Ausbildung

070 00 00 00

BETRIEBLICHE VERFAHREN

071 01 00 00

ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

071 02 00 00

BESONDERE BETRIEBSVERFAHREN UND GEFAHREN
(ALLGEMEINE BETRACHTUNGEN)

071 03 00 00

NOTVERFAHREN FUR DEN HUBSCHRAUBERBETRIEB
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Flugzeug

Hubschrauber

PPL

Ergénzende

Ausbildung

PPL Ergénzende

Ausbildung

080 00 00 00

AERODYNAMIK

081 00 00 00

AERODYNAMIK - FLUGZEUG

08101 0000

UNTERSCHALLAERODYNAMIK

081 04 00 00

STABILITAT

081 05 00 00

STEUERBARKEIT

081 06 00 00

BETRIEBSGRENZEN

081 07 00 00

PROPELLER

081 08 00 00

FLUGMECHANIK

Flugzeug

Hubschrauber

PPL

Ergénzende

Ausbildung

PPL Ergénzende

Ausbildung

082 00 00 00

AERODYNAMIK - HUBSCHRAUBER

082 01 00 00

AERODYNAMIK IM UNTERSCHALLBEREICH

082 02 00 00

AERODYNAMIK IM TRANSSONISCHEN BEREICH UND
KOMPRESSIBILITATSEFFEKTE

082 03 00 00

DREHFLUGLERMUSTER

082 04 00 00

HAUPTROTOR - AERODYNAMIK

082 05 00 00

HAUPTROTOR — MECHANIK

082 06 00 00

HECKROTOREN

082 07 00 00

GLEICHGEWICHT, STABILITAT; STEUERUNG

082 08 00 00

HUBSCHRAUBER — FLUGMECHANIK

Flugzeug

Hubschrauber

PPL

Ergénzende

Ausbildung

PPL Ergénzende

Ausbildung

090 00 00 00

SPRECHFUNKVERKEHR

091 00 00 00

VFR-SPRECHFUNKVERKEHR

091 01 00 00

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

091 02 00 00

ALLGEMEINE BETRIEBSVERFAHREN

091 03 00 00

BEGRIFFE AUS DEM BEREICH WETTERINFORMATIONEN
(VFR)

091 04 00 00

VERFAHREN BEI AUSFALL DER FUNKVERBINDUNG

091 05 00 00

NOT- UND DRINGLICHKEITSVERFAHREN

091 06 00 00

ALLGEMEINES PRINZIP DER AUSBREITUNG VON ULTRA-
KURZWELLEN UND VERGABE VON FREQUENZBEREI-
CHEN
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FLUGAUSBILDUNG
3 Der Lehrplan fiir die Flugausbildung zum Erwerb der PPL(A) muss Folgendes umfassen:

(a) Flugvorbereitung, Berechnung von Masse und Schwerpunktlage, Kontrolle und Bereitstellung des
Flugzeugs

(b) Platzrundenverfahren, Verfahren zur Vermeidung von Zusammenstéf3en und VorsichtsmaRnahmen
(c) Fuhren des Flugzeugs mit Sicht nach aufen

(d) Grenzflugzustdnde im unteren Geschwindigkeitsbereich, Erkennen und Beenden von beginnenden
und voll iberzogenen Flugzustanden

(e) Grenzflugzustdnde im oberen Geschwindigkeitsbereich, Erkennen und Beenden eines kritischen
Flugzustandes

(f)  Starts und Landungen mit und ohne Seitenwind

(g) Starts mit hochstzuldssiger Leistung auf kurzen Pisten und unter Beriicksichtigung der Hindernis-
freiheit, Landungen auf kurzen Pisten

(h) Fahren des Flugzeuges ausschlieRlich nach Instrumenten, einschlieRlich einer Horizontalkurve von
180° (dieser Teil der Ausbildung kann von einem FI(A) oder STI(A) durchgefihrt werden)

(i)  Uberlandflige mit Sicht nach auBen, Koppelnavigation und Funknavigationshilfen
(i)  Notverfahren, einschlieflich simulierter Ausfalle der Flugzeugausristung und

(k)  An- und Abflige von und zu kontrollierten Flugplatzen, Flige durch Kontrollzonen, Einhaltung von
Flugverkehrsverfahren, Sprechfunkverkehr und Sprechgruppen.

UBUNGSGERATE FUR DIE GRUNDLAGEN DES INSTRUMENTENFLUGES (BITD)

4 Ein BITD kann fur folgende Flugausbildung verwendet werden:
— Fuhren des Flugzeuges ausschlieRlich nach Instrumenten
— Navigation mit Hilfe von Funknavigationshilfen (siehe Ubungen in Absatz 3 oben) und
— Grundlagen des Instrumentenfluges

Die Verwendung des BITD unterliegt folgenden Voraussetzungen:
— die Ausbildung muss durch Ubungen in einem Flugzeug ergénzt werden
— die Aufzeichnung der Flugstrecke und der Flugh6he muss vorliegen und
— ein FI(A) oder STI(A) muss die Ausbildung durchfihren.

AUSBILDUNGSFLUGZEUGE

5 Es mussen ein oder mehrere Ausbildungsflugzeuge zur Verfiigung stehen, die fur die entsprechende
Ausbildung geeignet sind und deren Ausristung und Instandhaltung gemaR den entsprechenden JAR-
Standards erfolgt. Mit der Ausbildung auf Flugzeugen, die Uber ein von einem JAA-Mitgliedstaat erteiltes
oder akzeptiertes Lufttiichtigkeitszeugnis verfiigen, kann der Bewerber zusammen mit der Lizenz eine
Klassenberechtigung fir einmotorige Flugzeuge mit Kolbentriebwerk erwerben. Mit der Ausbildung auf
Reisemotorseglern, die nach den Bestimmungen von JAR-22 als Muster zugelassen sind, kann der Bewer-
ber zusammen mit der Lizenz eine Klassenberechtigung fiir Reisemotorsegler erwerben. Jedes Flugzeug
muss mit einem Doppelsteuer ausgeristet sein. Schwenkbare Steuer sind nicht zulassig. Je nach Art der
Ausbildung miissen ein oder mehrere Flugzeuge vorhanden sein mit denen das Uberziehverhalten und
Vermeiden von Trudeln vorgefiihrt werden kann sowie ein oder mehrere Flugzeuge, die fir die Simulation
von Instrumentenflug-Wetterbedingungen in geeigneter Weise ausgerustet sind.

Es dirfen nur Flugzeuge fur die Ausbildung eingesetzt werden, die von der zustdndigen Stelle fir diesen
Zweck genehmigt worden sind.
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FLUGPLATZE

6 Der Flugplatz, bei dem der Schwerpunkt fir die Ausbildung liegt und alle weiteren Flugplatze auf
denen eine Flugausbildung durchgefiihrt wird, missen mindestens uber folgende Einrichtungen verflugen:

(a) mindestens eine Piste oder einen Startbereich, die/der Ausbildungsflugzeugen die Méglichkeit bie-
tet, normale Starts oder Landungen mit der héchstzuldassigen Start- oder Landemasse durchzufiihren unter
den Bedingungen, dass

(i)  Windstille herrscht (Windstéarke nicht Uber vier Knoten) und Temperaturen vorliegen, die der
durchschnittlich héchsten Temperatur fir den warmsten Monat des Jahres in dem Einsatzgebiet entspre-
chen,

(ii) das Einhalten einer Startflugbahn mit einer Hindernisfreiheit von mindestens 50 Fu® méglich
ist,

(iii)  sich Triebwerk, Fahrwerk und Landeklappen (sofern zutreffend) in dem vom Hersteller emp-
fohlenen Betriebszustand befinden und

(iv) ein gleichméaRiger Ubergang vom Abheben bis zur Geschwindigkeit fir die beste Steigrate
ohne aufliergewdhnliche fliegerische Fahigkeiten oder Verfahren erreicht werden kann;

(b) einen Windrichtungsanzeiger, der in Bodenndhe von den Endpunkten einer jeden Piste gesehen
werden kann;

(c) eine geeignete Pistenbefeuerung fir die Nachtflugausbildung;

(d) eine Einrichtung zur Durchfihrung von Flugfunkverkehr, die den Anforderungen der zustandigen
Stelle genigt.

Anhang 2 zu JAR-FCL 1.125
Registrierung von Ausbildungseinrichtungen, die nur fiir den Erwerb der PPL ausbil-
den

Nicht Bestandteil der Bestimmungen

Anhang 3 zu JAR-FCL 1.125
Antragsformular fiir die Registrierung von Ausbildungseinrichtungen

Nicht Bestandteil der Bestimmungen
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.130 und 1.135

Theoretische und praktische Priifung fiir den Erwerb einer PPL(A)
(Siehe JAR-FCL 1.130 und 1.135)

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.125)

THEORETISCHE PRUFUNG

1 Die Verfahren fir die Durchfihrung der PPL-Priifung werden von der zustédndigen Stelle festgelegt.
Diese Prifung ist eine schriftliche Prifung in den nachfolgend aufgefiihrten Fachern und kann, nach Er-
messen der zustdndigen Stelle, an einem oder mehreren Tagen abgelegt werden. Eine Prifung besteht
mindestens aus 120 Fragen. Mehrere Prifungsfacher kdnnen zusammengefasst werden.

Fach

Luftrecht und ATC-Verfahren
Allgemeine Luftfahrzeugkenntnisse
Flugleistung und Flugplanung
Menschliches Leistungsvermégen Die Bearbeitungs-
Meteorologie zeiten legt die zu-
Navigation standige Stelle fest
Betriebliche Verfahren
Aerodynamik
Sprechfunkverkehr
Gesamt

Nach Ermessen der zustdndigen Stelle kénnen praktische Sprechfunkpriifungen am Boden gesondert
durchgefiihrt werden.

2 Der Gberwiegende Teil der Prifung muss aus Auswahlfragen (Multiple Choice) bestehen.

3 Die Priafungen werden in der/den Sprache(n) durchgefiihrt, die die zustandige Stelle festlegt. Die
zustadndige Stelle informiert den Bewerber, in welchen Sprachen die Prifungen durchgefihrt werden.

4 Ein Prifungsfach gilt als bestanden, wenn der Bewerber in diesem Fach mindestens 75 Prozent der
moglichen Punktzahl erreicht hat. Punkte dirfen nur fir richtige Antworten vergeben werden.

5 Vorbehaltlich anderer Bestimmungen der JAR-FCL, hat der Bewerber die theoretischen Prifungen fir
den Erwerb der PPL(A) erfolgreich abgelegt, wenn er innerhalb von 18 Monaten alle Prufungsteile bestan-
den hat, gerechnet von dem Ende des Kalendermonats, in dem der Bewerber das erste Mal zur Prifung
angetreten ist. Eine bestandene theoretische Prifung wird fir einen Zeitraum von 24 Monaten, ab dem
Datum des Bestehens, fur den Erwerb einer PPL(A) anerkannt.

PRAKTISCHE PRUFUNG

6 Der Bewerber fiir eine praktische Prifung fur den Erwerb einer PPL(A) hat diese Prifung auf dem/der
in der Ausbildung verwendeten Flugzeugmuster/-klasse abzulegen. Der Bewerber kann dartber entschei-
den, ob er die Prifung auf einem einmotorigen Flugzeug oder, vorbehaltlich der gemal JAR-FCL 1.255
oder 1.260 geforderten Flugerfahrung von 70 Stunden als verantwortlicher Pilot, auf einem mehrmotorigen
Flugzeug ablegen méchte. Das in der praktischen Prifung verwendete Flugzeug muss die Bestimmungen
fur Ausbildungsflugzeuge erfiillen (siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.125).

7 Die Verfahren fir den Nachweis der Priifungsreife des Bewerbers, einschliellich der Aushandigung
des Ausbildungsnachweises des Bewerbers an den Prifer, werden von der zustédndigen Stelle festgelegt.

8 Der Bewerber muss Abschnitt 1 bis 5 der praktischen Priifung bestehen sowie Abschnitt 6, wenn ein
mehrmotoriges Flugzeug verwendet wird. Wird in einem Priifungsabschnitt eine Ubung nicht bestanden, so
gilt dieser Abschnitt als nicht bestanden. Wird mehr als ein Prifungsabschnitt nicht bestanden, muss der
Bewerber die gesamte Prufung wiederholen. Ein Bewerber, der nur einen Prifungsabschnitt nicht besteht,
muss nur den nicht bestandenen Teil wiederholen. Wird in der Wiederholungsprifung ein Abschnitt nicht
bestanden, ist die gesamte Priifung zu wiederholen. Dies gilt auch fur Abschnitte, die bei einer vorherigen
Prifung bestanden wurden. Die gesamte Prifung ist innerhalb von sechs Monaten abzulegen.
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9 Nach einer nicht bestandenen praktischen Prifung kann eine weitere Ausbildung erforderlich sein.
Werden auch bei einer weiteren Prifung nicht alle Abschnitte bestanden, ist die weitere Ausbildung von
der zustandigen Stelle festzulegen. Die praktische Prifung kann beliebig oft wiederholt werden.

DURCHFUHRUNG DER PRUFUNG

10 Die zustandige Stelle gibt dem Prufer fir Flugausbildung (Flight Examiner/FE) Sicherheitshinweise
fir die Durchfihrung der Prifung.

11  Sollte der Bewerber die praktische Prifung aus fir den Prifer nicht gerechtfertigten Griinden abbre-
chen, ist die gesamte Prifung zu wiederholen. Wird eine Prifung aus fir den Prifer gerechtfertigten Grin-
den abgebrochen, sind in einem weiteren Flug nur die nicht durchgefiuihrten Abschnitte zu prifen.

12  Der Bewerber kann jede Ubung und jedes Verfahren einmal wiederholen. Der Priifer kann die Pri-
fung jederzeit abbrechen, wenn die fliegerischen Fahigkeiten des Bewerbers erkennen lassen, dass die
gesamte Prifung wiederholt werden muss.

13 Der Bewerber muss das Flugzeug von dem Sitz fihren, von dem er die Tatigkeiten des verantwortli-
chen Piloten ausfiihren kann. Der Prifungsflug ist so durchzufiihren, als sei der Bewerber der einzige Pilot
an Bord. Die Verantwortung fir die Flugdurchfihrung richtet sich nach den nationalen Vorschriften. § 4
LuftVG und § 2 LuftVO bleiben unberihrt.

14  Die Flugstrecke fir den Navigationsflug wird vom Prufer ausgewahlt. Der Flug kann auf dem Start-
flugplatz oder einem anderen Flugplatz enden. Der Bewerber ist fir die Planung des Fluges verantwortlich
und hat sicherzustellen, dass sich alle Ausristungsgegenstdnde und Unterlagen fur die Durchfihrung des
Fluges an Bord befinden. Der Prifungsabschnitt Navigation gemal Anhang 2 zu JAR-FCL 1.135 muss
mindestens 60 Minuten dauern und kann, in Absprache zwischen dem Bewerber und dem Prifer, als ge-
sonderte Prifung durchgefiihrt werden.

15 Der Bewerber hat dem Prifer die durchgefiihrten Kontrollen und MaRnahmen anzusagen, einschlieRlich
der Identifizierung von Funkeinrichtungen. Kontrollen sind in Ubereinstimmung mit der autorisierten Checklis-
te fur das in der Prifung verwendete Flugzeugmuster durchzufiihren. Im Rahmen der Flugvorbereitung fur die
praktische Prufung hat der Bewerber das Setzen der Triebwerksleistungen und die Geschwindigkeiten zu
bestimmen. Flugleistungsdaten fiir Start, Anflug und Landung sind vom Bewerber in Ubereinstimmung mit
dem Betriebs- oder Flughandbuch des verwendeten Flugzeuges zu berechnen.

16  Der Prifer soll sich an der Durchfuhrung des Fluges nicht beteiligen, es sei denn, dass ein Eingreifen
aus Sicherheitsgriinden oder zur Vermeidung von unannehmbaren Verzdégerungen fiir andere Luftverkehrs-
teilnehmer erforderlich wird.

PRUFUNGSTOLERANZEN

17 Der Bewerber hat folgende Fahigkeiten nachzuweisen:

- Fuhren des Flugzeuges innerhalb seiner Betriebsgrenzen;

- ruhige und exakte Durchfiihrung séamtlicher Ubungen;

- gutes Urteilsvermdgen und Verhalten als Luftfahrer (Airmanship);

- Anwendung von Kenntnissen aus der Luftfahrt und

- Kontrolle Gber das Flugzeug zu jedem Zeitpunkt des Fluges, so dass die erfolgreiche Durchfiihrung
eines Verfahrens oder einer Ubung zu keiner Zeit ernsthaft gefahrdet ist.

18 Die folgenden Toleranzen stellen allgemeine Richtwerte dar. Turbulenzen, Flugeigenschaften und
Flugleistung des verwendeten Flugzeugmusters werden vom FE entsprechend beriicksichtigt.

Flughohe
normaler Flug + 150 ft
mit simuliertem Triebwerksausfall + 200 ft

Steuerkurs/Einhalten einer Funkstandlinie

normaler Flug +10°
mit simuliertem Triebwerksausfall +15°
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Geschwindigkeit

Start und Anflug +15/-5 Knoten
alle anderen Flugzustande 1+ 15 Knoten

INHALT DER PRAKTISCHEN PRUFUNG

19 Die Priufungsinhalte und -abschnitte gemaR Anhang 2 zu JAR-FCL 1.135 sind fir die praktische Pri-
fung fir den Erwerb einer PPL(A) fir ein- und mehrmotorige Flugzeuge anzuwenden. Von der zusténdigen
Stelle wird das vollstdndige Priufungsprotokoll festgelegt und in geeigneter Weise bekannt gegeben.
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Anhang 2 zu JAR-FCL 1.135
Inhalte der praktischen Priifung fiir den Erwerb einer PPL(A)
(Siehe JAR-FCL 1.135)

ABSCHNITT 1
Flugvorbereitung und Abflug

Gebrauch der Checkliste, Verhalten als Luftfahrer (Fihren des Flugzeuges mit Sicht nach aul3en,
Eisverhitungs-/Enteisungsverfahren etc.) gelten fiir alle Abschnitte.

a Flugvorbereitung und Flugwetterberatung
b Berechnung von Masse, Schwerpunktlage und Flugleistung
[ Kontrolle und Bereitstellung des Flugzeuges
d Anlassen der Triebwerke und Verfahren nach dem Anlassen
e Rollen, Flugplatzverfahren, Verfahren vor dem Start
f Start und Kontrollen nach dem Start
g Abflugverfahren
h Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren, Sprechfunk-
verfahren
ABSCHNITT 2
Allgemeine Flugiibungen
a Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren, Sprechfunk-
verfahren
b Geradeaus- und Horizontalflug bei verschiedenen Geschwindigkeiten
c Steigflug:
i. Beste Steiggeschwindigkeit
ii. Steigflugkurven
iii. Ubergang zum Horizontalflug
d Kurven (mit 30° Querneigung)
e Steilkurven (mit 45° Querneigung) einschliellich Erkennen und Beenden eines kritischen
Flugzustandes)
f Grenzflugzustande im unteren Geschwindigkeitsbereich mit und ohne Landeklappen
g Uberzogener Flugzustand

i. Uberzogener Flugzustand in Reiseflugkonfiguration und Beenden mit Motorhilfe

ii. Anndherung an den Uberzogenen Flugzustand in einer Sinkflugkurve mit 20° Querneigung,
Anflugkonfiguration

iii. Anndherung an den tberzogenen Flugzustand in Landekonfiguration
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h Sinkflug
i. Mit und ohne Motorhilfe

ii. Sinkflugkurven (steile Gleitflugkurven)

iii. Ubergang zum Horizontalflug

ABSCHNITT 3
Uberlandflug

a Flugplan, Koppelnavigation und Gebrauch der Navigationskarten
b Einhalten von Flughéhe, Steuerkurs und Fluggeschwindigkeit
c Orientierung, Berechnung und Korrektur von voraussichtlichen Ankunftszeiten (Estimated Time of

Arrival/ETA), Fihren des Flugdurchfiihrungsplanes

d Fliegen zum Ausweichflugplatz (Planung und Durchfiihrung)

e Gebrauch von Funknavigationshilfen

f Flug nach Instrumenten (180°-Kurve bei simulierten Instrumentenflug-Wetterbedingungen)

g Flugmanagement (Kontrollen, Kraftstoffversorgung und Prifung auf Vergaservereisung etc.)
Verbindung  zur  Flugverkehrskontrollstelle —  Einhaltung der  Flugverkehrsverfahren,
Sprechfunkverfahren

ABSCHNITT 4

Anflug- und Landeverfahren

a Anflugverfahren
B * Ziellandung (Landung auf kurzen Pisten), Seitenwindlandung, sofern entsprechende Bedingungen
vorliegen

C * Landung ohne Landeklappen

d * Landeanflug ohne Motorhilfe (NUR EINMOTORIGE FLUGZEUGE)

e Aufsetzen und Durchstarten

f Durchstarten aus geringer Hohe

g Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — — Einhaltung der  Flugverkehrsverfahren,
Sprechfunkverfahren

h Tatigkeiten nach Beendigung des Fluges

ABSCHNITT 5
AuBergewohnliche und Notverfahren

Dieser Abschnitt kann mit Abschnitt 1 bis 4 verbunden werden.

a Simulierter Triebwerksausfall nach dem Start (NUR EINMOTORIGE FLUGZEUGE)

b * Simulierte Notlandung (NUR EINMOTORIGE FLUGZEUGE)

c * Simulierte Sicherheitslandung (NUR EINMOTORIGE FLUGZEUGE)
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d Simulierte Notfalle

e Mundliche Prifung

ABSCHNITT 6 )
Simulierter Triebwerksausfall und einschlégige, auf die Klasse oder das Muster bezogene Ubungen

Dieser Abschnitt kann mit Abschnitt 1 bis 5 verbunden werden.

a Simulierter Triebwerksausfall wahrend des Starts (in sicherer Hoéhe, sofern nicht in einem
Flugsimulator durchgefiihrt)

b Anflug und Durchstarten mit simuliertem Triebwerksausfall

c Anflug und Landung bis zum vollstandigen Stillstand mit simuliertem Triebwerksausfall

d Triebwerksausfall, Abstellen und Wiederanlassen

e Verbindung  zur  Flugverkehrskontrollstelle ~—  Einhaltung der  Flugverkehrsverfahren,

Sprechfunkverfahren, Verhalten als Luftfahrer

f Vom Flugpriifer festgelegt — einschlagige Ubungen der praktischen Priifung fiir den Erwerb einer
Klassen- oder Musterberechtigung; darunter, soweit zutreffend:

i. Flugzeugsysteme, einschlieBlich der Bedienung des Autopiloten
ii. Betrieb der Druckkabine

iii. Gebrauch der Eisverhltungs-/Enteisungsanlage

g Mundliche Prifung

*einige dieser Ubungen kénnen nach dem Ermessen des Priifers kombiniert werden.
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ABSCHNITT D - LIZENZ FUR BERUFSPILOTEN (Flugzeug) — CPL(A)

JAR-FCL 1.140 Mindestalter

Der Bewerber fir eine CPL(A) muss mindes-
tens 18 Jahre alt sein.

JAR-FCL 1.145 Flugmedizinische

lichkeit

Taug-

Der Bewerber fir eine CPL(A) muss im Besitz
eines gultigen Tauglichkeitszeugnisses der Klas-
se 1 sein. Fur die Austubung der Rechte einer
CPL(A) ist ein gultiges Tauglichkeitszeugnis
Klasse 1 vorgeschrieben.

JAR-FCL 1.150 Rechte

zungen

und Vorausset-

(a) Rechte

Vorbehaltlich weiterer,
wendbarer Vorschriften,
CPL(A) berechtigt

(1) alle Rechte einer PPL(A) auszu-

Uben;

(2) als verantwortlicher Pilot oder Kopi-
lot auf Flugzeugen tatig zu sein, die nicht zur
gewerbsmaRigen Befdorderung eingesetzt wer-
den;

in Deutschland an-
ist der Inhaber einer

(3) als verantwortlicher Pilot bei der
gewerbsmanRigen Beférderung auf Flugzeugen
mit einem Piloten tatig zu sein;

(4) als Kopilot bei der gewerbsmaRi-
gen Beférderung tatig zu sein.

(b)

Der Bewerber fiir eine CPL(A), der die Voraus-
setzungen gemafR JAR-FCL 1.140, 1.145, 1.155,
1.160, 1.165 und 1.170 nachweist, erfullt damit
die Anforderungen fur die Erteilung einer CPL(A)
und hat mindestens die Klassen-/Muster-
berechtigung fir das in der praktischen Priifung
verwendete Flugzeugmuster erworben. Sofern ein
Instrumentenfluglehrgang einschlief3lich theoreti-
scher und praktischer Prifung in Ubereinstim-
mung mit JAR-FCL 1 Abschnitt E nachgewiesen
wird, ist die Instrumentenflugberechtigung einge-
schlossen.

Voraussetzungen

JAR-FCL 1.155 Flugerfahrung und An-
rechnung

(Siehe JAR-FCL 1.050(a)(3))
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL
1.160 und 1.165(a)(1) bis
(a)(4))

(Siehe Anhang 1 und 2 zu
JAR-FCL 1.170)

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL
1.205)

(Siehe JAR-FCL 1.510(a)(2))

(@) Durchgehende Ausbildung

(1)

Der Bewerber fir eine CPL(A), der eine
durchgehende Ausbildung erfolgreich abge-
schlossen hat, muss mindestens 150 Stunden
als Pilot auf Flugzeugen mit einem von einem
JAA-Mitgliedstaat erteilten oder akzeptierten
Lufttlichtigkeitszeugnis nachweisen.

(2)

Einzelheiten zur Anrechnung von Flug-
zeiten auf die unter (a)(1) geforderte Flugzeit
sind unter Absatz 4 in Anhang 1 zu JAR-FCL
1.160 und 1.165(a)(1), Absatz 4 in Anhang 1
zu JAR-FCL 1.160 und 1.165(a)(2) oder Ab-
satz 4 in Anhang 1 zu JAR-FCL 1.160 und
1.165(a)(3) enthalten.

(b)

Flugerfahrung

Anrechnung von Flugzeiten

Modulare Ausbildung
(1)

Der Bewerber fiir eine CPL(A), der keine
durchgehende Ausbildung absolviert hat, muss
mindestens 200 Stunden als Pilot auf Flug-
zeugen mit einem von einem JAA-Mitgliedstaat
erteilten oder akzeptierten Lufttiichtigkeits-
zeugnis nachweisen.

2)
Von den 200 Flugstunden:

(i)  koénnen 30 Stunden als ver-
antwortlicher Pilot mit einer PPL(H) auf
Hubschraubern

Flugerfahrung

Anrechnung von Flugzeiten

oder

(i) 100 Stunden als verantwortli-
cher Pilot mit einer CPL(H) auf Hub-
schraubern

oder

(iii) 30 Stunden als verantwortli-
cher Pilot auf Reisemotorseglern oder
Segelflugzeugen durchgefiihrt worden
sein



(c)

Der Bewerber muss innerhalb der 150 Stunden
der durchgehenden Ausbildung (siehe auch JAR-
FCL 1.050(a)(3)) und der 200 Flugstunden der
modularen Ausbildung mindestens Folgendes
durchfuhren:

(1) 100 Stunden als verantwortlicher
Pilot oder 70 Stunden als verantwortlicher Pi-
lot, sofern diese in einer durchgehenden Aus-
bildung gemaR Anhang 1 zu JAR-FCL 1.160
und 1.165(a)(1) bis (a)(3));

(2) 20 Stunden Uberlandflug als ver-
antwortlicher Pilot, einschlieBlich eines Fluges
Uber eine Strecke von mindestens 540 km
(300 NM), bei dem Landungen bis zum voll-
stéandigen Stillstand auf zwei vom Startflug-
platz verschiedenen Flugplatzen durchzufiih-
ren sind;

(3) 10 Stunden Ausbildung im Instru-
mentenflug, davon hdchstens fiinf Stunden
Instrumentenbodenzeit

Flugzeit

und

(4) funf Stunden
JAR-FCL 1.165(b).

(d) Einem Bewerber, der die Teilnahme an
dem Ausbildungsmodul A (Grundlagen des Ins-
trumentenfluges) gemal® Anhang 1 zu JAR-FCL
1.205 nachweist, kbnnen im Rahmen der durch-
gehenden oder modularen Ausbildung bis zu 10
Stunden auf die geforderte Ausbildungszeit im
Instrumentenflug angerechnet werden.

(e) MPL(A)-Inhaber

Vor der Auslibung der Rechte einer CPL(A)
muss der Inhaber einer MPL(A):

(1) 70 Stunden auf Flugzeugen geflo-
gen sein, entweder in vollem Umfang als ver-
antwortlicher Pilot oder mindestens 10 Stun-
den als verantwortlicher Pilot und die restli-
chen Stunden als verantwortlicher Pilot unter
Aufsicht (PICUS). Darin enthalten sein mus-
sen 20 Stunden Uberlandflug nach Sichtflug-
regeln als verantwortlicher Pilot oder mindes-
tens 10 Stunden Uberlandflug als verantwort-
licher Pilot und 10 Stunden als verantwortli-
cher Pilot unter Aufsicht. Dabei ist ein Uber-
landflug als verantwortlicher Pilot Gber eine
Strecke von mindestens 540 km (300 NM), bei
dem Landungen bis zum vollstdndigen Still-
stand auf zwei vom Startflugplatz verschiede-
nen Flugplatzen durchzufthren sind zu absol-
vieren

(2) die in Anhang 1 zu JAR-FCL 1.160
und 1.165(a)(4) Absatz 11(a) und 12 aufge-

Nachtflug gemafR
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fuihrten Elemente der modularen Ausbildung
fur CPL(A)

und

(3) die praktische Prufung fur den Er-
werb der CPL(A) auf einem einmotorigen oder
mehrmotorigen Flugzeug gemal Anhang 1
und 2 zu JAR-FCL 1.170 absolviert haben.

JAR-FCL 1.160 Theoretische Kenntnisse
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL
1.160 und 1.165(a)(1) bis

(a)(4))
(a)

Der Bewerber fur eine CPL(A) hat eine ge-
nehmigte theoretische Ausbildung in einem Aus-
bildungsbetrieb fir Flugausbildung (FTO) nach-
zuweisen. Der Lehrgang soll mit der Flugausbil-
dung gemal JAR-FCL 1.165 abgestimmt sein.

(b)

Der Bewerber fir eine CPL(A) muss theoreti-
sche Kenntnisse in Art und Umfang nachgewie-
sen haben, die den Rechten einer CPL(A) ent-
sprechen und muss die Anforderungen gemaf
JAR-FCL 1 (Flugzeug) Abschnitt J erfullen.

(c) Ein Bewerber, der eine durchgehende
Ausbildung absolviert hat, hat mindestens die in
diesem Lehrgang geforderten Kenntnisse in Art
und Umfang gemafl Anhang 1 zu JAR-FCL 1.160
und 1.165(a)(1) bis (a)(3) nachzuweisen.

Lehrgang

Priifung

JAR-FCL 1.165 Flugausbildung
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL
1.160 und 1.165(a)(1) bis

(a)(4))

(a) Lehrgang

(1) Vor Beginn der Flugausbildung
hat der Bewerber dem Ausbildungsbetrieb die
erfolgreiche Teilnahme an einem Lehrgang in
Erster Hilfe nachzuweisen.

(2) Der Bewerber fir eine CPL(A)
hat eine genehmigte durchgehende oder modula-
re Ausbildung auf Flugzeugen mit einem von
einem JAA-Mitgliedstaat erteilten oder akzeptier-
ten Lufttichtigkeitszeugnis in einem Ausbildungs-
betrieb fir Flugausbildung nachzuweisen. Der
Lehrgang soll mit der theoretischen Ausbildung
abgestimmt sein. Einzelheiten zu den genehmig-
ten Lehrgangen sind geregelt in:

(1) Durchgehende  Ausbildung  fur

ATPL(A) — Anhang 1 zu JAR-FCL 1.160 und
1.165(a)(1);



(2) Durchgehende  Ausbildung  fir
CPL(A)/IR — Anhang 1 zu JAR-FCL 1.160 und
1.165(a)(2);

(3) Durchgehende  Ausbildung  fir
CPL(A) — Anhang 1 zu JAR-FCL 1.160 und
1.165(a)(3);

(4) Modulare Ausbildung fur CPL(A) —
Anhang 1 zu JAR-FCL 1.160 und 1.165(a)(4);

(b) Nachtflugausbildung

Der Bewerber muss mindestens fiinf Stunden
Flugausbildung auf Flugzeugen bei Nacht durch-
gefuhrt haben, davon mindestens drei Stunden
mit einem Lehrberechtigten, einschlieflich min-
destens einer Stunde Uberlandflugnavigation
sowie funf Alleinstarts und finf Alleinlandungen
bis zum vollstédndigen Stillstand.

JAR-FCL 1.170 Praktische Fahigkeiten
(Siehe Anhang 1und 2 zu
JAR-FCL 1.170)
(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL
1.160 und 1.165(a)(1) bis

(a)(4))

Der Bewerber fur eine CPL(A) muss die Fahig-
keit nachgewiesen haben, als verantwortlicher
Pilot eines Flugzeuges die entsprechenden Ver-
fahren und Ubungen gemaR Anhang 1 und 2 zu
JAR-FCL 1.170 so durchzufiihren, wie es die
Rechte der Lizenz erfordern. Bewerber miissen
die praktische Prifung gemafl Anhang 1 zu JAR-
FCL 1.160 und 1.165(a)(1) bis (a)(4) abgelegt
haben.

—-71 -
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.160 und 1.165(a)(1)
Durchgehende Ausbildung fiir ATPL(A)
(Siehe JAR-FCL 1.160, 1.165 und 1.170)

(Siehe Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.170)

(Siehe Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.210)

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470)

1 Das Ziel einer durchgehenden ATPL(A)-Ausbildung ist die Vermittlung der notwendigen Kenntnisse
und Fahigkeiten zur Ausiibung einer Tatigkeit als Kopilot auf mehrmotorigen Flugzeugen mit zwei Piloten
bei der gewerbsmafigen Beférderung und fur den Erwerb einer CPL(A)/IR.

2 Bewerber, die eine durchgehende ATPL(A)-Ausbildung absolvieren mdchten, missen unter der Auf-
sicht des Ausbildungsleiters einer FTO alle Ausbildungsabschnitte eines fortlaufenden, genehmigten Aus-
bildungslehrganges, der von der FTO erstellt wurde, abschlieRen.

3 Die Dauer eines Lehrganges muss zwischen 12 und 36 Monaten liegen. Fihrt die FTO eine zusatzli-
che theoretische oder praktische Ausbildung durch, kénnen mit Genehmigung der zustdndigen Stelle be-
sondere Vereinbarungen getroffen werden, um den Lehrgang tber den Zeitraum von 36 Monaten hinaus zu
verlédngern.

4 Der Bewerber kann entweder als Anfanger ohne Vorkenntnisse oder als Inhaber einer gemaR ICAO
Anhang 1 erteilten PPL(A) oder PPL(H) zur Ausbildung zugelassen werden. Anfanger ohne Vorkenntnisse
missen die Bestimmungen fir Flugschiler des Abschnittes B der JAR-FCL erfiillen. Dem Inhaber einer
PPL(A) oder PPL(H) kann die Halfte (50 Prozent) seiner vor Beginn der Ausbildung auf Luftfahrzeugen
geflogenen Stunden auf die geforderte Flugausbildung (JAR-FCL 1.165(a)(1) und Anhang 1 zu JAR-FCL
1.165(a)(1), Absatz 13, angerechnet werden. Es kénnen bis zu 40 Stunden angerechnet werden oder 45
Stunden, sofern eine Nachtflugqualifikation fir Flugzeuge erworben wurde. Davon diirfen bis zu 20 Stun-
den mit einem Lehrberechtigten geflogen worden sein. Die Anrechnung der Flugstunden erfolgt nach Er-
messen der FTO und ist in den Ausbildungsnachweis des Bewerbers einzutragen. Bei Flugschilern, die
nicht im Besitz einer Lizenz sind, kann die FTO mit Genehmigung der zustandigen Stelle bis zu héchstens
20 Ausbildungsstunden festlegen, in denen bestimmte Flugiibungen mit einem Lehrberechtigten auf einem
Hubschrauber oder Reisemotorsegler durchzufiihren sind.

5 Ein Bewerber, der nicht alle Teile des ATPL(A)-Ausbildungslehrganges besteht oder nicht in der Lage
ist, die Ausbildung abzuschlielen, kann bei der zustandigen Stelle einen Antrag stellen, die theoretische
und praktische Prufung fur eine niedrigere Lizenz und, soweit zutreffend, fir eine Instrumentenflugberech-
tigung abzulegen.

6 Bewerber, die wahrend eines Lehrganges zu einer anderen FTO wechseln méchten, missen bei der
zustandigen Stelle die offizielle Festlegung der Ausbildungsstunden beantragen, die an der anderen FTO
noch zu absolvieren sind.

7 Bevor ein Bewerber zur Ausbildung zugelassen wird, hat die FTO sicherzustellen, dass ein Bewerber
Uber ausreichende Kenntnisse in Mathematik, Physik und Englisch verfugt, die es ihm erleichtern, dem
theoretischen Unterricht zu folgen. Die geforderten englischen Sprachkenntnisse missen den Anforderun-
gen gemal Anhang JAR-FCL 1.200 entsprechen.

8 Der Lehrgang muss Folgendes umfassen:
(a) eine theoretische Ausbildung, die zum Kenntnisstand der ATPL(A) fihrt
(b) eine Ausbildung im Sicht- und Instrumentenflug und

(c) eine Ausbildung in der Zusammenarbeit der Flugbesatzung fur den Betrieb von Flugzeugen mit
zwei Piloten.

9 Mit dem erfolgreichen Abschluss der theoretischen Prifung(en) gemaR Absatz 12 und der prakti-
schen Prifung(en) gemaR Absatz 14 hat der Bewerber die theoretischen und praktischen Voraussetzungen
far den Erwerb einer CPL(A) erfiillt sowie eine Klassen-/Musterberechtigung fiir das/die in der/den Pri-
fung(en) verwendete(n) Flugzeug(e) und die Instrumentenflugberechtigung fiir mehrmotorige Flugzeuge
erworben.
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THEORETISCHE AUSBILDUNG

10 Der Lehrplan fur die theoretische Ausbildung ist in Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470 festgelegt. Ein ge-
nehmigter theoretischer ATP(A)-Lehrgang muss mindestens 750 Unterrichtsstunden umfassen (eine Unter-
richtsstunde = 60 Minuten), wobei sich diese aus Unterricht im Klassenraum, interaktiven Videoprogram-
men, Dia-/Tonbandvorfihrungen, Einzelplatzstudium, rechnergestitzten Ausbildungsverfahren und ande-
ren, von der zusténdigen Stelle genehmigten Unterrichtsmitteln in entsprechenden Anteilen zusammenset-
zen kénnen.

Die Verteilung der 750 Unterrichtsstunden auf die einzelnen Facher unterliegt der Genehmigung der zu-
standigen Stelle.

11 Der MCC-Lehrgang muss mindestens 25 Stunden theoretischen Unterricht und Ubungen beinhalten.
THEORETISCHE PRUFUNG

12 Der Bewerber hat, in Ubereinstimmung mit Abschnitt J der JAR-FCL, Kenntnisse in Art und Umfang
nachzuweisen, die den Rechten der ATPL(A) entsprechen.

FLUGAUSBILDUNG

13 Die Flugausbildung, ausgenommen die Ausbildung fur den Erwerb der Musterberechtigung, umfasst,
einschlieRlich aller Zwischenprifungen, insgesamt mindestens 195 Stunden, von denen bis zu 55 Stunden
aus Instrumentenbodenzeit bestehen kénnen. Innerhalb dieser 195 Stunden hat der Bewerber mindestens
Folgendes durchzufiihren:

(a) 95 Stunden mit einem Lehrberechtigten, davon bis zu 55 Stunden Instrumentenbodenzeit;

(b) 70 Stunden als verantwortlicher Pilot, darin enthalten Fliegen nach Sichtflugregeln und Instru-
mentflugzeit in der Rolle eines Flugschilers als verantwortlicher Pilot (SPIC). (Flugzeit als SPIC ist auf die
Flugzeit als verantwortlicher Pilot anzurechnen, sofern keine Beeinflussung des Fluges durch den Lehrbe-
rechtigten stattgefunden hat. Eine Nachbesprechung des Fluges mit dem Lehrberechtigten hat keinen Ein-
fluss auf die Anrechnung);

(c) 50 Stunden Uberlandflug als verantwortlicher Pilot mit einem Flug nach Sichtflugregeln iiber eine
Strecke von mindestens 540 km (300 NM), bei dem auf zwei vom Startflugplatz verschiedenen Flugplatzen
Landungen bis zum vollstandigen Stillstand durchzufihren sind;

(d) funf Stunden auf Flugzeugen bei Nacht, davon drei Stunden mit einem Lehrberechtigten ein-
schlieRlich mindestens einer Stunde Uberlandnavigation, fiinf Alleinstarts und fiinf Alleinlandungen bis zum
vollstandigen Stillstand

und
(e) 115 Stunden Instrumentenzeit, darin enthalten mindestens:

(i) 50 Stunden Ausbildung im Instrumentenflug, von denen bis zu 25 Stunden aus Instrumen-
tenbodenzeit in einem FNPT | bestehen kénnen, oder 40 Stunden, wenn die gesamte Instrumentenaus-
bildung am Boden in einem FNPT Il oder Flugsimulator durchgefihrt wird. Von den geforderten 40
Stunden kénnen mit Zustimmung der zustandigen Stelle nicht mehr als 10 Stunden Instrumentenboden-
zeit in einem FNPT I durchgefiihrt werden.

(ii) 20 Stunden in der Rolle des Flugschilers als verantwortlicher Pilot (SPIC)
und

(iii) 15 Stunden Ausbildung in der Zusammenarbeit der Flugbesatzung (MCC), die in einem
Flugsimulator oder FNPT Il durchgefiihrt werden kann.

(iv) 15 Stunden auf mehrmotorigen Flugzeugen.

PRAKTISCHE PRUFUNGEN

14 Nach Abschluss der entsprechenden Flugausbildung hat der Bewerber die praktische Prifung fur den
Erwerb einer CPL(A) entweder auf einem einmotorigen oder mehrmotorigen Flugzeug in Ubereinstimmung
mit Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.170 und die praktische Prifung fir den Erwerb einer Instrumentenflug-
berechtigung auf einem mehrmotorigen Flugzeug in Ubereinstimmung mit Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL
1.210 abzulegen sowie alle weiteren Priifungen, die gemafR JAR-FCL 1.262(c) gefordert werden.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.160 und 1.165(a)(2)
Durchgehende Ausbildung fiir CPL(A)/IR
(Siehe JAR-FCL 1.160, 1.165 und 1.170)

(Siehe Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.170)

(Siehe Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.210)

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470)

1 Das Ziel einer durchgehenden Ausbildung fir CPL/IR ist die Vermittlung der notwendigen Kenntnisse
und Fahigkeiten zur Ausiibung einer Tatigkeit als Pilot auf ein- oder mehrmotorigen Flugzeugen mit einem
Piloten bei der gewerbsmafigen Beférderung und fiir den Erwerb einer CPL(A)/IR.

2 Bewerber, die eine durchgehende CPL/IR-Ausbildung absolvieren méchten, missen unter der Auf-
sicht des Ausbildungsleiters einer FTO alle Ausbildungsabschnitte eines fortlaufenden, genehmigten Aus-
bildungslehrganges, der von der FTO erstellt wurde, abschlieRen.

3 Die Dauer eines Lehrganges muss zwischen 9 und 30 Monaten liegen.

4 Der Bewerber kann entweder als Anfanger ohne Vorkenntnisse oder als Inhaber einer gemaR ICAO
Anhang 1 erteilten PPL(A) oder PPL(H) zur Ausbildung zugelassen werden. Anfanger ohne Vorkenntnisse
missen die Bestimmungen fur Flugschiler des Abschnittes B der JAR-FCL erfiillen. Dem Inhaber einer
PPL(A) oder PPL(H) kann die Halfte (50 Prozent) seiner vor Beginn der Ausbildung auf Luftfahrzeugen
geflogenen Stunden auf die geforderte Flugausbildung (JAR-FCL 1.165(a)(2) und Anhang 2 zu JAR-FCL
1.165(a)(2), Absatz 12 angerechnet werden. Es kénnen bis zu 40 Stunden angerechnet werden oder 45
Stunden, sofern eine Nachtflugqualifikation fir Flugzeuge erworben wurde. Davon diirfen bis zu 20 Stun-
den mit einem Lehrberechtigten geflogen werden. Die Anrechnung der Flugstunden erfolgt nach Ermessen
der FTO und ist in den Ausbildungsnachweis des Bewerbers einzutragen. Bei Flugschilern, die nicht im
Besitz einer Lizenz sind, kann die FTO mit Genehmigung der zustdndigen Stelle bis zu héchstens 20 Aus-
bildungsstunden festlegen, in denen bestimmte Fluglibungen mit einem Lehrberechtigten auf einem Hub-
schrauber oder Reisemotorsegler durchzufihren sind.

5 Ein Bewerber, der nicht alle Teile des CPL(A)/IR)-Ausbildungslehrganges besteht oder nicht in der
Lage ist, die Ausbildung abzuschlieBen, kann bei der zustédndigen Stelle einen Antrag stellen, die theoreti-
sche und praktische Prifung fur eine niedrigere Lizenz und, soweit zutreffend, fur eine Instrumentenflugbe-
rechtigung abzulegen.

6 Bewerber, die wadhrend eines Lehrganges zu einer anderen FTO wechseln méchten, missen bei der
zustandigen Stelle die offizielle Festlegung der Ausbildungsstunden beantragen, die an der anderen FTO
noch zu absolvieren sind.

7 Bevor ein Bewerber zur Ausbildung zugelassen wird, hat die FTO sicherzustellen, dass ein Bewerber
Uber ausreichende Kenntnisse in Mathematik, Physik und Englisch verfugt, die es ihm erleichtern, dem
theoretischen Unterricht zu folgen. Die geforderten englischen Sprachkenntnisse missen den Anforderun-
gen gemal Anhang JAR-FCL 1.200 entsprechen.

8 Der Lehrgang muss Folgendes umfassen:
(a) eine theoretische Ausbildung, die zum Kenntnisstand der CPL(A)/IR fihrt und

(b) eine Ausbildung im Sicht- und Instrumentenflug.

9 Mit dem erfolgreichen Abschluss der theoretischen Prifung(en) gemaR Absatz 11 und der prakti-
schen Prifung(en) gemaR Absatz 13 hat der Bewerber die theoretischen und praktischen Voraussetzungen
far den Erwerb einer CPL(A) erfiillt sowie eine Klassen-/Musterberechtigung fiir das/die in der/den Pri-
fung(en) verwendete(n) Flugzeug(e) und die Instrumentenflugberechtigung fur ein- oder mehrmotorige
Flugzeuge erworben.

THEORETISCHE AUSBILDUNG

10 Der Lehrplan fir die theoretische Ausbildung ist in Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470 festgelegt. Ein ge-
nehmigter theoretischer CPL(A)/IR-Lehrgang muss mindestens 500 Unterrichtsstunden umfassen, wobei
sich diese aus Unterricht im Klassenraum, interaktiven Videoprogrammen, Dia-/Tonbandvorfiihrungen,
Einzelplatzstudium, rechnergestiitzten Ausbildungsverfahren und anderen, von der zustédndigen Stelle
genehmigten Unterrichtsmitteln in entsprechenden Anteilen zusammensetzen kénnen. Die Verteilung der
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500 Unterrichtsstunden (1 Unterrichtsstunde = 60 Minuten) auf die einzelnen Facher unterliegt der Geneh-
migung der zustandigen Stelle.

THEORETISCHE PRUFUNG

11 Der Bewerber hat, in Ubereinstimmung mit Abschnitt J der JAR-FCL, Kenntnisse in Art und Umfang nach-
zuweisen, die den Rechten der CPL(A)/IR entsprechen.

FLUGAUSBILDUNG

12  Die Flugausbildung, ausgenommen die Ausbildung fur den Erwerb der Musterberechtigung, umfasst,
einschlieRlich aller Zwischenprifungen, insgesamt mindestens 180 Stunden, von denen bis zu 40 Stunden
aus Instrumentenbodenzeit bestehen kénnen. Innerhalb dieser 180 Stunden hat der Bewerber mindestens
Folgendes durchzufihren:

(@) 80 Stunden mit einem Lehrberechtigten, davon bis zu 40 Stunden Instrumentenbodenzeit;

(b) 70 Stunden als verantwortlicher Pilot, darin enthalten Fliegen nach Sichtflugregeln und Instru-
mentlugzeit in der Rolle eines Flugschiilers als verantwortlicher Pilot (SPIC). (Flugzeit als SPIC ist auf die
Flugzeit als verantwortlicher Pilot anzurechnen, sofern keine Beeinflussung des Fluges durch den Lehrbe-
rechtigten stattgefunden hat. Eine Nachbesprechung des Fluges mit dem Lehrberechtigten hat keinen Ein-
fluss auf die Anrechnung);

(c) 50 Stunden Uberlandflug als verantwortlicher Pilot mit einem Flug nach Sichtflugregeln lber ei-
ne Strecke von mindestens 540 km (300NM), bei dem auf zwei vom Startflugplatz verschiedenen Flugplat-
zen Landungen bis zum vollstdndigen Stillstand durchzufiihren sind;

(d) finf Stunden auf Flugzeugen bei Nacht, davon mindestens drei Stunden mit einem Lehrberech-
tigten einschlieBlich mindestens einer Stunde Uberlandnavigation sowie fiinf Alleinstarts und funf Allein-
landungen bis zum vollstandigen Stillstand

und
(e) 100 Stunden Instrumentenzeit, darin enthalten mindestens:

(i) 50 Stunden Ausbildung im Instrumentenflug, von denen bis zu 25 Stunden aus Instrumen-
tenbodenzeit in einem FNPT | bestehen kénnen oder 40 Stunden, wenn die gesamte Instrumentenaus-
bildung am Boden in einem FNPT Il oder Flugsimulator durchgefiihrt wird. Mit Zustimmung der zustan-
digen Stelle dirfen nicht mehr als 10 Stunden der Instrumentenbodenzeit in einem FNPT Il oder Flug-
simulator in einem FNPT | durchgefihrt werden.

(ii) 20 Stunden in der Rolle des Flugschiilers als verantwortlicher Pilot (SPIC)

(iii) 15 Stunden auf mehrmotorigen Flugzeugen, wenn mit der Ausbildung eine Instrumenten-
flugberechtigung flir mehrmotorige Flugzeuge erworben werden soll.

PRAKTISCHE PRUFUNGEN

13  Nach Abschluss der entsprechenden Flugausbildung hat der Bewerber die praktische Priifung fir den
Erwerb einer CPL(A) entweder auf einem einmotorigen oder mehrmotorigen Flugzeug in Ubereinstimmung
mit Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.170 und die praktische Prifung fir den Erwerb einer Instrumentenflug-
berechtigung auf einem ein- oder mehrmotorigen Flugzeug in Ubereinstimmung mit Anhang 1 und 2 zu
JAR-FCL 1.210 abzulegen.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.160 und 1.165(a)(3)
Durchgehende Ausbildung fiir CPL(A)
(Siehe JAR-FCL 1.160, 1.165 und 1.170)

(Siehe Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.170)

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470)

1 Das Ziel einer durchgehenden Ausbildung fir CPL(A) ist die Vermittlung der notwendigen Kenntnisse
und Fahigkeiten fur den Erwerb der CPL(A) sowie auf Wunsch des Bewerbers weitere Ausbildungsmal-
nahmen zur Durchfiihrung von Arbeitsfligen, ausgenommen die Ausbildung zum Erwerb einer Lehrberech-
tigung und fur den Erwerb einer Instrumentenflugberechtigung.

2 Bewerber, die eine durchgehende CPL(A)-Ausbildung absolvieren méchten, missen unter der Auf-
sicht des Ausbildungsleiters einer FTO alle Ausbildungsabschnitte eines fortlaufenden, genehmigten Aus-
bildungslehrganges, der von der FTO erstellt wurde, abschlieRen.

3 Die Dauer eines Lehrganges muss zwischen 9 und 24 Monaten liegen.

4 Der Bewerber kann entweder als Anfanger ohne Vorkenntnisse oder als Inhaber einer gemaR ICAO
Anhang 1 erteilten PPL(A) oder PPL(H) zur Ausbildung zugelassen werden. Anfanger ohne Vorkenntnisse
missen die Bestimmungen fur Flugschiler des Abschnittes B der JAR-FCL erfiillen. Dem Inhaber einer
PPL(A) oder PPL(H) kann die Halfte (50 Prozent) seiner vor Beginn der Ausbildung auf Luftfahrzeugen
geflogenen Stunden auf die geforderte Flugausbildung (JAR-FCL 1.165(a)(3) und Anhang 3 zu JAR-FCL
1.165(a)(2), Absatz 12) angerechnet werden. Bis zu 40 Stunden kdénnen angerechnet werden oder 45
Stunden, sofern eine Nachtflugqualifikation fir Flugzeuge erworben wurde. Davon diirfen bis zu 20 Stun-
den mit einem Lehrberechtigten geflogen werden. Die Anrechnung der Flugstunden erfolgt nach Ermessen
der FTO und ist in den Ausbildungsnachweis des Bewerbers einzutragen. Bei Flugschiilern, die nicht im
Besitz einer Lizenz sind, kann die FTO mit Genehmigung der zusténdigen Stelle bis zu héchstens 20 Aus-
bildungsstunden festlegen, in denen bestimmte Fluglibungen mit einem Lehrberechtigten auf einem Hub-
schrauber oder Reisemotorsegler durchzufiihren sind.

5 Ein Bewerber, der nicht alle Teile des CPL(A)-Ausbildungslehrganges besteht oder nicht in der Lage
ist, die Ausbildung abzuschlielen, kann bei der zustandigen Stelle einen Antrag stellen, die theoretische
und praktische Prufung fur eine niedrigere Lizenz und, soweit zutreffend, fir eine Instrumentenflugberech-
tigung abzulegen.

6 Bewerber, die wahrend eines Lehrganges zu einer anderen FTO wechseln méchten, missen bei der
zustandigen Stelle die offizielle Festlegung der Ausbildungsstunden beantragen, die an der anderen FTO
noch zu absolvieren sind.

7 Bevor ein Bewerber zur Ausbildung zugelassen wird, hat die FTO sicherzustellen, dass ein Bewerber
Uber ausreichende Kenntnisse in Mathematik und Physik verfiigt, die es ihm erleichtern, dem theoretischen
Unterricht zu folgen.

8 Der Lehrgang muss Folgendes umfassen:
(@) eine theoretische Ausbildung, die zum Kenntnisstand der CPL(A) fiihrt
und

(b) eine Ausbildung im Sicht- und Instrumentenflug.

9 Mit dem erfolgreichen Abschluss der theoretischen Prufung(en) gemaR Absatz 11 und der prakii-
schen Prifung(en) gemaR Absatz 13 hat der Bewerber die theoretischen und praktischen Voraussetzungen
far den Erwerb einer CPL(A) erfiillt sowie eine Klassen-/Musterberechtigung fiir das/die in der/den Pri-
fung(en) verwendete(n) Flugzeug(e) erworben.

THEORETISCHE AUSBILDUNG

10 Der Lehrplan fiir die theoretische Ausbildung ist in Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470 festgelegt. Ein ge-
nehmigter theoretischer CPL(A)-Lehrgang muss mindestens 350 Unterrichtsstunden (eine Unterrichtsstun-
de = 60 Minuten) umfassen, wobei sich diese aus Unterricht im Klassenraum, interaktiven Videoprogram-
men, Dia-/Tonbandvorfihrungen, Einzelplatzstudium, rechnergestitzten Ausbildungsverfahren und ande-
ren, von der zusténdigen Stelle genehmigten Unterrichtsmitteln in entsprechenden Anteilen zusammenset-
zen kénnen.
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THEORETISCHE PRUFUNG

11 Der Bewerber hat, in Ubereinstimmung mit Abschnitt J der JAR-FCL, Kenntnisse in Art und Umfang
nachzuweisen, die den Rechten der CPL(A) entsprechen.

FLUGAUSBILDUNG

12  Die Flugausbildung, ausgenommen die Ausbildung fur den Erwerb der Musterberechtigung, umfasst,
einschlieRlich aller Zwischenpriifungen, insgesamt mindestens 150 Stunden, von denen bis zu funf Stun-
den aus Instrumentenbodenzeit bestehen kénnen. Innerhalb dieser 150 Stunden hat der Bewerber mindes-
tens Folgendes durchzufiihren:

(a) 80 Stunden mit einem Lehrberechtigten, davon bis zu finf Stunden Instrumentenbodenzeit;
(b) 70 Stunden als verantwortlicher Pilot;

(c) 20 Stunden Uberlandflug als verantwortlicher Pilot mit einem Flug nach Sichtflugregeln lber eine
Strecke von mindestens 540 km (300NM), bei dem Landungen bis zum vollstdndigen Stillstand auf zwei vom
Startflugplatz verschiedenen Flugplatzen durchzufiihren sind;

(d) funf Stunden auf Flugzeugen bei Nacht, davon drei Stunden mit einem Lehrberechtigten mit min-
destens einer Stunde Uberlandnavigation, fiinf Alleinstarts und fiinf Alleinlandungen bis zum vollstdndigen
Stillstand

und

(e) 10 Stunden Ausbildung im Instrumentenflug, von denen bis zu 5 Stunden aus Instrumentenboden-
zeit in einem FNPT | oder Il oder Flugsimulator bestehen kénnen.

(f)  funf Stunden in einem Flugzeug, das fur die Beférderung von mindestens vier Personen zugelassen
ist und Uber einen Verstellpropeller und ein Einziehfahrwerk verfiigt.

PRAKTISCHE PRUFUNG

13 Nach Abschluss der Flugausbildung hat der Bewerber die praktische Prifung fir den Erwerb einer
CPL(A) auf einem einmotorigen oder mehrmotorigen Flugzeug in Ubereinstimmung mit Anhang 1 und 2 zu
JAR-FCL 1.170 abzulegen.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.160 und 1.165(a)(4)
Modulare Ausbildung fiir CPL(A)

(Siehe JAR-FCL 1.125(c))

Siehe JAR-FCL 1.160, 1.165 und 1.170)

Siehe Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.170)
Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470)

Siehe JAR-FCL 1.155(e)(2) und (3)

—~ o~~~

1 Das Ziel einer modularen Ausbildung fir CPL(A) ist die Vermittlung der notwendigen Kenntnisse und
Fahigkeiten an PPL(A)-Inhaber fur den Erwerb der CPL(A).

2 (a) Vor Beginn einer modularen Ausbildung fir CPL(A) muss ein Bewerber im Besitz einer gemaR
ICAO Anhang 1 erteilten PPL(A) oder MPL(A) sein,

(b)  Vor Beginn der Flugausbildung muss der Bewerber:
(i)  Uber 150 Flugstunden als Pilot verfigen
und

(ii) die Anforderungen gemaR JAR-FCL 1.225 und 1.240 erfillt haben, sofern die praktische
Prifung auf einem mehrmotorigen Flugzeug abgelegt werden soll.

3 Bewerber, die eine modulare CPL(A)-Ausbildung absolvieren méchten, missen unter der Aufsicht des
Ausbildungsleiters einer FTO alle Ausbildungsabschnitte eines fortlaufenden, genehmigten Ausbildungs-
lehrganges, der von der FTO erstellt wurde, abschlieBen. Die theoretische Ausbildung kann auch in einer
FTO, die nur Theorieausbildung durchfihrt, erfolgen. In diesem Fall ist der Ausbildungsleiter der Organisati-
on fir die Uberwachung zustandig.

4 Die theoretische Ausbildung ist innerhalb von 18 Monaten abzuschlief3en. Die Flugausbildung und die
praktische Priifung sind innerhalb der Giltigkeitsdauer der bestandenen theoretischen Priifung gemaR JAR-
FCL 1.495 abzuschlieRRen.

5 Bevor ein Bewerber zur Ausbildung zugelassen wird, hat die FTO sicherzustellen, dass ein Bewerber
Uber ausreichende Kenntnisse in Mathematik und Physik verfligt, die es ihm erleichtern, dem theoretischen
Unterricht zu folgen.

6 Der Lehrgang muss Folgendes umfassen:
(a) eine theoretische Ausbildung, die zum Kenntnisstand der CPL(A) fuhrt
und

(b) eine Ausbildung im Sicht- und Instrumentenflug.

7 Mit dem erfolgreichen Abschluss der theoretischen Prifung(en) gemafl Absatz 9 und der praktischen
Prufung(en) gemal Absatz 13 hat der Bewerber die theoretischen und praktischen Voraussetzungen fiir den
Erwerb einer CPL(A) erfiillt sowie eine Klassen-/Musterberechtigung fiir das in der Priifung verwendete
Flugzeug erworben.

THEORETISCHE AUSBILDUNG

8 Der Lehrplan fiir die theoretische Ausbildung ist in Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470 festgelegt. Ein ge-
nehmigter theoretischer CPL(A)-Lehrgang muss mindestens 250 Unterrichtsstunden umfassen (eine Unter-
richtsstunde = 60 Minuten), wobei sich diese aus Unterricht im Klassenraum, interaktiven Videoprogram-
men, Dia-/Tonbandvorfiihrungen, Einzelplatzstudium, rechnergestiitzten Ausbildungsverfahren und anderen,
von der zustandigen Stelle genehmigten Unterrichtsmitteln in entsprechenden Anteilen zusammensetzen
kénnen. Genehmigte Fernlehrgdnge kénnen nach Ermessen der zustdndigen Stelle ebenfalls als Teil der
Ausbildung angeboten werden.

THEORETISCHE PRUFUNG

9 Der Bewerber hat, in Ubereinstimmung mit Abschnitt J der JAR-FCL, Kenntnisse in Art und Umfang
nachzuweisen, die den Rechten der CPL(A) entsprechen.
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FLUGAUSBILDUNG

10 Bewerber, die nicht im Besitz einer Instrumentenflugberechtigung sind, miissen mindestens 25 Stun-
den Flugausbildung mit einem Lehrberechtigten absolvieren, darin enthalten 10 Stunden Ausbildung im
Instrumentenflug, von denen bis zu finf Stunden als Instrumentenbodenzeit in einem BITD oder FNPT |
oder Il oder Flugsimulator durchgefiihrt werden kénnen. Bewerbern, die im Besitz einer gultigen IR(A) sind,
wird die Ausbildungszeit im Instrumentenflug mit einem Lehrberechtigten in vollem Umfang angerechnet.
Bewerbern, die im Besitz einer gultigen IR(H) sind, kdnnen bis zu finf Stunden Ausbildungszeit im Instru-
mentenflug mit einem Lehrberechtigten angerechnet werden, wobei mindestens funf Stunden Ausbildungs-
zeit im Instrumentenflug mit einem Lehrberechtigten in einem Flugzeug durchzufuhren sind.

11 (a) Bewerber, die im Besitz einer giiltigen Instrumentenflugberechtigung sind, missen mindestens
15 Stunden Sichtflugausbildung mit einem Lehrberechtigten absolvieren.

(b) Bewerber, die nicht im Besitz einer Nachtflugqualifikation fir Flugzeuge sind, missen zusatzlich
mindestens funf Stunden Nachtflugausbildung auf Flugzeugen absolvieren (siehe JAR-FCL 1.125(c)).

12 Mindestens fiinf Stunden der Flugausbildung sind in einem Flugzeug durchzufiihren, das fiir die Be-
férderung von mindestens vier Personen zugelassen ist und Gber einen Verstellpropeller und ein Einzieh-
fahrwerk verflgt.

PRAKTISCHE PRUFUNG

13 Nach Abschluss der Flugausbildung und der Erfiillung der entsprechenden Anforderungen an die
Flugerfahrung hat der Bewerber die praktische Prufung fir den Erwerb einer CPL(A) auf einem einmotori-
gen oder mehrmotorigen Flugzeug in Ubereinstimmung mit Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.170 abzulegen.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.170

Praktische Priifung fiir den Erwerb einer CPL(A)
(Siehe JAR-FCL 1.170)

(Siehe Anhang 2 zu JAR-FCL 1.170)

1 Der Bewerber fir eine praktische Prufung fur den Erwerb einer CPL(A) muss die gesamte geforderte
Ausbildung erfolgreich abgeschlossen haben, einschlieBlich der Ausbildung auf dem/der in der Ausbildung
verwendeten Flugzeugmuster/-klasse. Der Bewerber kann dartber entscheiden, ob er die Prufung auf
einem einmotorigen Flugzeug oder, vorbehaltlich der gemal JAR-FCL 1.255 oder 1.260 geforderten Flug-
erfahrung von 70 Stunden als verantwortlicher Pilot, auf einem mehrmotorigen Flugzeug ablegen méchte.

Das in der praktischen Prifung verwendete Flugzeug muss die Bestimmungen fir Ausbildungsflugzeuge
gemal Anhang 1a zu JAR-FCL 1.055 erfiillen und fir die Beférderung von mindestens vier Personen zuge-
lassen sein sowie Uber einen Verstellpropeller und ein Einziehfahrwerk verfligen.

2 Die Verfahren fir den Nachweis der Prifungsreife des Bewerbers, einschliellich der Aush&andigung
des Ausbildungsnachweises des Bewerbers an den Prifer, werden von der zustdndigen Stelle festgelegt.

3 Der Bewerber muss Abschnitt 1 bis 5 der praktischen Prifung bestehen sowie Abschnitt 6, wenn ein
mehrmotoriges Flugzeug verwendet wird. Wird in einem Priifungsabschnitt eine Ubung nicht bestanden, so
gilt dieser Abschnitt als nicht bestanden. Wird mehr als ein Prifungsabschnitt nicht bestanden, muss der
Bewerber die gesamte Prifung wiederholen. Ein Bewerber, der nur einen Prifungsabschnitt nicht besteht,
muss nur den nicht bestandenen Teil wiederholen. Wird in der Wiederholungsprifung ein Abschnitt nicht
bestanden, ist die gesamte Priifung zu wiederholen. Dies gilt auch fiir Abschnitte, die bei einer vorherigen
Prifung bestanden wurden. Die gesamte Prifung ist innerhalb von sechs Monaten abzulegen.

4 Nach einer nicht bestandenen praktischen Prifung kann eine weitere Ausbildung erforderlich sein.
Werden auch in einer weiteren Prifung nicht alle Abschnitte bestanden, ist die weitere Ausbildung von der
zustandigen Stelle festzulegen. Die praktische Prifung kann beliebig oft wiederholt werden.

DURCHFUHRUNG DER PRUFUNG

5 Die zustandige Stelle gibt dem Prufer fir Flugausbildung (FE) Sicherheitshinweise fiir die Durchfiih-
rung der Prufung.

6 Sollte der Bewerber die praktische Prufung aus fur den Prifer nicht gerechtfertigten Grinden abbre-
chen, ist die gesamte Prifung zu wiederholen. Wird eine Priifung aus fur den Prifer gerechtfertigten Grin-
den abgebrochen, sind in einem weiteren Flug nur die nicht durchgefiuihrten Abschnitte zu prifen.

7 Nach Ermessen des Priifers kann der Bewerber jede Ubung und jedes Verfahren einmal wiederholen.
Der Prufer kann die Prifung jederzeit abbrechen, wenn die fliegerischen Fahigkeiten des Bewerbers er-
kennen lassen, dass die gesamte Prifung wiederholt werden muss.

8 Der Bewerber muss das Flugzeug von dem Sitz fihren, von dem er die Tatigkeiten des verantwortli-
chen Piloten ausfiihren kann. Der Prifungsflug ist so durchzufiihren, als sei der Bewerber der einzige Pilot
an Bord. Die Verantwortung fir die Flugdurchfiihrung richtet sich nach den nationalen Vorschriften. § 4
LuftVG und § 2 LuftVO bleiben unberihrt.

9 Die Flugstrecke wird vom Prifer ausgewahlt und muss zu einem kontrollierten Flugplatz fuhren. Der
Flug kann auf dem Startflugplatz oder einem anderen Flugplatz enden. Der Bewerber ist fur die Planung
des Fluges verantwortlich und hat sicherzustellen, dass sich alle Ausristungsgegenstdnde und Unterlagen
fir die Durchfiihrung des Fluges an Bord befinden. Die Dauer des Fluges muss mindestens 90 Minuten
betragen.

10 Der Bewerber hat dem Prifer die durchgefiihrten Kontrollen und Malhahmen anzusagen, einschlief3-
lich der Identifizierung von Funkeinrichtungen. Kontrollen sind in Ubereinstimmung mit der autorisierten
Checkliste fur das in der Prufung verwendete Flugzeugmuster durchzufihren. Im Rahmen der Flugvorbe-
reitung fur die praktische Prifung hat der Bewerber das Setzen der Triebwerksleistungen und die Ge-
schwindigkeiten zu bestimmen. Flugleistungsdaten fir Start, Anflug und Landung sind vom Bewerber in
Ubereinstimmung mit dem Betriebs- oder Flughandbuch des verwendeten Flugzeuges zu berechnen.
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11 Der Prifer darf sich an der Durchfihrung des Fluges nicht beteiligen, es sei denn, dass ein Eingrei-
fen aus Sicherheitsgrinden oder zur Vermeidung von unannehmbaren Verzégerungen fiir andere Luftver-
kehrsteilnehmer erforderlich wird.

PRUFUNGSTOLERANZEN
12  Der Bewerber hat folgende Fahigkeiten nachzuweisen:
- Fihren des Flugzeuges innerhalb seiner Betriebsgrenzen
- ruhige und exakte Durchfithrung samtlicher Ubungen
- gutes Urteilsvermdgen und Verhalten als Luftfahrer (Airmanship)

- Anwendung von Kenntnissen aus der Luftfahrt und

- Kontrolle Uber das Flugzeug zu jedem Zeitpunkt des Fluges, so dass die erfolgreiche Durchfiih-
rung eines Verfahrens oder einer Ubung zu keiner Zeit ernsthaft gefahrdet ist.

13 Die folgenden Toleranzen stellen allgemeine Richtwerte dar. Turbulenzen, Flugeigenschaften und
Flugleistung des verwendeten Flugzeugmusters sind vom FE entsprechend zu berticksichtigen.

Flughthe

normaler Flug + 100 ft

mit simuliertem Triebwerksausfall + 150 ft
Einhalten einer Funkstandlinie +5°
Steuerkurs

normaler Flug +10°

mit simuliertem Triebwerksausfall +15°
Geschwindigkeit

Start und Anflug + 5 Knoten

alle anderen Flugzusténde + 10 Knoten

INHALT DER PRUFUNG

14  Die Prufungsinhalte und -abschnitte gemaR Anhang 2 zu JAR-FCL 1.170 sind fir die praktische Pru-
fung anzuwenden. Von der zustdndigen Stelle wird das vollstdndige Prufungsprotokoll festgelegt und in
geeigneter Weise bekannt gegeben. Die Flugibungen in Abschnitt 2 Absatz ¢ und e (iv) sowie die Ab-
schnitt 5 und 6 kénnen in einem FNPT Il oder Flugsimulator durchgefiihrt werden.
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Anhang 2 zu JAR-FCL 1.170
Inhalte der praktischen Priifung fiir den Erwerb einer CPL(A)
(Siehe JAR-FCL 1.170)

ABSCHNITT 1
Flugvorbereitung und Abflug

Gebrauch der Checkliste, Verhalten als Luftfahrer (Fihren des Flugzeuges mit Sicht nach aul3en,
Eisverhitungs-/Enteisungsverfahren etc.) gelten fiir alle Abschnitte.

a Flugvorbereitung, einschlief3lich:
Dokumentation, Bestimmung von Masse und Schwerpunktlage, Flugwetterberatung

b) Kontrolle und Bereitstellung des Flugzeuges

c Rollen und Start

d Flugleistung und Trimmung

e Platzrundenverfahren

f Abflugverfahren, H&henmessereinstellung, Verfahren zur Vermeidung von ZusammenstdRen
(Luftraumbeobachtung)

g Verbindung  zur  Flugverkehrskontrollstelle —  Einhaltung der  Flugverkehrsverfahren,
Sprechfunkverfahren

ABSCHNITT 2
Allgemeine Flugiibungen

a Fihren des Flugzeuges mit Sicht nach aufen, einschlieRBlich Geradeaus- und Horizontalflug,
Steigflug, Sinkflug, Luftraumbeobachtung

b Grenzflugzustande im unteren Geschwindigkeitsbereich, einschliellich Erkennen und Beenden von
Stromungsabriss (Verlust der Steuerbarkeit)

c Kurven, einschlieBlich Kurven in Landekonfiguration, Steilkurven mit 45° Querneigung

d Grenzflugzustande im oberen Geschwindigkeitsbereich, Erkennen und Beenden eines kritischen
Flugzustandes

e Fuhren des Flugzeuges ohne Sicht nach aulen ausschlieflich nach Instrumenten, einschlieBlich:
i. Horizontalflug, Reiseflugkonfiguration,  Einhalten von  Steuerkurs, Flughéhe und
Fluggeschwindigkeit
ii. Steig- und Sinkflugkurven mit 10° - 30° Querneigung
iii. Beenden von ungewdhnlichen Fluglagen
iv. Ausfall von Fluglageinstrumenten

f Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren,

Sprechfunkverfahren
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ABSCHNITT 3
Uberlandflug

Fihren des Flugzeuges mit Sicht nach aulen, einschlieBlich Reiseflugkonfiguration
Reichweite und Héchstflugdauer

Orientierung, Gebrauch der Navigationskarten

Einhalten von Flughdhe, Fluggeschwindigkeit und Steuerkurs, Luftraumbeobachtung

Héhenmessereinstellung, Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flugverkehrs-
verfahren, Sprechfunkverfahren

Uberwachung des Flugverlaufes, Flugdurchfiihrungsplan, Kraftstoffverbrauch, Feststellung von
Kursabweichungen und Kurskorrektur

Beobachtung des Wetters, Beurteilung der weiteren Wetterentwicklung, Planung von
Ausweichstrecken

Einhalten eines Kurses tber Grund (Positionsbestimmung durch NDB oder VOR), Identifizierung von
Funknavigationseinrichtungen (Instrumentenflug), Ausweichen zum Ausweichflugplatz (Sichtflug)

ABSCHNITT 4
Anflug- und Landeverfahren

Anflugverfahren, Héhenmessereinstellung, Kontrollen, Luftraumbeobachtung

Verbindung zur Flugverkehrskontrolle, Einhaltung der Flugverkehrsverfahren, Sprechfunkverfahren

Durchstarten aus geringer Héhe

Normale Landung, Seitenwindlandung (wenn entsprechende Bedingungen vorliegen)

Landung auf kurzen Pisten

Anflug und Landung ohne Motorhilfe (nur einmotorige Flugzeuge)

Landung ohne Landeklappen

Tatigkeiten nach Beendigung des Fluges

ABSCHNITT 5
AuRergewdhnliche Verfahren und Notverfahren

Dieser Abschnitt kann mit Abschnitt 1 bis 4 verbunden werden.

Simulierter Triebwerksausfall nach dem Start (in sicherer Héhe), Verfahren bei Ausbruch eines
Feuers im Fluge

Ausfall von Systemen
einschlieBlich Notausfahren des Fahrwerks, Ausfall der elektrischen Anlage und des Bremssystems

Notlandung (simuliert)

Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle Einhaltung der Flugverkehrsverfahren,
Sprechfunkverfahren

Mindliche Prifung
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ABSCHNITT 6

Simulierter Triebwerksausfall und einschldgige, auf die Klasse oder das Muster bezogene Ubungen

Dieser Abschnitt kann mit Abschnitt 1 bis 5 verbunden werden.

Simulierter Triebwerksausfall wahrend des Starts (in sicherer Héhe, sofern nicht in einem
Flugsimulator durchgefiihrt)

Anflug und Durchstarten mit simuliertem Triebwerksausfall

Anflug und Landung bis zum vollstandigen Stillstand mit simuliertem Triebwerksausfall

Triebwerksausfall, Abstellen und Wiederanlassen

Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren, Sprechfunk-
verfahren, Verhalten als Luftfahrer

Vom Flugpriifer festgelegt — einschlagige Ubungen der praktischen Priifung fiir den Erwerb einer
Klassen- oder Musterberechtigung; darunter, soweit zutreffend:

i. Flugzeugsysteme, einschlieBlich der Bedienung des Autopiloten
ii. Betrieb der Druckkabine

iii. Gebrauch der Eisverhiitungs-/Enteisungsanlage

Mundliche Prifung
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ABSCHNITT E - INSTRUMENTENFLUGBERECHTIGUNG (Flugzeug) — IR(A)

JAR-FCL 1.174  Flugmedizinische

lichkeit

Taug-

Der Bewerber fiir eine IR(A) muss in Uberein-
stimmung mit JAR-FCL 3.355(b) flugmedizinisch
tauglich sein.

JAR-FCL 1.175 Erfordernis einer Instru-

mentenflugberechtigung

(a) Der Inhaber einer Lizenz (A) darf ein
Flugzeug nur dann nach Instrumentenflugregeln
(IFR) fuhren, wenn er im Besitz einer der Luft-
fahrzeugkategorie entsprechenden Instrumenten-
flugberechtigung (IR(A)) gemaR JAR-FCL ist.
Davon ausgenommen sind Piloten wéhrend der
praktischen Prifung oder wahrend der Ausbil-
dung mit einem Lehrberechtigten.

(b)

Nicht Bestandteil der Bestimmungen

JAR-FCL 1.180 Rechte und Vorausset-

zungen
Rechte

(1) Vorbehaltlich der Einschradnkungen
der Berechtigung durch den Einsatz eines wei-
teren Piloten, der wahrend der praktischen
Prifung gemal Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL
1.170 die Rolle des Kopiloten einnimmt (Flug-
betrieb mit zwei Piloten/Multi-pilot restriction),
und weiterer, in Deutschland anwendbarer
Vorschriften, ist der Inhaber einer IR(A) fir
mehrmotorige Flugzeuge berechtigt, ein- oder
mehrmotorige Flugzeuge bis zu einer Ent-
scheidungsmindesthéhe von 200 Full (60 m)
nach Instrumentenflugregeln zu fuhren. Die
Instrumentenflugberechtigung fir Entschei-
dungsmindesthéhen unterhalb von 200 Fuf
(60 m) kann im Anschluss an weitere Ausbil-
dung und Prifungen gemafl EU-OPS und An-
hang 2 zu JAR-FCL 1.240 Abschnitt 6 von der
zustandigen Stelle erteilt werden.

(2) Vorbehaltlich der Voraussetzungen
fur die praktische Prifung gemal® Anhang 1
und 2 zu JAR-FCL 1.210 und weiterer, in
Deutschland anwendbarer Vorschriften, ist der
Inhaber einer IR(A) fir einmotorige Flugzeuge
berechtigt, einmotorige Flugzeuge bis zu einer
Entscheidungsmindesthéhe von 200 Ful
(60 m) nach Instrumentenflugregeln zu fuhren.

(b)

(a)

Voraussetzungen

Ein Bewerber, der die Voraussetzungen ge-
malk JAR-FCL 1.185 bis 1.210 nachgewiesen
hat, hat damit die Anforderungen fir die Erteilung
einer IR(A) erfullt.

JAR-FCL 1.185  Giiltigkeit, Verldngerung

und Erneuerung

(a) Die Gultigkeitsdauer einer IR(A) betragt
ein Jahr, beginnend mit dem Datum der Ausstel-
lung oder Erneuerung oder dem Ablaufdatum
einer giiltigen IR(A), wenn diese in Ubereinstim-
mung mit JAR-FCL 1.246(a) verlangert wurde.

(b) Ist die IR(A) auf den Flugbetrieb mit zwei
Piloten beschrankt, ist der Uberpriifungsflug fiir
die Verlangerung oder Erneuerung im Flugbetrieb
mit zwei Piloten durchzufihren.

(c) Wourde die IR(A) innerhalb der vorange-
gangenen 7 Jahre nicht verlangert oder erneuert,
hat der Inhaber die theoretische und praktische
Prufung fur den Erwerb der IR(A) gemal JAR-
FCL 1.210 abzulegen.

JAR-FCL 1.190 Flugerfahrung und An-
rechnung von Flugzeiten
(Siehe Anhang 1 zu JAR-

FCL 1.205)

(a) Der Bewerber fir eine IR(A) muss im
Besitz einer PPL(A) mit Nachtflugqualifikation
oder einer CPL(A) sein und lber mindestens 50
Stunden Uberlandflugzeit als verantwortlicher
Pilot von Flugzeugen oder Hubschraubern verfi-
gen, davon mindestens zehn Stunden auf Flug-
zeugen.

(b) Wenn der Bewerber im Besitz einer
IR(H) ist, kann die gesamte gemafl Anhang 1 zu
JAR-FCL 1.205 geforderte Flugausbildung auf
zehn Stunden auf Flugzeugen verringert werden.

(c) Wenn der Bewerber im Besitz einer in
Ubereinstimmung mit den Regelungen der ICAO
ausgestellten CPL(A) ist, kann die gesamte ge-
malk Anhang 1 zu JAR-FCL 1.205 geforderte
Flugausbildung um bis zu zehn Stunden verrin-
gert werden

oder

(d) wenn der Bewerber die Teilnahme an
dem Modul A (Grundlagen des Instrumentenflu-
ges) gemall Anhang 1 zu JAR-FCL 1.205 nach-
weisen kann, kann die gesamte gemafy Anhang 1



zu JAR-FCL 1.205 geforderte Flugausbildung um
bis zu zehn Stunden verringert werden.

JAR-FCL 1.195
(a)

Der Bewerber fir eine IR(A) hat eine geneh-
migte theoretische Ausbildung in einem Ausbil-
dungsbetrieb fur Flugausbildung (FTO) nachzu-
weisen. Der Lehrgang sollte, soweit wie méglich,
mit der Flugausbildung abgestimmt sein.

(b)

Ein Bewerber muss theoretische Kenntnisse in
Art und Umfang nachweisen, die den Rechten
einer IR(A) entsprechen und muss die Anforde-
rungen gemafR Abschnitt J der JAR-FCL 1 erfil-
len.

Theoretische Kenntnisse

Lehrgang

Priifung

JAR-FCL 1.200 Kenntnisse der
schen Sprache
(Siehe Anhang 1 zu JAR-

FCL 1.200)

(a) Der Bewerber fir eine IR(A), MPL(A),
ATPL(A) oder deren Anerkennung muss die Fa-
higkeit nachgewiesen haben, die englische Spra-
che gemal Anhang 1 zu JAR-FCL 1.200 anwen-
den zu kénnen.

(b) Der Inhaber einer in Ubereinstimmung
mit Anhang 1 zu JAR-FCL 1.200 erteilten IR(A)
hat damit die PPL(A), CPL(A), MPL(A) oder
ATPL(A) um das Sprechfunkzeugnis in engli-
scher Sprache erweitert.

engli-

JAR-FCL 1.205 Flugausbildung
(Siehe Anhang 1 zu JAR-

FCL 1.205)

Der Bewerber fir eine IR(A) muss entweder
die Teilnahme an einer durchgehenden Flugaus-
bildung, die auch die Ausbildung zum Erwerb der
IR(A) beinhaltet (siehe JAR-FCL 1.165 und
1.515) oder eine genehmigte modulare Flugaus-
bildung gemaR Anhang 1 zu JAR-FCL 1.205
nachweisen.
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JAR-FCL 1.210 Praktische Fahigkeiten
(Siehe Anhang 1 und 2 zu

JAR-FCL 1.210)
(@)

Der Bewerber fiir eine IR(A) muss die Fahig-
keit nachgewiesen haben, die Verfahren und
Ubungen gemaR Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL
1.210 so durchzufihren, wie es die Rechte einer
IR(A) erfordern.

(b)

Fur den Erwerb einer Instrumentenflugberech-
tigung fir mehrmotorige Flugzeuge ist die Pri-
fung auf einem mehrmotorigen Flugzeug abzule-
gen.

Allgemeines

Mehrmotorige Flugzeuge

Bewerber, die eine Klassen-/Musterberechti-
gung fir das in der praktischen Priifung verwen-
dete Flugzeug erwerben méchten, missen au-
Rerdem die Voraussetzungen gemafl JAR-FCL
1.262 erfillen.

(c)

Fur den Erwerb einer Instrumentenflugberech-
tigung fur einmotorige Flugzeuge ist die Prifung
auf einem einmotorigen Flugzeug abzulegen. Ein
Flugzeug mit mehreren Motoren auf der Langs-
achse ist im Hinblick auf eine Instrumentenflug-
berechtigung als einmotoriges Flugzeug zu be-
trachten.

Einmotorige Flugzeuge
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.200

IR(A) — Kenntnisse der englischen Sprache
(Siehe JAR-FCL 1.200)

(Siehe JAR-FCL 1.005(b)(5))

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.005)

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.015)

KENNTNISSE DER ENGLISCHEN SPRACHE

1

Der Bewerber fur die IR(A) oder Inhaber einer solchen muss Uber die Fahigkeit verfigen, die engli-

sche Sprache zu folgenden Zwecken anwenden zu kénnen:

2

(a) Wahrend des Fluges:
Sprechfunkverkehr bezogen auf alle Flugphasen einschlieRlich Notsituationen.

Die Forderung wird als erfiillt angesehen, wenn der Bewerber eine praktische Prifung oder Beféhi-
gungsuiberprifung fir den Erwerb einer IR, MPL oder ATPL bestanden hat, bei der der Sprechfunk-
verkehr in englischer Sprache durchgefiihrt wird.

(b) Am Boden:

Alle Informationen, die sich auf die Durchfihrung eines Fluges beziehen, z.B.:

*

Fahigkeit zum Lesen und Verstehen von technischen Handbiichern in englischer Spra-
che, z.B. Betriebshandbuch, Flughandbuch etc.;

Flugvorbereitung, Zusammenstellung von Wetterinformationen, NOTAMs, ATC-Flugplan,
etc.;

Gebrauch von Strecken-, An- und Abflugkarten und zugehdrigen Unterlagen in englischer
Sprache.

Diese Forderung wird als erfiillt angesehen, wenn der Bewerber einen in englischer Sprache durchge-
fihrten Ausbildungslehrgang fir IR, MPL oder ATPL erfolgreich abgeschlossen hat oder die theoreti-
sche Prufung fir IR, MPL oder ATPL in englischer Sprache bestanden hat.

(c) Verstédndigung:

Fahigkeit zur Verstdandigung mit anderen Besatzungsmitgliedern in englischer Sprache in allen
Flugphasen einschlieBlich der Flugvorbereitung.

Diese Forderung wird als erfillt angesehen, wenn der Bewerber fiir eine IR(A) oder Inhaber einer sol-
chen einen in englischer Sprache durchgefiihrten Lehrgang in der Zusammenarbeit der Flugbesatzung
(MCC) abgeschlossen hat und ein Bescheinigung Uber den erfolgreichen Abschluss dieses Lehrgan-
ges gemall JAR-FCL 1.250(a)(3) besitzt oder wenn er eine praktische Prifung/Beféahigungs-
Uberprifung fir Flugzeuge mit zwei Piloten in Ubereinstimmung mit Anhang 1 zu JAR-FCL 1.240 und
1.295 bestanden hat, bei der der Sprechfunkverkehr und die Kommunikation mit anderen Besatzungs-
mitgliedern in englischer Sprache durchgefiihrt werden.

Alternativ kdnnen die oben aufgefiihrten Forderungen auch durch eine besondere, von der zustandi-

gen Stelle oder im Auftrag der zusténdigen Stelle durchgefihrte Prifung nachgewiesen werden. Hierzu ist
die vorherige Teilnahme an einem Lehrgang erforderlich, der es dem Bewerber erméglicht, die unter 1(a),
(b) und (c) aufgefiuihrten Anforderungen zu erfillen.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.205
Modulare Ausbildung fiir IR(A)
(Siehe JAR-FCL 1.205)

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470)

1 Das Ziel der modularen Ausbildung fir IR(A) ist die Vermittlung der notwendigen Kenntnisse und
Fahigkeiten, um Flugzeuge nach Instrumentenflugregeln und unter Instrumentenflug-Wetterbedingungen zu
fuhren. Der Lehrgang besteht aus zwei Modulen, die getrennt absolviert oder miteinander kombiniert wer-
den kénnen.

Modul A — Grundlagen des Instrumentenfluges

Diese Einheit besteht aus zehn Stunden Ausbildungszeit im Instrumentenflug, von denen bis zu funf
Stunden aus Instrumentenbodenzeit in einem BITD, FNPT | oder Il oder einem Flugsimulator bestehen
kénnen. Dieses Modul ist in einem genehmigten Ausbildungsbetrieb (FTO) durchzufiihren. Alle Module
bedirfen der Genehmigung der zustdndigen Stelle. Bewerber, die das Modul Grundlagen des Instrumen-
tenfluges unter der Aufsicht und zur Zufriedenheit des Ausbildungsleiters absolviert haben erhalten eine
Teilnahmebescheinigung.

Modul B — Flugausbildung in Instrumentenflugverfahren

Diese Einheit umfasst den restlichen Ausbildungslehrplan fir die Instrumentenflugberechtigung (A), 40
Stunden Ausbildungszeit im Instrumentenflug auf einmotorigen Flugzeugen oder 45 Stunden auf
mehrmotorigen Flugzeugen sowie den theoretischen Ausbildungslehrgang fir den Erwerb der IR(A).
Dieses Modul ist in einem genehmigten Ausbildungsbetrieb (FTO) durchzufiihren. Alle Module bedirfen
der Genehmigung der zusténdigen Stelle.

2 Bewerber fir eine modulare Ausbildung fir IR(A) missen im Besitz einer gemafl ICAO Anhang 1
erteilten PPL(A) oder CPL(A) sein, jeweils mit den Rechten zur Durchfiihrung von Fliigen bei Nacht. Ein
Bewerber fiir das Modul Flugausbildung in Instrumentenflugverfahren, der nicht im Besitz einer CPL(A) ist,
muss eine Teilnahmebescheinigung fir das Modul Grundlagen des Instrumentenfluges nachweisen.

Der Ausbildungsbetrieb hat sicherzustellen, dass der Bewerber fiir einen IR(A)-Lehrgang fiir mehrmotorige
Flugzeuge, der bisher noch nicht tber eine Muster- oder Klassenberechtigung fir mehrmotorige Flugzeuge
verfugt, vor Beginn des IR(A)-Lehrganges die Ausbildung fiir mehrmotorige Flugzeuge gemaf JAR-FCL
1.261(b)(2) im Umfang von sechs Stunden erhalten hat.

3 Bewerber, die das Modul Flugausbildung in Instrumentenflugverfahren einer modularen Ausbildung fiir
IR(A) absolvieren méchten, missen unter der Aufsicht des Ausbildungsleiters einer FTO alle Ausbildungs-
abschnitte innerhalb eines durchgehenden, genehmigten Ausbildungslehrganges, den die betreffende FTO
zusammenstellt, abschlieRen. Vor Beginn des Moduls Flugausbildung in Instrumentenflugverfahren hat die
FTO sicherzustellen, dass der Bewerber tber grundlegende Fé&higkeiten im Instrumentenflug verfiigt. Eine
Auffrischungsschulung ist nach Bedarf durchzufuihren. Die theoretische Ausbildung kann auch in einer FTO,
die nur Theorieausbildung durchfihrt, erfolgen. In diesem Fall ist der Ausbildungsleiter der Organisation fur
die Uberwachung zustandig.

4 Die theoretische Ausbildung ist innerhalb von 18 Monaten abzuschlieRen. Das Modul Flugausbildung
in Instrumentenflugverfahren und die praktische Prifung sind innerhalb der Giiltigkeitsdauer der bestande-
nen theoretischen Prifungen gemal JAR-FCL 1.495 abzuschlief3en.

5 Der Lehrgang muss Folgendes umfassen:
(a) eine theoretische Ausbildung, die zum Kenntnisstand der Instrumentenflugberechtigung fuhrt

(b) eine praktische Ausbildung im Instrumentenflug.

6 Mit dem erfolgreichen Abschluss der theoretisch(en) Prifung(en) gemaR Absatz 8 und der praktischen
Prufung gemaR Absatz 14 hat der Bewerber die theoretischen und praktischen Anforderungen fir den Er-
werb einer IR(A) erfullt.

THEORETISCHE AUSBILDUNG

7 Der Lehrplan fir die theoretische Ausbildung ist in Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470 festgelegt. Ein ge-
nehmigter modularer IR(A)-Lehrgang muss mindestens 150 Unterrichtsstunden (eine Unterrichtsstunde =
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60 Minuten) umfassen, wobei sich diese aus Unterricht im Klassenraum, interaktiven Videoprogrammen,
Dia-/Tonbandvorfiihrungen, Einzelplatzstudium, rechnergestiitzten Ausbildungsverfahren und anderen, von
der zustandigen Stelle genehmigten Unterrichtsmitteln in entsprechenden Anteilen zusammensetzen kén-
nen. Genehmigte Fernlehrgange kénnen nach Ermessen der zustédndigen Stelle ebenfalls als Teil der Aus-
bildung angeboten werden.

THEORETISCHE PRUFUNG

8 Der Bewerber hat, in Ubereinstimmung mit Abschnitt J der JAR-FCL, Kenntnisse in Art und Umfang
nachzuweisen, die den Rechten der IR(A) entsprechen.

FLUGAUSBILDUNG

9 Ein IR(A)-Lehrgang fir einmotorige Flugzeuge muss mindestens 50 Stunden Ausbildung im Instru-
mentenflug umfassen, von denen bis zu 5 Stunden aus Instrumentenbodenzeit in einem BITD, 20 Stunden
in einem FNPT | oder bis zu 35 Stunden in einem Flugsimulator oder FNPT Il bestehen kdénnen.

10 Ein IR(A)-Lehrgang fir mehrmotorige Flugzeuge muss mindestens 55 Stunden Ausbildung im Instru-
mentenflug umfassen, von denen bis zu 25 Stunden aus Instrumentenbodenzeit in einem FNPT | oder bis
zu 40 Stunden in einem Flugsimulator oder FNPT Il bestehen kénnen. Mit Zustimmung der zusténdigen
Stelle dirfen nicht mehr als 10 Stunden der in einem FNPT Il oder Flugsimulator durchzufiihrenden Instru-
mentenbodenzeit in einem FNPT | durchgefiihrt werden. Die verbleibende Ausbildungszeit im Instrumenten-
flug muss mindestens 15 Stunden auf mehrmotorigen Flugzeugen umfassen.

11 Der Inhaber einer IR(A) fir einmotorige Flugzeuge, der auch im Besitz einer Muster- oder Klassenbe-
rechtigung fiir mehrmotorige Flugzeuge ist und erstmalig eine IR(A) fir mehrmotorige Flugzeuge erwerben
mdchte, muss in einer genehmigten FTO/TRTO einen Lehrgang erfolgreich abschlieen, der mindestens
funf Stunden Ausbildung im Instrumentenflug mit einem Lehrberechtigten fur Instrumentenflug auf mehrmo-
torigen Flugzeugen beinhaltet, von denen drei Stunden in einem Flugsimulator oder FNPT Il durchgefihrt
werden kénnen.

12 Bei Bewerbern, die im Besitz einer in Ubereinstimmung mit den Regelungen der ICAO erteilten
CPL(A) sind oder die Teilnahme an dem Modul zu den Grundlagen des Instrumentenfluges nachweisen,
kann sich die nach Absatz 9 oder 10 geforderte Gesamtflugzeit um 10 Stunden verringern. Die gesamte
Ausbildungszeit im Instrumentenflug auf einem Flugzeug muss, wie jeweils zutreffend, den Anforderungen
von Absatz 9 oder 10 entsprechen.

13 Die Flugibungen bis hin zur praktischen Priifung fir den Erwerb der IR(A) miissen Folgendes umfas-
sen:

Modul A — Grundlagen des Instrumentenfluges

Grundlegende Verfahren und Ubungen zum Instrumentenflug, die mindestens Folgendes bein-
halten:

— grundlegende Ubungen im Instrumentenflug ohne Sicht nach aufen
— Horizontalflug
— Steigflug
— Sinkflug
—Kurven im Horizontalflug, Steigflug, Sinkflug
—  Steilkurven
— Funknavigation
— Beenden ungewdhnlicher Fluglagen
— Ausfall von Fluglageinstrumenten
—  Erkennen und Beenden von Strémungsabriss

Modul B — Flugausbildung in Instrumentenflugverfahren

(1) Flugvorbereitung fur Flige nach Instrumentenflugregeln einschlieBlich Benutzung des
Flughandbuches und entsprechender Unterlagen der Flugverkehrsdienste;

(2) Verfahren und Ubungen fiir den Betrieb nach Instrumentenflugregeln unter normalen,
aulergewdhnlichen und Notfallbedingungen, die mindestens Folgendes umfassen:
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— Ubergang vom Sichtflug in den Instrumentenflug beim Start

— Standardverfahren fir An- und Abflige nach Instrumentenflugregeln

— IFR-Streckenflugverfahren

— Warteverfahren

— Instrumentenanfliige bis zu festgelegten Mindestwerten

— Fehlanflugverfahren

— Landungen nach Instrumentenanfligen, einschlieRlich Platzrundenanfliige;
(3) Ubungen wéhrend des Fluges und besondere Flugeigenschaften;

(4) soweit gefordert, Durchfiihrung der oben aufgefilhrten Ubungen auf einem mehrmotori-
gen Flugzeug, einschlieBlich Fihren des Flugzeuges ausschlieBlich nach Instrumenten mit einem
simulierten Ausfall eines Triebwerkes sowie Abstellen und Wiederanlassen des Triebwerkes (die
zuletzt genannte Ubung ist in sicherer H6he auszufiihren, sofern sie nicht in einem Flugsimulator
oder FNPT Il durchgefiihrt wird).

PRAKTISCHE PRUFUNGEN

14 (a) Nach dem Abschluss der entsprechenden Flugausbildung und den Nachweis der gemafl JAR-
FCL 1.190 geforderten Flugerfahrung hat der Bewerber die praktische Priifung fir den Erwerb der IR(A) auf
einem einmotorigen oder mehrmotorigen Flugzeug in Ubereinstimmung mit Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL
1.210 abzulegen.

(b) Nach dem Abschluss des unter Absatz 11 genannten Lehrganges muss der Bewerber eine prak-
tische Priifung auf einem mehrmotorigen Flugzeug gemafl Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.210 ablegen.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.210
Praktische Priifung fiir den Erwerb einer IR(A)
(Siehe JAR-FCL 1.185 und 1.210)

1 Der Bewerber fiir eine praktische Prifung fir den Erwerb einer IR(A) hat diese Priifung auf dem/der
in der Ausbildung verwendeten Flugzeugmuster/-klasse abzulegen. Das in der praktischen Prifung ver-
wendete Flugzeug muss die Bestimmungen fir Ausbildungsflugzeuge in Anhang 1a zu JAR-FCL 1.055
erfllen.

2 Die Verfahren fir den Nachweis der Priifungsreife des Bewerbers, einschlielich der Aushandigung
des Ausbildungsnachweises des Bewerbers an den Prifer, werden von der zustandigen Stelle festgelegt,
die die Genehmigung zur Ausbildung erteilt hat.

3 Der Bewerber muss Abschnitt 1 bis 5 der praktischen Prifung bestehen und, sofern ein mehrmotori-
ges Flugzeug verwendet wird, Abschnitt 6 des Anhanges 2 zu JAR-FCL 1.210. Wird in einem Prifungsab-
schnitt eine Ubung nicht bestanden, so gilt dieser Abschnitt als nicht bestanden. Wird mehr als ein Prii-
fungsabschnitt nicht bestanden, muss der Bewerber die gesamte Prifung wiederholen. Ein Bewerber, der
nur einen Prifungsabschnitt nicht besteht, muss nur den nicht bestandenen Teil wiederholen. Wird in der
Wiederholungspriifung ein Abschnitt nicht bestanden, ist die gesamte Prifung zu wiederholen. Dies gilt
auch fur Abschnitte, die bei einer vorherigen Prifung bestanden wurden. Die gesamte Prifung ist inner-
halb von sechs Monaten abzulegen.

4 Nach einer nicht bestandenen praktischen Prifung kann eine weitere Ausbildung erforderlich sein.
Werden auch in einer weiteren Priifung nicht alle Abschnitte bestanden, ist die weitere Ausbildung von der
zustandigen Stelle festzulegen. Die praktische Prifung kann beliebig oft wiederholt werden.

DURCHFUHRUNG DER PRUFUNG

5 Die Prufung soll einen tatsachlichen Flug simulieren. Die Flugstrecke wird vom Prifer ausgewahlt.
Ein wesentliches Element ist die Fahigkeit des Bewerbers, den Flug anhand der Ublichen Flugvorberei-
tungsunterlagen zu planen und durchzufiihren. Der Bewerber ist fur die Planung des Fluges zustandig und
hat sicherzustellen, dass sich alle Ausristungsgegenstande und Unterlagen fur die Durchfiihrung des
Fluges an Bord befinden. Die Dauer des Fluges muss mindestens eine Stunde betragen.

6 Die zustandige Stelle gibt dem Prufer Sicherheitshinweise, die wahrend der Prifung zu beachten
sind.

7 Sollte der Bewerber die praktische Prifung aus fir den Prifer nicht gerechtfertigten Griinden abbre-
chen, ist die gesamte Prifung zu wiederholen. Wird eine Prifung aus fur den Prifer gerechtfertigten
Griinden abgebrochen, sind in einem weiteren Flug nur die nicht durchgefiihrten Abschnitte zu prufen.

8 Nach Ermessen des Priifers kann der Bewerber jede Ubung und jedes Verfahren einmal wiederho-
len. Der Priifer kann die Priifung jederzeit abbrechen, wenn die fliegerischen Fahigkeiten des Bewerbers
erkennen lassen, dass die gesamte Priifung wiederholt werden muss.

9 Der Bewerber muss das Flugzeug von dem Sitz fihren, von dem er die Tatigkeiten des verantwortli-
chen Piloten ausfiihren kann. Der Prifungsflug ist so durchzufiihren, als sei der Bewerber der einzige Pilot
an Bord. Der Prufer darf sich an der Durchfihrung des Fluges nicht beteiligen, es sei denn, dass ein Ein-
greifen aus Sicherheitsgriinden oder zur Vermeidung unannehmbarer Verzégerungen fir andere Luftver-
kehrsteilnehmer erforderlich wird. Fihrt der Prifer oder ein anderer Pilot wahrend der Priifung die Tatig-
keiten eines Kopiloten aus, sind die Rechte der Instrumentenflugberechtigung auf den Flugbetrieb mit zwei
Piloten beschrankt. Diese Einschrankung kann aufgehoben werden, wenn der Bewerber eine weitere prak-
tische Prifung gemaR Anhang 1 zu JAR-FCL 1.210 auf einem Flugzeug mit einem Piloten durchfuhrt, bei
der kein anderes Flugbesatzungsmitglied an der Flugdurchfiihrung beteiligt ist. Die praktische Prifung zu
diesem Zweck kann in einem FNPT Il oder Flugsimulator des entsprechenden Flugzeugmusters oder der
entsprechenden Flugzeugklasse durchgefiihrt werden. Die Verantwortung fur die Flugdurchfiihrung richtet
sich nach den nationalen Vorschriften. § 4 LuftVG und § 2 LuftVO bleiben unberihrt.

10 Entscheidungshéhen, Mindestsinkflugh6hen und der Fehlanflugpunkt sind vom Bewerber im Voraus
festzulegen und mit dem Prufer abzustimmen.
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11 Der Bewerber fur eine IR(A) hat dem Prufer die durchgefiihrten Kontrollen und MaRnahmen anzusa-
gen, einschlieBlich der Identifizierung von Funkeinrichtungen. Kontrollen sind in Ubereinstimmung mit der
autorisierten Checkliste fiir das in der Prufung verwendete Flugzeugmuster durchzufthren. Im Rahmen der
Flugvorbereitung fir die praktische Prifung hat der Bewerber das Setzen der Triebwerksleistungen und
die Geschwindigkeiten zu bestimmen. Flugleistungsdaten fur Start, Anflug und Landung sind vom Bewer-
ber in Ubereinstimmung mit dem Betriebs- oder Flughandbuch des verwendeten Flugzeuges zu berech-
nen.

PRUFUNGSTOLERANZEN

12  Der Bewerber hat folgende Fahigkeiten nachzuweisen:

- Fuhren des Flugzeuges innerhalb seiner Betriebsgrenzen;

- ruhige und exakte Durchfiihrung séamtlicher Ubungen;

- gutes Urteilsvermdgen und Verhalten als Luftfahrer (Airmanship);

- Anwendung von Kenntnissen aus der Luftfahrt und

- Kontrolle Uber das Flugzeug zu jedem Zeitpunkt des Fluges, so dass die erfolgreiche Durchfiih-
rung eines Verfahrens oder einer Ubung zu keiner Zeit ernsthaft gefahrdet ist.

13 Die folgenden Toleranzen stellen allgemeine Richtwerte dar. Turbulenzen, Flugeigenschaften und
Flugleistung des verwendeten Flugzeugmusters sind vom Priifer entsprechend zu bertcksichtigen.

Flughéhe
allgemein +100 ft
Durchstarten bei Erreichen der Entscheidungshéhe +50 ft/-0 ft
Mindestsinkflughéhe/MAP/H6he Gber NN +50 ft/-0 ft
Einhalten einer Funkstandlinie +5°
Prazisionsanflug Halfte des Anzeigebereiches,
Azimut und Gleitweg
Steuerkurs
alle Triebwerke in Betrieb +5°
mit simuliertem Triebwerksausfall +10°

Geschwindigkeit

alle Triebwerke in Betrieb + 5 Knoten
mit simuliertem Triebwerksausfall +10 Knoten/-5 Knoten

INHALT DER PRUFUNG

14  Die Prifungsinhalte und -abschnitte gemafl Anhang 2 zu JAR-FCL 1.210 sind fur die praktische
Prifung anzuwenden. Von der zustandigen Stelle wird das vollstandige Prifungsprotokoll festgelegt und in
geeigneter Weise bekannt gegeben. Abschnitt 2, Ubung d und Abschnitt 6 der praktischen Priifung kénnen
aus Sicherheitsgrinden in einem FNPT Il oder Flugsimulator des entsprechenden Flugzeugmusters oder
der entsprechenden Flugzeugklasse durchgefiihrt werden.
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Anhang 2 zu JAR-FCL 1.210
Inhalte der praktischen Prifung fiir den Erwerb einer IR(A)
(Siehe JAR-FCL 1.185 und 1.210)

ABSCHNITT 1
FLUGVORBEREITUNG UND ABFLUG

Gebrauch der Checkliste, Verhalten als Luftfahrer, Eisverhitungs-/Enteisungsverfahren etc. gelten fir
alle Abschnitte:

a Benutzung des Flughandbuches (oder entsprechender Unterlagen), insbesondere Berechnung
von Flugleistung, Masse und Schwerpunktlage

b Benutzung von Unterlagen der Flugverkehrsdienste und des Wetterdienstes

c Vorbereitung des ATC-Flugplanes sowie des IFR-Flugdurchfiihrungsplans

d Vorflugkontrolle

e Wettermindestbedingungen

f Rollen

g Besprechung vor dem Start (TO/Briefing) Start

h Ubergang zum Instrumentenflug

i Instrumentenabflugverfahren, Hohenmessereinstellung

j Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren, Sprechfunk-
verfahren

ABSCHNITT 2
ALLGEMEINE FLUGUBUNGEN

a Fuhren des Flugzeuges ausschliellich nach Instrumenten, einschlieflich: Horizontalflug bei
verschiedenen Geschwindigkeiten, Trimmung

b Steig- und Sinkflugkurven unter Einhaltung einer Standardkurve (Rate 1 turn)

c Beenden ungewdhnlicher Fluglagen, einschlieBlich Kurven mit gleich bleibender 45°-Quer-
neigung und steilen Sinkflugkurven

d* Beenden des Uberzogenen Flugzustandes im Horizontalflug, in Steig-/Sinkflugkurven und in
Landekonfiguration

e Ausfall von Fluglageinstrumenten, stabilisierter Steig- oder Sinkflug im Kurvenflug (Rate 1 turn)

auf bestimmte Steuerkurse, Beenden ungewéhnlicher Fluglagen

*

kann in einem Flugsimulator oder FNPT Il durchgefiihrt werden

+ kann wahlweise in Abschnitt 4 oder 5 durchgefiihrt werden
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ABSCHNITT 3
IFR-STRECKENFLUGVERFAHREN

a Einhalten eines Kurses tber Grund, einschlieBlich Anschneiden von Funkstandlinien, z.B. NDB,
VOR, RNAV

b Gebrauch von Funknavigationshilfen

c Horizontalflug, Einhalten von Steuerkurs, Flughéhe und Fluggeschwindigkeit, Setzen der
Triebwerksleistung, Trimmtechnik

d Héhenmessereinstellungen

e Berechnung und Korrektur der voraussichtlichen Ankunftszeiten (Warteverfahren — soweit
erforderlich)

f Uberwachung des Flugfortganges, Flugdurchfihrungsplan, Kraftstoffverbrauch, System-
management

g Eisverhltungs- und Enteisungsverfahren, wenn nétig simuliert

h Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren, Sprech-
funkverfahren

ABSCHNITT 4
PRAZISIONSANFLUG

a Einstellen, Uberpriifen und Identifizieren von Navigationshilfen

b Anflugverfahren, Hohenmesseruberprifung

c Besprechung des Anfluges und der Landung einschlieBlich Sinkflug-, Anflug- und Lande-
kontrollen

d+ Warteverfahren

e Einhaltung des verdffentlichten Anflugverfahrens

f Zeitnahme fir den Anflug

g Einhalten von Flughdhe, Fluggeschwindigkeit und Steuerkurs (stabilisierter Anflug)

h+ Durchstartverfahren

i+ Fehlanflugverfahren / Landung

Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle - Einhaltung der Flugverkehrsverfahren,
Sprechfunkverfahren

*

kann in einem Flugsimulator oder FNPT Il durchgefiihrt werden

+ kann wahlweise in Abschnitt 4 oder 5 durchgefuhrt werden
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ABSCHNITT 5
NICHT-PRAZISIONSANFLUG

a Einstellen, Uberpriifen und Identifizieren von Navigationshilfen
b Anflugverfahren, Hohenmessereinstellungen
c Besprechung des Anfluges und der Landung einschlieBlich Sinkflug-, Anflug- und Lande-
kontrollen
d+ Warteverfahren
e Einhaltung des verdéffentlichten Anflugverfahrens
f Zeitnahme fir den Anflug
g Einhalten von Flughthe, Fluggeschwindigkeit und Steuerkurs (stabilisierter Anflug)
h+ Durchstartverfahren
i+ Fehlanflugverfahren / Landung
j Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle — Einhaltung der Flugverkehrsverfahren, Sprechfunk-
verfahren
ABSCHNITT 6 (soweit zutreffend)
SIMULIERTER TRIEBWERKSAUSFALL
a* Simulierter Triebwerksausfall nach dem Start oder wahrend des Durchstartens
b* Anflug und Durchstarten mit simuliertem Triebwerksausfall
c* Anflug und Landung mit simuliertem Triebwerksausfall, Fehlanflugverfahren
d* Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle Einhaltung der Flugverkehrsverfahren, Sprechfunk-

verfahren

*

kann in einem Flugsimulator oder FNPT Il durchgefiihrt werden

+ kann wahlweise in Abschnitt 4 oder 5 durchgefiihrt werden




ABSCHNITT F — KLASSEN- UND MUSTERBERECHTIGUNGEN (Flugzeug)

JAR-FCL 1.215 Klassenberechtigungen
(A)

(a) Einteilung

Fur Flugzeuge mit einem Piloten, die keine
Musterberechtigung erfordern, sind folgende
Klassenberechtigungen festgelegt:

(1) einmotorige Landflugzeuge mit
Kolbentriebwerk

(2) einmotorige Wasserflugzeuge mit
Kolbentriebwerk

(3) Reisemotorsegler

(4) einmotorige Landflugzeuge mit
Propellerturbinenantrieb eines Herstellers

(5) einmotorige Wasserflugzeuge mit
Propellerturbinenantrieb eines Herstellers

(6) mehrmotorige Landflugzeuge mit
Kolbentriebwerk und

(7) mehrmotorige
mit Kolbentriebwerk.

Wasserflugzeuge

(b) Aufstellung

(1) Klassenberechtigungen fiir Flug-
zeuge werden vom Luftfahrt-Bundesamt fest-
gelegt und in geeigneter Weise bekannt gege-
ben. Fur den Wechsel auf ein anderes Muster
oder eine andere Baureihe des Flugzeuges in-
nerhalb einer Klassenberechtigung ist eine
Unterschiedsschulung (Differences Training/D)
oder ein Vertrautmachen (Familiarisation/F)
erforderlich.

(2) Flugzeuge, die nicht wie unter (1)
bekannt gegeben werden, kdnnen in die JAR-
FCL-Lizenz eingetragen werden, die Rechte
der Berechtigung sind jedoch beschrankt auf
Flugzeuge, die im Luftfahrzeugregister des
Ausstellerstaates der Berechtigung eingetra-
gen sind.

(c) Die Bedingungen fiir die Erteilung, Ver-
langerung und Erneuerung folgender Klassenbe-
rechtigungen werden nach Ermessen der zustan-
digen Stelle festgelegt:

(1) Wasserflugzeuge

(2) Flugzeuge mit Motoren auf der
Langsachse (Multi-Engine-Centerline
Thrust(A)).

(3) einsitzige Flugzeuge.

JAR-FCL 1.220 Musterberechtigungen (A)
(a) Kriterien

Fur Flugzeuge, die nicht unter JAR-FCL 1.215
erfasst sind, werden unter Bertcksichtigung der
folgenden Kriterien Musterberechtigungen erteilt:

(1) Musterzulassung
(2) Flugeigenschaften

(3) Mindestflugbesatzung gemaR Mus-
terzulassung

(4) Stand der Technik.
(b)  Einteilung

Musterberechtigungen fiir Flugzeuge sind er-
forderlich fir:

(1) alle Flugzeugmuster, die gemaf
Musterzulassung mit zwei Piloten betrieben
werden missen

oder

(2) alle mehrmotorigen Flugzeugmus-
ter mit einem Piloten und Propellerturbinenan-
trieb oder Strahlturbinenantrieb

oder

(3) alle einmotorigen Flugzeugmuster
mit einem Piloten mit Strahlturbinenantrieb

(4) alle sonstigen Flugzeugmuster, so-
fern dies fir notwendig erachtet wird.

(c) Aufstellung

(1) Musterberechtigungen fir Flug-
zeuge werden vom Luftfahrt-Bundesamt fest-
gelegt und in geeigneter Weise bekannt gege-
ben. Fir den Wechsel auf eine andere Baurei-
he des Flugzeuges innerhalb einer Musterbe-
rechtigung ist eine Unterschiedsschulung oder
ein Vertrautmachen erforderlich.

(2) (i) Flugzeuge, die nicht in Uber-
einstimmung mit FAR/JAR 23, FAR/JAR 23
Zubringerflugzeuge, FAR/JAR 25, BCAR oder
AIR 2051 als Muster zugelassen sind

oder

(ii) Flugzeuge, die in einem JAA-
Mitgliedstaat unter besonderer Registrierung
fliegen, wie zum Beispiel militdrische Flugzeu-
ge, ehemalige Militarflugzeuge, Experimental-
flugzeuge oder historische Flugzeuge

werden nicht wie unter (1) bekannt
gegeben.

(3) Flugzeuge, die nicht wie unter (1)
bekannt gegeben werden, kdnnen in die JAR-
FCL-Lizenz eingetragen werden, die Rechte



der Berechtigung sind jedoch beschrankt auf
Flugzeuge, die im Luftfahrzeugregister des
Ausstellerstaates der Berechtigung eingetra-
gen sind.

JAR-FCL 1.221 Hochleistungsflugzeuge

mit einem Piloten
Kriterien

(a)

Fur die Festlegung einer Klassen- oder Mus-
terberechtigung fur ein Hochleistungsflugzeug mit
einem Piloten ist Folgendes zu beriicksichtigen:

Art des Triebwerks

Ausstattung mit Flugzeugsystemen
und die Leistung dieser Systeme

Druckkabine

Leistungen von Navigationssyste-
men

Flugleistung fir Start,
und Landung

Reiseflug

(6)
Aufstellung

Handhabungseigenschaften.
(b)

Flugzeuge, die als Hochleistungsflugzeuge
gelten, sind in der entsprechenden Liste von
Klassen- oder Musterberechtigungen mit dem
Zusatz HPA (High Performance Aeroplane) ge-
kennzeichnet.

JAR-FCL 1.225 Erfordernis von Klassen-
oder Musterberechtigun-

gen

Der Inhaber einer Lizenz darf ein Flugzeug nur
dann fuhren, wenn er im Besitz der entsprechen-
den gultigen Klassen- oder Musterberechtigung
ist. Davon ausgenommen sind Piloten wahrend
der praktischen Prifung oder wahrend der Flug-
ausbildung. Werden fiur eine Klassen- oder Mus-
terberechtigung die Rechte eines Piloten darauf
beschrankt, nur als Kopilot tétig zu sein oder
bestehen andere Auflagen, sind diese Einschran-
kungen in die Berechtigung einzutragen.

JAR-FCL 1.230 Sonderregelungen

Fur die Durchfihrung von Fligen besonderer
Art im nicht gewerbsméaRigen Luftverkehr, z. B.
Testflige, kann die zustadndige Stelle dem Li-
zenzinhaber, anstelle der Erteilung einer Muster-
oder Klassenberechtigung gemalR JAR-FCL
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1.225 schriftlich eine besondere Anerkennung
erteilen. Die Giltigkeit dieser Anerkennung ist auf
die Dauer einer bestimmten Aufgabe beschranki.

JAR-FCL 1.235 Klassen- und Musterbe-
rechtigungen — Rechte,

Anzahl und Baureihen

(a) Rechte

Vorbehaltlich der Bestimmungen von JAR-FCL
1.215(b) und (c) und JAR-FCL 1.220(a) und (b),
ist der Inhaber einer Klassen- oder Musterbe-
rechtigung berechtigt, auf dem/der in der Berech-
tigung genannten Muster/Klasse als Pilot tatig zu
sein.

(b)

gen

Anzahl von Muster-/Klassenberechtigun-

Die Bestimmungen der JAR-FCL sehen hin-
sichtlich der Anzahl von Klassen-/Muster-
berechtigungen, die ein Pilot gleichzeitig besitzen
darf, keinerlei Einschrédnkungen vor. Es kénnen
jedoch Einschrénkungen durch die Bestimmun-
gen von EU-OPS bestehen.

(c)

Wurden auf der Baureihe innerhalb von zwei
Jahren nach der Unterschiedsschulung keine
Flige durchgefihrt, ist eine erneute Unter-
schiedsschulung oder eine Beféhigungsiberpri-
fung auf einem Flugzeug dieser Baureihe erfor-
derlich. Ausgenommen davon sind Muster oder
Baureihen innerhalb der Klassenberechtigung fir
einmotorige Flugzeuge mit Kolbentriebwerk
(Single-engine piston/SEP)).

(1) Eine Unterschiedsschulung erfor-
dert zusétzliche Kenntnisse und eine Schulung
auf einem geeigneten Ubungsgerét oder dem
Flugzeug.

Baureihen

Die Unterschiedsschulung ist in
das Flugbuch des Piloten oder in gleichwertige
Unterlagen einzutragen und von einem
CRI/TRI/SFI(A) oder FI(A), soweit zutreffend,
abzuzeichnen.

(2) Ein Vertrautmachen erfordert den
Erwerb zusatzlicher Kenntnisse.

JAR-FCL 1.240 Klassen- und Musterbe-
rechtigungen - Anforde-
rungen

(Siehe Anhang 1 und 2 zu
JAR-FCL 1.240 und 1.295
und Anhang 3 zu JAR-FCL

1.240)



(a) Allgemeines

(1) Der Bewerber fur eine Musterbe-
rechtigung fir Flugzeuge mit zwei Piloten hat
die Anforderungen fir Musterberechtigungen
gemal JAR-FCL 1.250, 1.261 und 1.262 zu
erfullen.

(2) Der Bewerber fur eine Musterbe-
rechtigung fur Flugzeuge mit einem Piloten hat
die Anforderungen gemaR JAR-FCL 1.255,
1.261(a), (b) und (c) und 1.262(a), und soweit
zutreffend, JAR-FCL 1.251 zu erftllen.

(3) Der Bewerber fir eine Klassenbe-
rechtigung hat die Anforderungen gemag JAR-
FCL 1.260, 1.261(a), (b) und (c) und 1.262(a),
und soweit zutreffend, JAR-FCL 1.251 zu er-
fullen.

(4) Der Lehrgang fir Musterberechti-
gungen, einschlieBlich der theoretischen Aus-
bildung, ist innerhalb der sechs Monate, die
der praktischen Priifung vorangehen, abzu-
schlieRen.

(5) Nach Ermessen der zustdndigen
Stelle kann eine Klassen- oder Musterberech-
tigung einem Bewerber erteilt werden, der die
Anforderungen eines Nicht-JAA-Staates fir
diese Berechtigung erfiillt, vorbehaltlich der
Erfullung der Bestimmungen gemall JAR-FCL
1.250, 1.255 oder 1.260, soweit zutreffend.
Eine solche Berechtigung ist auf Flugzeuge
beschrankt, die in diesem Nicht-JAA-Staat
eingetragen sind oder von einem Luftfahrtun-
ternehmer dieses Nicht-JAA-Staates betrieben
werden. Die Einschrankung kann aufgehoben
werden, wenn der Inhaber mindestens 500
Stunden als Pilot auf Flugzeugen des entspre-
chenden Musters/der entsprechenden Klasse
geflogen ist und die Anforderungen fur die
Verlangerung gemafl JAR-FCL 1.245 und, so-
weit zutreffend, JAR-FCL 1.251 erfullt hat. Des
Weiteren kann die zustdndige Stelle einem
Bewerber eine Klassen- oder Musterberechti-
gung erteilen, der bei der Erprobung eines
Flugzeuges der entsprechenden Klasse/des
entsprechenden Musters, das neu ist oder das
einen entscheidenden Unterschied zu bereits
existierenden aufweist, als Testpilot an Test-
fligen gemaR der Definition in JAR 1 teilge-
nommen hat, wobei der Bewerber einen detail-
lierten Nachweis Uber seine Téatigkeit hierbei
zu erbringen hat.

(6) Eine in einer Lizenz enthaltene gul-
tige Musterberechtigung, die von einem Nicht-
JAA-Staat erteilt wurde, kann, vorbehaltlich
der entsprechenden Befahigungsiberprifung,
auf eine JAR-FCL-Lizenz Ubertragen werden,
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JAR-FCL 1.245

vorausgesetzt, der Bewerber verfiigt Uber ak-
tuelle fliegerische Praxis sowie Uber mindes-
tens 500 Stunden Flugerfahrung als Pilot auf
diesem Muster und unter der Voraussetzung,
dass die Bestimmungen von JAR-FCL 1.250,
1.251, 1.255 oder 1.260, soweit zutreffend, er-
fallt sind.

(7) Eine in einer Lizenz enthaltene gul-
tige Klassenberechtigung, die von einem
Nicht-JAA-Staat erteilt wurde, kann, vorbehalt-
lich der entsprechenden Befahigungsiberpri-
fung, auf eine JAR-FCL-Lizenz ubertragen
werden, vorausgesetzt, der Bewerber verfugt
Uber aktuelle fliegerische Praxis sowie uUber
mindestens 100 Stunden Flugerfahrung als Pi-
lot in dieser Klasse und unter der Vorausset-
zung, dass die Bestimmungen von JAR-FCL
1.251 oder 1.260, soweit zutreffend, erfillt
sind.

(8) Eine in einer Lizenz enthaltene gul-
tige Klassen-/Musterberechtigung, die von ei-
nem Nicht-JAA-Staat erteilt wurde, kann auf
eine JAR-FCL-Lizenz Ubertragen werden, vo-
rausgesetzt, dass sie zum aktuellen Zeitpunkt
gultig ist und die letzte Verlangerung/Erneue-
rung der Berechtigung in Ubereinstimmung mit
den Bestimmungen der JAR-FCL und JAR-
FCL 1.250, 1.255 oder 1.260, soweit zutref-
fend, erfolgt ist.

(b) Praktische Priifung

(1) Die Prifungsinhalte und -ab-
schnitte fir den Erwerb einer Berechtigung fur
mehrmotorige Flugzeuge mit zwei Piloten sind
in Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.240 und
1.295 enthalten.

(2) Die Prifungsinhalte und -ab-
schnitte fir den Erwerb einer Berechtigung fur
mehrmotorige Flugzeuge mit einem Piloten
und einmotorige Flugzeuge sind in Anhang 1
zu JAR-FCL 1.240 und 1.295 und Anhang 3 zu
JAR-FCL 1.240 enthalten. Die praktische Pri-
fung ist innerhalb von 12 Monaten nach Be-
ginn des Lehrganges fur Musterberechtigun-
gen erfolgreich abzuschliefRen.

Klassen- und Musterbe-
rechtigungen — Giiltigkeit,
Verldngerung und Erneue-
rung

(Siehe Anhang 1 und 2 zu
JAR-FCL 1.240 und 1.295
und Anhang 3 zu JAR-FCL
1.240)



(@) Musterberechtigungen und Klassenbe-
rechtigungen flir mehrmotorige Flugzeuge -
Glltigkeit

Musterberechtigungen und Klassenberechti-
gungen fir mehrmotorige Flugzeuge sind fir ein
Jahr glltig, beginnend mit dem Ausstellungsda-
tum oder, bei der Verldngerung innerhalb der
Gultigkeitsdauer, mit dem Ablaufdatum der Gul-
tigkeit.

(b)  Musterberechtigungen und Klassenbe-
rechtigungen fiir mehrmotorige Flugzeuge — Ver-
ldngerung

Fur die Verlangerung von Musterberechtigun-
gen und Klassenberechtigungen fiir mehrmotori-
ge Flugzeuge hat der Bewerber Folgendes nach-
zuweisen:

(1) eine Befahigungsuberprifung ge-
maflk Anhang 1 zu JAR-FCL 1.240 auf einem
Flugzeug der/des entsprechenden Klas-
se/Musters innerhalb der letzten drei Monate
vor Ablauf der Giltigkeitsdauer der Berechti-

gung
und

(2) mindestens zehn  Streckenab-
schnitte als Pilot eines Flugzeuges des/der
entsprechenden Musters/Klasse oder einen
Streckenabschnitt als Pilot eines Flugzeuges
oder in einem Flugsimulator der/des entspre-
chenden Klasse/Musters in Begleitung eines
Priifers innerhalb der Giiltigkeitsdauer der Be-
rechtigung.

(3) Die Verlangerung einer IR(A), so-
weit zutreffend, sollte mit der Befahigungs-
Uberprifung fir eine  Klassen-/Muster-
berechtigung gemaR Anhang 1 zu JAR-FCL
1.240 und 1.295 verbunden werden.

(c) Klassenberechtigungen fiir einmotorige
Flugzeuge mit einem Piloten — Giiltigkeit und
Verldngerung

Klassenberechtigungen fiir einmotorige Flug-
zeuge mit einem Piloten sind fir zwei Jahre giil-
tig, beginnend mit dem Ausstellungsdatum oder,
bei der Verlangerung innerhalb der Giiltigkeits-
dauer, mit dem Ablaufdatum der Gultigkeit.

(1) Sémtliche Klassenberechtigungen
fir einmotorige Landflugzeuge mit Kolben-
triebwerk und sdmtliche Berechtigungen fiir
Reisemotorsegler — Verldngerung

Fur die Verlangerung von Klassenbe-
rechtigungen fir einmotorige Landflugzeuge
mit Kolbentriebwerk mit einem Piloten oder
Klassenberechtigungen fiir Reisemotorsegler
muss der Bewerber:
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(i) innerhalb der letzten drei
Monate vor dem Ablauf der Giltigkeit
der Berechtigung eine Befdhigungsiber-
priifung in Ubereinstimmung mit Anhang
1 zu JAR-FCL 1.240 und 1.295 und An-
hang 3 zu JAR-FCL 1.240 mit einem
anerkannten Prifer in der entsprechen-
den Klasse ablegen

oder

(ii) innerhalb der letzten zwdlf
Monate vor dem Ablauf der Giltigkeit
der Berechtigung zwo6lf Flugstunden
entweder auf einem einmotorigen Land-
flugzeug mit Kolbentriebwerk oder Rei-
semotorsegler nachweisen, einschlieR-
lich:

(A) sechs Stunden als ver-
antwortlicher Pilot

(B) zwolf Starts und zwdlf
Landungen

und

(C) einen Ubungsflug von
mindestens einer Stunde Dauer mit
einem FI(A) oder CRI(A). Dieser
Flug kann durch jede andere Befa-
higungsuberprifung oder prakti-
sche Prifung fir eine Klassen-
oder Musterberechtigung ersetzt
werden.

(iii) Ist der Bewerber sowohl im
Besitz einer Klassenberechtigung fur
einmotorige Landflugzeuge mit Kolben-
triebwerk als auch fir Reisemotorsegler,
kann er die unter (i) aufgefiihrten Anfor-
derungen entweder in einer der beiden
Klassen oder die unter (ii) aufgefihrten
Anforderungen entweder in einer der
beiden Klassen oder kumulativ in beiden
Klassen insgesamt nachweisen und eine
Verlangerung fiir beide Berechtigungen
erlangen.

(2) Einmotorige Landflugzeuge mit
Propellerturbinenantrieb mit einem Piloten —
Verldngerung.

Fur die Verlangerung von einmotorigen
Landflugzeugen mit Propellerturbinenantrieb
mit einem Piloten hat der Inhaber innerhalb
der letzten drei Monate vor Ablauf der Gultig-
keitsdauer der Berechtigung eine Beféhi-
gungsuberprifung mit einem anerkannten Pri-
fer in der entsprechenden Flugzeugklasse ab-
zulegen.



(d) Ein Bewerber, der nicht alle Abschnitte
einer Beféhigungsiberprifung vor dem Ablauf
der Glltigkeitsdauer einer Klassen- oder Muster-
berechtigung besteht, darf die damit verbunde-
nen Rechte nicht ausiben, bis er die Befahi-
gungsuberprifung erfolgreich abgeschlossen hat.

(e) Erweiterung der Gliltigkeitsdauer oder
Verldngerung von Berechtigungen unter beson-
deren Umsténden

(1) Werden die Rechte einer Muster-,
Klassen- oder Instrumentenflugberechtigung
ausschlief3lich auf einem Flugzeug ausgeiibt,
das in einem Nicht-JAA-Staat eingetragen ist,
kann die zustédndige Stelle nach ihrem Ermes-
sen die Giiltigkeitsdauer der Berechtigung er-
weitern oder die Berechtigung verldngern,
vorausgesetzt, dass die Bestimmungen des
betreffenden Nicht-JAA-Staates erfullt sind.

(2) Werden die Rechte einer Muster-,
Klassen- oder Instrumentenflugberechtigung
auf einem Flugzeug ausgeiibt, das in einem
JAA-Mitgliedstaat eingetragen ist und von ei-
nem Luftfahrtunternehmer eines Nicht-JAA-
Staates gemaR Artikel 83bis des Abkommens
von Chicago Uber die Internationale Zivilluft-
fahrt betrieben wird, kann die Behérde nach
ihrem Ermessen die Giiltigkeitsdauer der Be-
rechtigung erweitern oder die Berechtigung
verldngern, vorausgesetzt, dass die Bestim-
mungen des betreffenden Nicht-JAA-Staates
erfullt sind.

(3) Fur jede Berechtigung, die gemaf
Absatz (1) und (2) erweitert oder verlangert
wurde, hat eine Verlangerung gemafl JAR-
FCL 1.245(b) oder (c) und, soweit zutreffend,
JAR-FCL 1.185 zu erfolgen, bevor die Rechte
auf Luftfahrzeugen ausgetlibt werden, die in
einem JAA-Mitgliedstaat eingetragen sind und
von einem Luftfahrtunternehmer eines JAA-
Mitgliedstaates betrieben werden.

(4) Eine in einem Nicht-JAA-
Mitgliedstaat erworbene oder verwendete Be-
rechtigung kann nach Ermessen der zustandi-
gen Stelle weiterhin als Teil einer JAR-FCL-
Lizenz gelten, vorausgesetzt, dass die Anfor-
derungen des betreffenden Staates erfullt sind
und die Berechtigung auf in diesem Staat ein-
getragene Luftfahrzeuge beschrankt ist.

(f)  Abgelaufene Berechtigungen

(1) Nach dem Ablauf der Giltigkeits-
dauer einer Muster- oder Klassenberechtigung
fir mehrmotorige Flugzeuge hat der Bewerber
alle von der zustandigen Stelle festgelegten
Anforderungen beziglich Auffrischungsschu-

lungen zu erfiillen und eine Befahigungsiber-
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prifung gemaRk Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL
1.240 und 1.295 oder Anhang 3 zu JAR-FCL
1.240 abzulegen. Die Gultigkeitsdauer der Be-
rechtigung beginnt mit dem Zeitpunkt der Er-
fallung der Voraussetzungen fur die Erneue-
rung.

(2) Nach dem Ablauf der Giiltigkeits-
dauer einer Klassenberechtigung fur einmoto-
rige Flugzeuge mit einem Piloten hat der Be-
werber die praktische Prifung gemafl Anhang
1 zu JAR-FCL 1.240 und 1.295 und Anhang 3
zu JAR-FCL 1.240 abzulegen.

(9)

Nicht Bestandteil der Bestimmungen

JAR-FCL 1.246 Instrumentenflugberech-
tigung, Verlangerung und
Erneuerung

(Siehe JAR-FCL 1.185)
(Siehe Anhang 1 zu JAR-

FCL 1.246)
(a)

Eine IR(A) ist innerhalb der drei Monate zu
verlangern, die dem Ablaufdatum der Berechti-
gung unmittelbar vorangehen. Wenn mdglich, ist
die Verldngerung einer IR(A) mit der Beféhi-
gungsuberprifung fiir die Verlangerung einer
Muster- oder Klassenberechtigung zu kombinie-
ren.

Verldngerung

(1) Erfolgt die Verlangerung einer
IR(A) in Verbindung mit einer Klassen- oder
Musterberechtigung, hat der Bewerber eine
Befahigungsiiberpriifung in Ubereinstimmung
mit Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.240 und
1.295 oder Anhang 3 zu JAR-FCL 1.240 abzu-
legen. In diesem Fall ist die Instrumentenflug-
berechtigung genauso lange gultig, wie die
Klassen- oder Musterberechtigung. Ausge-
nommen davon ist die Verldngerung einer
Klassenberechtigung fir einmotorige Flugzeu-
ge, fur die die Giiltigkeitsdauer der Instrumen-
tenflugberechtigung 12 Monate betragt. Die
Gultigkeitsdauer fur eine Instrumentenflugbe-
rechtigung fir Flugzeugklassen gemaflt JAR-
FCL 1.245(c) betragt 12 Monate.

(2) Erfolgt die Verlangerung einer
IR(A) nicht in Verbindung mit der Verldnge-
rung einer Klassen- oder Musterberechtigung
muss der Bewerber Folgendes absolvieren:

(i)  Abschnitt 3b aus Anhang 3
zu JAR-FCL 1.240

und



(ii) die Teile von Abschnitt 1, die
fur den beabsichtigten Flug von Bedeu-
tung sind

und,

(iii) bei mehrmotorigen Flugzeu-
gen, Abschnitt 6 aus Anhang 3 zu JAR-
FCL 1.240 als eine Befdhigungsuberpri-
fung, die ausschlieBlich nach Instrumen-
ten durchgefihrt wird.

Ein Flugsimulator des entsprechenden
Flugzeugmusters oder der entsprechenden
Flugzeugklasse kann verwendet werden, je-
doch ist mindestens jede zweite Befahigungs-
Uberprifung fur die Verldngerung einer IR(A)
unter diesen Umstidnden auf einem entspre-
chenden Flugzeug abzulegen.

(3) Eine Anrechnung von Flugzeiten
hat in Ubereinstimmung mit Anhang 1 zu JAR-
FCL 1.246 zu erfolgen.

(4) Ein Bewerber, der den entspre-
chenden Abschnitt einer IR(A)-Befahigungs-
Uberprifung in Ubereinstimmung mit JAR-FCL
1.246(a)(1) oder (a)(2) vor dem Ablaufdatum
einer Instrumentenflugberechtigung nicht be-
steht, darf die Rechte der IR(A) erst dann
austben, wenn die Befahigungsuberprifung
erfolgreich abgeschlossen wurde.

(b) Erneuerung

(1) Wenn eine Instrumentenflugbe-
rechtigung abgelaufen ist, muss der Bewerber:

(i)  Auffrischungsschulungen ab-
solvieren und zusatzliche Anforderungen
erfillen, die die zustdndige Stelle fest-
legt

und

(i) die Anforderungen des vo-
rangegangenen Absatzes (a)(2) erfillen.

Die Berechtigung ist gultig ab dem Datum der

Erfullung der Anforderungen fur die Erneuerung.

JAR-FCL 1.250 Musterberechtigung fiir

Flugzeuge mit zwei Pilo-
ten — Voraussetzungen
(Siehe Anhang 1 zu JAR-
FCL 1.261(d))

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL
1.520 und 1.525)

(@) Voraussetzungen fiir die Ausbildung:
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Ein Bewerber, der erstmalig eine Musterbe-
rechtigung fur Flugzeuge mit zwei Piloten erwer-
ben méchte, muss:

(1) (i) mindestens 70 Stunden als ver-
antwortlicher Pilot auf Flugzeugen nachweisen

(i) im Besitz einer gultigen Ins-
trumentenflugberechtigung fir mehrmotorige
Flugzeuge sein

(iii) im Besitz einer Bescheinigung
Uber den erfolgreichen Abschluss eines Lehr-
ganges fir die Zusammenarbeit der Flugbe-
satzung (MCC) sein. Sofern der MCC-
Lehrgang zu dem Lehrgang fir Musterberech-
tigungen (siehe JAR-FCL 1.261, 1.262 und
Anhang 1 zu JAR-FCL 1.261(d)) hinzuzuftigen
ist, findet diese Bestimmung keine Anwen-
dung,

und

(iv) die  Anforderungen gemaR
JAR-FCL 1.285 erfullt haben

oder

(2)  ein Flugschuiler sein, der sich zu
Beginn der Ausbildung fur die Musterberechti-
gung in einer durchgehenden MPL(A)-
Ausbildung befindet und die Anforderungen
gemal JAR-FCL 1.285 erfullt haben.

(b) Bewerber, die Folgendes besitzen:

(1) eine Bescheinigung Uber den er-
folgreichen Abschluss eines MCC-Lehrganges
in Ubereinstimmung mit JAR-FCL 2 und die
Erfahrung von mehr als 100 Stunden als Pilot
auf Hubschraubern mit zwei Piloten

oder

(2) Erfahrung von mehr als 500 Stun-
den als Pilot auf Hubschraubern mit zwei Pilo-
ten

oder

(3) Erfahrung von mindestens 500
Stunden als Pilot im Flugbetrieb mit zwei Pilo-
ten in Ubereinstimmung mit EU-OPS auf
mehrmotorigen Flugzeugen mit einem Piloten
gemal JAR/FAR23

sind so zu betrachten, als hatten sie die
Anforderungen an die MCC-Ausbildung erfiillt,

(c) Der Kenntnisstand, der bei Piloten an-
genommen wird, die eine PPL(A) oder CPL(A)
und Musterberechtigungen fir Flugzeuge mit
zwei Piloten besitzen, die nach anderen als den
Bestimmungen der JAR-FCL erteilt wurden,
reicht nicht aus, um die Anforderungen des vor-
angegangenen Absatzes (a)(4) zu erfillen.



(d) Fur den Erwerb weiterer Musterberechti-
gungen fur Flugzeuge mit zwei Piloten ist eine
gultige Instrumentenflugberechtigung fiir mehr-
motorige Flugzeuge erforderlich.

Klassen- und Musterbe-
rechtigungen fiir Hoch-
leistungsflugzeuge mit
einem Piloten — Voraus-
setzungen

(Siehe Anhang 1 zu JAR-
FCL 1.251)

JAR-FCL 1.251

Voraussetzungen fiir die Ausbildung

(a)

Der Bewerber fiir den erstmaligen Erwerb ei-
ner Klassen- oder Musterberechtigung fir ein
Hochleistungsflugzeug mit einem Piloten (HPA)
muss:

(1) Uber mindestens 200 Stunden Ge-
samtflugerfahrung auf Flugzeugen verfiigen

(2) die Anforderungen von JAR-FCL
1.255 oder 1.260 erflllt haben

und

(3) (i) im Besitz einer Bescheini-
gung Uber die erfolgreiche Teilnahme an
einem von einer FTO oder TRTO durch-
zufiihrenden Lehrgang in Ubereinstim-
mung mit Anhang 1 zu JAR-FCL 1.251
sein

oder

(ii) mindestens die theoretische
Prufung fir den Erwerb der ATPL(A) in
Ubereinstimmung mit JAR-FCL 1.285(b)
bestanden haben

oder

(iii) im Besitz einer gemaR den
Regelungen der ICAO erteilten ATPL(A)
oder einer CPL/IR mit Anrechnung des
theoretischen Teils fir die ATPL(A) sein.

(b) Dem Inhaber einer von einem JAA-
Mitgliedstaat erteilten Lizenz, die eine Klas-
sen- oder Musterberechtigung fir ein Hoch-
leistungsflugzeug mit einem Piloten beinhaltet,
werden die unter Absatz (a)(3) aufgefihrten
Anforderungen an die theoretische Ausbildung
bei der Umschreibung der Lizenz in eine JAR-
FCL-Lizenz durch den jeweiligen Staat ange-
rechnet.

-102 -

JAR-FCL 1.255 Musterberechtigung fiir
Flugzeuge mit einem Pilo-

ten — Voraussetzungen
Erfahrung — nur mehrmotorige Flugzeuge

Der Bewerber fiur den Ersterwerb einer Mus-
terberechtigung fiir mehrmotorige Flugzeuge mit
einem Piloten muss mindestens 70 Stunden als
verantwortlicher Pilot auf Flugzeugen nachwei-
sen.

JAR-FCL 1.260 Klassenberechtigung —

Voraussetzungen
Erfahrung — nur mehrmotorige Flugzeuge

Der Bewerber fur den Ersterwerb einer Klas-
senberechtigung fir mehrmotorige Flugzeuge mit
einem Piloten muss mindestens 70 Stunden als
verantwortlicher Pilot auf Flugzeugen nachwei-
sen.

JAR-FCL 1.261 Klassen- und Musterbe-
rechtigungen - Theoreti-
sche Kenntnisse und
Flugausbildung

(Siehe Anhang 1 zu JAR-
FCL 1.261 (a))

(Siehe Anhang 1 zu JAR-
FCL 1.261 (c)(2)

(Siehe Anhang 1 und 2 zu
JAR-FCL 1.240 und 1.295
und Anhang 3 zu JAR-FCL
1.240)

(Siehe Anhang 1 zu JAR-
FCL 1.261(d))

(Siehe Anhang 2 zu JAR-
FCL 1.055)

(Siehe JAR-FCL 1.251)

(@) Theoretische Ausbildung und Priifungs-
bestimmungen

(1) Der Bewerber fiir eine Klassen-
oder Musterberechtigung fiir ein- oder mehr-
motorige Flugzeuge muss die geforderte theo-
retische Ausbildung (siehe Anhang 1 zu JAR-
FCL 1.261(a) abgeschlossen haben sowie
Kenntnisse nachweisen, die fur das sichere
Fuhren des entsprechenden Flugzeugmusters
notwendig sind.

()

Der Bewerber fiir eine Klassenberechti-
gung fur mehrmotorige Flugzeuge mit einem
Piloten muss mindestens sieben Stunden
theoretische Ausbildung fiir den Betrieb von

Nur mehrmotorige Flugzeuge



mehrmotorigen Flugzeugen abgeschlossen
haben.
(b)  Flugausbildung

(1) Der Bewerber fir eine Klassen-/
Musterberechtigung fir ein- und mehrmotorige
Flugzeuge mit einem Piloten muss eine auf die
praktische Prifung fur Klassen-/Muster-
berechtigungen (siehe Anhang 3 zu JAR-FCL
1.240) abgestimmte Flugausbildung abge-
schlossen haben.

(2)

Der Bewerber fir eine Klassenberechti-
gung fur mehrmotorige Flugzeuge mit einem
Piloten muss mindestens zwei Stunden und 30
Minuten Ausbildung mit einem Lehrberechtig-
ten auf mehrmotorigen Flugzeugen unter nor-
malen Bedingungen sowie mindestens drei
Stunden und 30 Minuten Ausbildung mit einem
Lehrberechtigten bei Triebwerksausfall und
asymmetrischen Flugzustanden absolviert ha-
ben.

Nur mehrmotorige Flugzeuge

(3) Der Bewerber fur eine Musterbe-
rechtigung fur Flugzeuge mit zwei Piloten
muss eine auf die praktische Prufung fir Mus-
terberechtigungen (siehe Anhang 2 zu JAR-
FCL 1.240 und 1.295) abgestimmte Flugaus-
bildung abgeschlossen haben.

(c)

Durchfiihrung von Ausbildungslehrgén-

gen

(1) Ausbildungslehrgédnge fir den
oben genannten Zweck sind von einem Aus-
bildungsbetrieb fur Flugausbildung (FTO) oder
Ausbildungsbetrieb fir Musterberechtigungen
(TRTO) durchzufiihren. Ausbildungslehrgange
kénnen aulRerdem von einem Luftfahrtunter-
nehmer oder Hersteller oder einer vertraglich
fur diese arbeitenden Einrichtung oder, unter
besonderen Umstdnden, von einem fir den
jeweiligen Zweck anerkannten Lehrberechtig-
ten durchgefiihrt werden.

(2) Diese Lehrgédnge bedirfen der
Genehmigung der zustandigen Stelle und die
Einrichtungen muissen, gemafl den Festlegun-
gen der zustandigen Stelle, die einschlagigen
Bestimmungen des Anhangs 2 zu JAR-FCL
1.055 erfillen. Zur Ausbildung ohne Flugzeiten
im Flugzeug (ZFTT) siehe Anhang 1 zu JAR-
FCL 1.261(c)(2)).

(3) Abweichend von (c)(1) und (2)
kénnen Ausbildungslehrgadnge fir eine Klas-
senberechtigung fir einmotorige Flugzeuge
oder Reisemotorsegler von einem FI(A) oder
CRI(A) durchgefiihrt werden. Ausbildungslehr-
gange bedlrfen der Genehmigung durch die
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Flugbesatzung
JAR-FCL 1.250(a)(3)

fur die Lizenz des Ausbilders zustandige Stelle
gemal § 22 LuftvVZO.

(d)

Ausbildung in der Zusammenarbeit der
(MCC-Ausbildung) (siehe auch

(1) Der Lehrgang hat in folgenden Fal-
len die Ausbildung in der Zusammenarbeit der
Flugbesatzung zu beinhalten:

(i)  far Flugschuler, die an einer
durchgehenden ATPL(A)-Ausbildung
teilnehmen; in Ubereinstimmung mit dem
Ausbildungsziel dieses Lehrganges (sie-
he Anhang 1 zu JAR-FCL 1.160 und
1.165(a)(1))

(i) fur Inhaber einer PPL(A)/IR
oder CPL(A)/IR, die nicht an einer
durchgehenden ATP(A)-Ausbildung teil-
genommen haben, jedoch erstmalig eine
Musterberechtigung fiir Flugzeuge mit
zwei Piloten erwerben méchten (siehe
JAR-FCL 1.250(a)(3)).

Der MCC-Lehrgang muss mindestens 25
Stunden theoretischen Unterricht und Ubun-
gen sowie 20 Stunden praktische MCC-
Ausbildung umfassen. Bei Flugschilern, die
an einer durchgehenden ATP(A)-Ausbildung
teilnehmen verringert sich die praktische Aus-
bildung um funf Stunden.

(2) Die MCC-Ausbildung ist innerhalb
von sechs Monaten entweder unter Aufsicht
des Ausbildungsleiters einer FTO oder TRTO
oder im Rahmen eines von einem Luftfahrtun-
ternehmer durchgefiihrten, genehmigten Aus-
bildungslehrganges durchzuftihren. Ein von
einem Luftfahrtunternehmer durchgefiihrter
Lehrgang muss, gemaR den Festlegungen der
zustandigen Stelle, die einschlagigen Bestim-
mungen des Anhanges 2 zu JAR-FCL 1.055
erfullen. Weitere Einzelheiten zur MCC-
Ausbildung kénnen dem Anhang 1 zu JAR-
FCL 1.261(d) entnommen werden. Es ist ein
FNPT Il oder ein Flugsimulator zu verwenden.
Wenn mdglich, sollte die MCC-Ausbildung mit
der Ausbildung fir den Ersterwerb einer Mus-
terberechtigung fur Flugzeuge mit zwei Piloten
verbunden werden, wobei die praktische MCC-
Ausbildung auf nicht weniger als zehn Stun-
den reduziert werden kann, wenn fur die MCC-
Ausbildung und fur die Ausbildung zum Erwerb
der Musterberechtigung der gleiche Flugsimu-
lator verwendet wird.



JAR-FCL 1.262 Klassen- und Musterbe-
rechtigungen - Prakti-
sche Fahigkeiten
(Siehe Anhang 1 und 2 zu
JAR-FCL 1.240 und 1.295)
(Siehe Anhang 3 zu JAR-FCL
1.240)

(Siehe Anhang 1 zu JAR-
FCL 1.261(d))

(@) Praktische Priifung fiir das Flihren von
Flugzeugen mit einem Piloten.

Der Bewerber fir eine Klassen- oder Muster-
berechtigung fir Flugzeuge mit einem Piloten
muss die praktischen F&higkeiten nachweisen,
die fir das sichere Fihren von Flugzeugen
der/des entsprechenden Klasse/Musters gemaf
Anhang 1 zu JAR-FCL 1.240 und 1.295 und An-
hang 3 zu JAR-FCL 1.240 erforderlich sind.

(b)  Praktische Priifung fiir das Flihren von
Flugzeugen mit zwei Piloten.

Der Bewerber fiir eine Musterberechtigung fir
Flugzeuge mit zwei Piloten muss die praktischen
Fahigkeiten nachweisen, die fur das sichere Fiih-
ren von Flugzeugen des entsprechenden Musters
in einer aus mehreren Mitgliedern bestehenden
Flugbesatzung als verantwortlicher Pilot oder
Kopilot gemadR Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL
1.240 erforderlich sind.

(c) Zusammenarbeit der Flugbesatzung:

Nach dem Abschluss der MCC-Ausbildung hat
der Bewerber die Fahigkeit zur Durchfiihrung der
Aufgaben eines Piloten auf Flugzeugen mit zwei
Piloten entweder durch das Bestehen der prakti-
schen Prifung fiur Musterberechtigungen auf
Flugzeugen mit zwei Piloten gemaf Anhang 1
und 2 zu JAR-FCL 1.240 und 1.295 nachzuwei-
sen oder erhdlt eine Teilnahmebestatigung flr
den MCC-Lehrgang.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.240 und 1.295

Praktische Priifung und Befiahigungsiiberpriifung fiir Klassen-/Musterberechtigungen
fiir Flugzeuge, ATPL(A) und MPL(A)

(Siehe JAR-FCL 1.240 bis 1.262 und 1.295)

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.261(a)

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.520 und 1.525)

1 Der Bewerber muss die geforderte Ausbildung in Ubereinstimmung mit dem Lehrplan (siehe auch
Anhang 1 zu JAR-FCL 1.261(a) und Anhang 2 zu JAR-FCL 1.240 und 1.295 sowie Anhang 3 zu JAR-FCL
1.240) abgeschlossen haben. Wenn von einem Bewertungsgremium (Joint Evaluation Board (JOEB)) emp-
fohlen und mit Zustimmung der zustédndigen Stelle, kann die bisherige Flugerfahrung auf ahnlichen Flug-
zeugmustern auf den Lehrplan angerechnet werden. Die Verfahren fir den Nachweis der Prifungsreife
des Bewerbers, einschlieRlich der Aushandigung des Ausbildungsnachweises des Bewerbers an den Pri-
fer, sind von der zustandigen Stelle festzulegen.

2 Ubungen, die im Rahmen von praktischen Prifungen/Beféhigungsiiberprifungen durchzufiihren
sind, sind jeweils in Anhang 2 und 3 zu JAR-FCL 1.240 enthalten. Wenn von einem Bewertungsgremium
(JOEB) empfohlen und mit Zustimmung der zustandigen Stelle, kdnnen Prifungsteile angerechnet werden,
die bei anderen Mustern oder Baureihen ublich sind, wenn der Pilot auf diesen anderen Mustern bereits
Erfahrung hat. Diese Anrechnung gilt nicht wahrend einer praktischen Prifung fir den Erwerb der ATPL(A)
und MPL. Mit Genehmigung der zustédndigen Stelle kénnen verschiedene Priifungssituationen fiir prakti-
sche Prufungen/Befahigungen, die die Durchfiihrung eines simulierten Streckenflugbetriebes (line operati-
ons) beinhalten, entwickelt werden. Der Prifer wahlt dann eine dieser Situationen aus. Soweit vorhanden,
sind Flugsimulatoren und sonstige anerkannte Ubungsgeréte zu verwenden.

3 (a) Fir Flugzeuge mit einem Piloten (SPA): Der Bewerber muss alle Abschnitte der praktischen
Prifung/Befahigungsiiberpriifung bestehen. Wird in einem Priifungsabschnitt eine Ubung nicht bestanden,
so gilt dieser Abschnitt als nicht bestanden. Wird mehr als ein Prifungsabschnitt nicht bestanden, muss
der Bewerber die gesamte Priifung/Uberpriifung wiederholen. Ein Bewerber, der nur einen Priifungsab-
schnitt nicht besteht, muss den nicht bestandenen Abschnitt wiederholen. Wird in der Wiederholungspru-
fung/-Uberpriifung ein Abschnitt nicht bestanden, ist die gesamte Prifung/Uberpriifung zu wiederholen.
Dies gilt auch fur Abschnitte, die bei einem vorherigen Versuch bestanden wurden.

(b) Fur Flugzeuge mit zwei Piloten (MPA): Der Bewerber muss alle Abschnitte der praktischen Pri-
fung/Befahigungsiiberpriifung bestehen. Werden mehr als finf Ubungen nicht bestanden, muss der Be-
werber die gesamte Prifung/Uberpriifung wiederholen. Ein Bewerber, der bis zu finf Ubungen nicht be-
steht, muss die nicht bestandenen Ubungen wiederholen. Wird in der Wiederholungspriifung/-tiberpriifung
eine Ubung nicht bestanden, ist die gesamte Priifung/Uberpriifung zu wiederholen. Dies gilt auch fiir
Ubungen, die bei einem vorherigen Versuch bestanden wurden.

(c) Fur den Fall, dass der Bewerber den Abschnitt 6 nicht besteht oder in diesem Abschnitt keine
Prifung ablegt, wird die Musterberechtigung ohne die Rechte fiir Betriebsstufe 1l und Il (CAT 1l / CAT IlI)
erteilt.

(d)  Abschnitt 6 gehért nicht zur praktischen Prifung fur ATPL(A) oder MPL.

4. Nach einer nicht bestandenen Priifung/Uberpriifung kann eine weitere Ausbildung erforderlich sein.
Werden auch im zweiten Versuch nicht alle Abschnitte bestanden, ist die weitere Ausbildung vom Prifer
festzulegen. Die Anzahl der Prifungsversuche ist nicht beschrénkt.

DURCHFUHRUNG DER PRUFUNG/UBERPRUFUNG — ALLGEMEINES

5 Die zustandige Stelle gibt dem Priifer Sicherheitshinweise, die wahrend der Priifung/Uberprifung zu
beachten sind.

6 Sollte der Bewerber, die Priifung/Uberpriifung aus fiir den Prifer nicht gerechtfertigten Griinden
abbrechen, werden die nicht durchgefiihrten Ubungen/Abschnitte als nicht bestanden gewertet. Wird eine
Prifung/Uberpriifung aus fiir den Priifer gerechtfertigten Griinden abgebrochen, sind in einem weiteren
Flug nur die nicht durchgefiihrten Abschnitte zu prifen.
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7 Nach Ermessen des Priifers kann der Bewerber jede Ubung und jedes Verfahren einmal wiederho-
len. Der Priifer kann eine Priifung/Uberpriifung jederzeit abbrechen, wenn die fliegerischen F&higkeiten
des Bewerbers erkennen lassen, dass die gesamte Priifung/Uberpriifung wiederholt werden muss.

8 Kontrollen und Verfahren sind in Ubereinstimmung mit der autorisierten Checkliste fiir das in der
Prufung/Uberpriifung verwendete Flugzeugmuster und, soweit zutreffend, mit dem MCC-Konzept durchzu-
filhren/abzuschlieBen. Flugleistungsdaten fiir Start, Anflug und Landung sind vom Bewerber in Uberein-
stimmung mit dem Betriebs- oder Flughandbuch des verwendeten Flugzeuges zu berechnen. Entschei-
dungshéhen, Mindestsinkflughéhen und der Fehlanflugpunkt sind vom Bewerber fir eine ATPL(A) oder
dem Inhaber einer Muster-/Klassenberechtigung bei einer Befdhigungsiberprifung, soweit zutreffend,
festzulegen.

BESONDERE BESTIMMUNGEN FUR PRAKTISCHE PRUFUNGEN/BEFAHIGUNGSUBERPRUFUNGEN
FUR FLUGZEUGE MIT ZWEI PILOTEN UND DIE PRAKTISCHE PRUFUNG FUR DEN ERWERB EINER
ATPL(A)/MPL(A)

9 Die Prifung/Uberprifung fir Flugzeuge mit zwei Piloten ist mit einer aus mehreren Mitgliedern be-
stehenden Flugbesatzung durchzufiihren. Ein weiterer Bewerber oder ein Pilot kann die Rolle des zweiten
Piloten Gibernehmen. Wird die Priifung/Uberpriifung im Flugzeug anstatt im Flugsimulator abgelegt, muss
ein Lehrberechtigter die Rolle des zweiten Piloten einnehmen.

10 Der Bewerber muss wahrend samtlicher Abschnitte der Priifung/Uberpriifung als steuernder Pilot
(PF) tatig sein. Ausgenommen sind Ubung 2.6 und die Ubungen 3.4.0 bis 3.4.14 zu den auRergewdhnli-
chen Verfahren und Notverfahren sowie Ubung 3.6.0 bis 3.6.9 die als PF oder PNF entsprechend der Zu-
sammenarbeit der Flugbesatzung (MCC) (gemal Anhang 2 zu JAR-FCL 1.240 und 1.295) durchgefiihrt
werden kdnnen. Der Bewerber fur den Ersterwerb einer Musterberechtigung fiir Flugzeuge mit zwei Piloten
oder einer ATPL(A) oder MPL muss ebenfalls die Fahigkeit nachweisen, als nicht steuernder Pilot (PNF)
tatig zu sein. Der Bewerber kann fiir die Prifung/Uberpriifung entweder den linken oder den rechten Sitz
wahlen.

11 Folgende Bereiche sind bei der Prifung/Uberpriifung von Bewerbern fiir eine ATPL(A) oder eine
Musterberechtigung fiir Flugzeuge mit zwei Piloten, die sich auf die Aufgaben des verantwortlichen Piloten
erstreckt, besonderes zu priifen, unabhangig davon, ob der Bewerber als PF oder PNF tatig ist:

(@) Zusammenarbeit der Flugbesatzung
(b) allgemeine Ubersicht (iber den Betrieb des Flugzeuges durch geeignete Uberwachung
und

(c) Festlegung von Prioritdten und Entscheidungen in Ubereinstimmung mit Sicherheitsaspekten
und einschlagigen Regeln und Vorschriften, die der jeweiligen Betriebssituation, Notfélle eingeschlossen,
entsprechen.

12  Die Prifung/Uberpriifung sollte nach Instrumentenflugregeln durchgefiihrt werden und soweit wie
mdglich die Situation des gewerbsmafigen Luftverkehrs simulieren. Ein wesentliches Element ist die Fa-
higkeit des Bewerbers, den Flug anhand der Ublichen Flugvorbereitungsunterlagen zu planen und durch-
zufthren.

PRUFUNGSTOLERANZEN

13 Der Bewerber hat folgende Fahigkeiten nachzuweisen:
(a) Fuhren des Flugzeuges innerhalb seiner Betriebsgrenzen
(b) ruhige und exakte Durchfithrung samtlicher Ubungen
(c) gutes Urteilsvermdgen und Verhalten als Luftfahrer (Airmanship)
(d) Anwendung von Kenntnissen aus der Luftfahrt

(e) Kontrolle Giber das Flugzeug zu jedem Zeitpunkt des Fluges, so dass die erfolgreiche Durchflih-
rung eines Verfahrens oder einer Ubung zu keiner Zeit ernsthaft gefahrdet ist

(f)  Verstdndnis und Anwendung der Verfahren fir die Zusammenarbeit der Flugbesatzung, soweit
zutreffend, und
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(g) effektive Kommunikation mit den anderen Besatzungsmitgliedern, soweit zutreffend.

14 Die folgenden Toleranzen stellen allgemeine Richtwerte dar. Turbulenzen, Flugeigenschaften und
Flugleistung des verwendeten Flugzeugmusters sind vom Prifer entsprechend zu beriicksichtigen.

Flughdhe

allgemein +100 ft

Durchstarten bei Erreichen der Entscheidungshéhe + 50 ft/-0 ft

Mindestsinkflughthe/H6he Gber NN + 50 ft/-0 ft
Einhalten einer Funkstandlinie +5°
Prazisionsanflug Halfte des Anzeigebereiches, Azimut und Gleit-

weg

Steuerkurs

alle Triebwerke in Betrieb +5°

mit simuliertem Triebwerksausfall +10°
Geschwindigkeit

alle Triebwerke in Betrieb + 5 Knoten

mit simuliertem Triebwerksausfall +10 Knoten/-5 Knoten

INHALT DER PRAKTISCHEN PRUFUNG/BEFAHIGUNGSUBERPRUFUNG

15 (a) Inhalte und Abschnitte der praktischen Prifung/Beféhigungsiiberprifung sind fur Flugzeuge mit
zwei Piloten in Anhang 2 zu JAR-FCL 1.240 und 1.295 und fir Flugzeuge mit einem Piloten in Anhang 3
zu JAR-FCL 1.240 enthalten. Von der zustandigen Stelle wird das vollstdndige Protokoll fur die Pri-
fung/Befahigungsiberpriifung festgelegt und in geeigneter Weise bekannt gegeben.

(b) Wenn der Lehrgang fiir Musterberechtigungen weniger als zwei Stunden Flugausbildung auf
einem Flugzeug beinhaltet, besteht die Mdglichkeit, die praktische Prifung nur im Flugsimulator durchzu-
fihren und vor dem Beginn der Flugausbildung auf dem Flugzeug abzuschlieen. In diesem Fall ist eine
Bestatigung Giber den Abschluss des Lehrganges fiir Musterberechtigungen, die praktische Ausbildung auf
dem Flugzeug eingeschlossen, der zustandigen Stelle vorzulegen, bevor die neue Musterberechtigung in
die Lizenz eingetragen wird.
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Anhang 2 zu JAR-FCL 1.240 und 1.295

Inhalt der Ausbildung und der praktischen Priifung/Befdhigungsiiberpriifung fiir
ATPL/MPL/Musterberechtigungen auf Flugzeugen mit zwei Piloten

(Siehe JAR-FCL 1.240 bis 1.262 und 1.295)

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.520 und 1.525)

1 Die folgenden Zeichen bedeuten:

P = Ausgebildet als verantwortlicher Pilot oder Kopilot und als steuernder Pilot (PF) und nicht
steuernder Pilot (PNF) fir den Erwerb einer Musterberechtigung

X = Soweit verfiigbar, ist fiir diese Ubung ein Flugsimulator zu verwenden. Ein Flugzeug kann
eingesetzt werden, wenn die Ubung oder das Verfahren dafiir geeignet ist.

P# = Die Ausbildung ist durch eine Kontrolle des Flugzeuges zu ergénzen

2 Fur die praktische Ausbildung sind mindestens Ubungsgeréte der mit (P) bezeichneten Spalte oder
héherwertigere, mit Pfeil gekennzeichnete Gerate zu verwenden.

Folgende Abkirzungen werden verwendet, um die verwendeten Ubungsgerate zu bezeichnen:

A = Flugzeug

FS = Flugsimulator

FTD = Fluglbungsgerat

OTD = Sonstige Ubungsgeriate

3 Die mit Sternchen (*) gekennzeichneten Ubungen sind ausschlieRlich nach Instrumenten zu fliegen.
Wird diese Bedingung wahrend der praktischen Prifung oder Beféhigungsiiberprifung nicht erfillt, wird
die Musterberechtigung auf Fliige nach Sichtflugregeln beschrankt (VFR only).

4 Der Buchstabe ,M“ in einer Spalte bedeutet, dass diese Ubung fiir die praktische Pri-
fung/Uberprifung verbindlich ist.

5 Fiur die praktische Ausbildung und Prifung ist ein Flugsimulator zu verwenden, wenn dieser Teil
einer genehmigten Ausbildung zum Erwerb einer Musterberechtigung ist. Bei der Genehmigung eines
solchen Lehrganges wird Folgendes bertcksichtigt:

(a) die Einstufung des Flugsimulators oder FNPT Il gemal JAR-STD

(b) die Qualifikation des Lehrers und Prifers

(c) der Umfang der streckenflugbezogenen Ausbildung wahrend des Lehrganges

(d) die Qualifikation und Erfahrung im Streckenflugeinsatz des zu schulenden Piloten und

(e) die Streckenflugerfahrung unter Aufsicht, die nach Erteilung der neuen Musterberechtigung
vorgesehen ist.
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PRAKTISCHE AUSBILDUNG

ATPL/MPL/MUSTER-
BERECHTIGUNG
PRAKTISCHE PRU-
FUNG/BEFAHI-
GUNGS-
UBERPRUFUNG

Ubungen/Verfahren
(einschlieBlich MCC)

Initialen des
Lehrers nach

Abschluss

OTD FTD FS A der  Ausbil-
dung

Geprift
in

FS
A

Initialen
des Pri-
fers nach
Abschluss
der Aus-
bildung

ABSCHNITT 1

1 Flugvorbereitung

1.1 Flugleistungsberechnung

1.2 Aulienkontrolle des Flug-
zeuges, Lage der zu kontrollieren-
den Punkte und Zweck der Kontrolle

P# P

1.3 Cockpitkontrolle

1.4 Gebrauch der Checkliste vor
dem Anlassen der Triebwerke, An-
lassverfahren,  Uberprifung  der
Funk- und Navigationsausristung,
Auswahl und Einstellung der Naviga-
tions- und Sprechfunkfrequenzen

1.5 Rollen nach Anweisung der
Flugverkehrskontrollstelle oder des
Lehrberechtigten

1.6 Kontrollen vor dem Start

ABSCHNITT 2

2 Start

2.1 Normalstarts mit verschie-
denen Klappenstellungen ein-
schlieBlich beschleunigtem Startver-
fahren

2.2* Start nach Instrumenten;
Ubergang zum Instrumentenflug
wéahrend des Rotierens oder unmit-
telbar nach dem Abheben

2.3 Start bei Seitenwind (im
Flugzeug, soweit moglich)

2.4 Start mit hdchstzulassiger
Startmasse (tatsachlich oder simu-
liert)

2.5 Starts mit simuliertem
Triebwerksausfall

2.5.1* kurz nach Erreichen von V,,
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PRAKTISCHE AUSBILDUNG

ATPL/MPL/MUSTER-
BERECHTIGUNG
PRAKTISCHE PRU-
FUNG/BEFAHI-
GUNGS-
UBERPRUFUNG

Ubungen/Verfahren
(einschlieBlich MCC)

OTD

FTD

FS

Initialen
Lehrers
Abschluss
Ausbildung

des
nach
der

Geprift
in

FS
A

Initialen
des Pri-
fers nach
Abschluss
der Aus-
bildung

In Flugzeugen, die nicht als Verkehrs-
flugzeuge gemall JAR/FAR 25 oder
als Zubringerflugzeuge gemaR SFAR
23 zugelassen sind, darf der Trieb-
werksausfall nicht unterhalb einer
Héhe von 500 Fuly uber dem Pisten-
ende simuliert werden. In Flugzeugen,
die unter Bertcksichtigung von Start-
masse und Dichtehdéhe Flugleistungs-
werte wie Verkehrsflugzeuge aufwei-
sen, kann der Lehrberechtigte den
Triebwerksausfall kurz nach Erreichen
von V; simulieren.

2.5.2* zwischen V4 und V;

nur FS

2.6 Startabbruch bei einer ange-
messenen Geschwindigkeit vor Errei-
chen von V4

Abschnitt 3

3 Flugibungen und Verfahren

3.1 Kurven mit und ohne Stor-/
Bremsklappen

3.2 Instabilitatseffekt (Tuck under)
und DruckstéRe (Mach Buffet) nach
Erreichen der kritischen Machzahl und
andere spezifischen Eigenheiten des
Flugzeuges, z.B. Taumelschwingun-
gen (Dutch Roll)

Flug-
zeug
darf fur
diese
Ubung
nicht
verwen-
det
werden

3.3 Normaler Betrieb von Syste-
men und Bedienelementen, fur die der
Flugingenieur / Bordtechniker verant-
wortlich ist.
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PRAKTISCHE AUSBILDUNG

ATPL/MPL/MUSTER-
BERECHTIGUNG
PRAKTISCHE PRU-

FUNG/BEFAHI-
GUNGS-
UBERPRUFUNG
Ubungen/Verfahren Initialen des | Gepriift | Initialen
(einschliefilich MCC) Lehrers in des Prifers
nach Ab- nach Ab-
OTD FTD FS A schluss der | FS schluss der
Ausbildung | A Ausbildung
3.4 Normaler und auRergewdhn- M Mindestens
licher Betrieb folgender Systeme: drei Ubun-
gen von
3.4.0 bis
3.4.14
missen
ausgewahlt
werden.
3.4.0 Triebwerk (ggf. mit Propel- Poee o | o | o |
leranlage)
3.4.1  Druckkabine und Klimaanla-
P----- b [ b R [ b T [
ge
3.4.2 Pitot-Anlage/statische
P----- > | e b T [ > T [
Druckanlage
3.4.3 Kraftstoffanlage P----- > | - > | - > | -
3.4.4 Elektrische Anlage P----- > | - > | - > | -
3.4.5 Hydraulikanlage P----- > | - > | - > | -
3.4.6 Steuer- und Trimmanlage P----- > | - > | - > | -
3.4.7 Eisverhlitungs- und Entei-
. ) e N N
sungsanlage, Scheibenheizung
3.4.8 Autopilot/Flugkommando- P | e o | o |
anlage
3.4.9 Uberziehwarngerate oder
. P----- b [ b T [ b T [
Stabilisierungsanlage (SAS)
3.4.10 Bodenannaherungswarnan-
lage, Wetterradar, Funkhdhenmes- P----- > | - > | -
ser, Transponder
3.4.11 Funkgerdte, Navigationsge-
rate, Instrumente, Flugmanagement- | P----- > | - > | - > | -
system
3.4.12 Fahrwerk und Bremssystem P----- > | - > | - > | -
3.4.13 Vorflige, Klappen P----- > | - > | - > | -
3.4.14 Hilfsturbine P----- > | - > | - > | -

Absichtlich freigelassen
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PRAKTISCHE AUSBILDUNG

ATPL/MPL/MUSTER-
BERECHTIGUNG
PRAKTISCHE PRU-

FUNG/BEFAHI-
GUNGS-
UBERPRUFUNG
Ut.)ungep/Ve.zrfahren Initialen des | Geprift | Initialen
(einschlieBlich MCC) Lehrers in des Prifers
nach Ab- nach Ab-
OTD FTD FS A schluss der FS schluss der
Ausbildung A Ausbildung
3.6 AuBergewdhnliche- und Not- Mindestens
verfahren drei Ubun-
gen von
3.6.1 bis
M 3.6.9 mds-
sen ausge-
wahlt  wer-
den.
3.6.1 MaRnahmen bei Feuer von P----- > [ e > [ - >
z.B. Triebwerk, APU, Kabine,
Frachtraum, Cockpit, Tragfligel oder
elektrischen Anlagen einschlief3lich
Evakuierung
3.6.2 Rauchbekadmpfung und P | oo o | S
Rauchentfernung
3.6.3 Triebwerksausfall, Abstellen
und Wiederanlassen in sicherer P----- > [ e > [ - >
Héhe
3.6.4 Kraftstoff ablassen (simu-
i P----- > [ aeee- > | e >
liert)
3.6.5 Windscherung bei
P X F
Start/Landung nur FS
3.6.6  Simulierter Druckabfall/
. P----- > [ >
Notabstieg
3.6.7 Ausfall eines Flugbesat-
zungsmitgliedes wéhrend des Flu- P----- > [ e > [ - >
ges
3.6.8 Andere Notverfahren gemafg
Flughandbuch  (Aeroplane  Flight P----- > [ e > [ - >
Manual/AFM)
3.6.9 .ACAS .(Anwendung der P | e . S nur FS
bordseitigen Kollisionsschutzanlage)
3.7 Steilkurven mit 45° Quernei-
. . P----- > [ b [— >
gung, 180° bis 360°, links und rechts
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PRAKTISCHE AUSBILDUNG

ATPL/MPL/MUSTER-
BERECHTIGUNG
PRAKTISCHE PRU-
FUNG/BEFAHI-
GUNGS-
UBERPRUFUNG

Ubungen/Verfahren
(einschlieBlich MCC)

Initialen des
Lehrers

OTD

nach Ab-

FTD FS A schluss der
Ausbildung

Geprift
in

FS
A

Initialen
des Prifers
nach Ab-
schluss der
Ausbildung

3.8 Rechtzeitiges Erkennen und
Gegenmalnahmen bei der Annéhe-
rung an den uberzogenen Flugzu-
stand (bis zum Auslésen der Uber-
ziehwarnung) in Startkonfiguration,
(Klappen in Startstellung), in Reise-
flugkonfiguration und Landekonfigu-
ration (Klappen in Landestellung,
Fahrwerk ausgefahren)

3.8.1 Beenden des (iberzogenen
Flugzustandes oder MaRnahmen
nach dem Auslésen der Uberzieh-
warnung in Steigflug-, Reiseflug-
und Anflugkonfiguration

3.9 Instrumentenflugverfahren

3.9.1* Einhaltung von An- und Ab-
flugstrecken und ATC-Anweisungen

3.9.2* Warteverfahren

3.9.3* Prazisionsanflige bis zu
einer Entscheidungshéhe von nicht
weniger als 60 m (200ft)

3.9.3.1* manuell, ohne Flugkomman-
doanlage

(nur
prakti-
sche
Pru-
fung)

3.9.3.2* manuell, mit Flugkomman-
doanlage

3.9.3.3* mit Autopilot

3.9.3.4* manuell, mit simuliertem
Ausfall eines Triebwerkes; der
Triebwerksausfall muss wahrend
des Endanfluges vor Passieren des
Endeinflugzeichens  (Outer Mar-
ker/OM) bis zur Landung oder wah-
rend des ganzen Fehlanflugverfah-
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PRAKTISCHE AUSBILDUNG

ATPL/MPL/MUSTER-
BERECHTIGUNG
PRAKTISCHE PRU-
FUNG/BEFAHI-
GUNGS-
UBERPRUFUNG

Ubungen/Verfahren
(einschlieBlich MCC)

OTD

FTD

FS

Initialen des
Lehrers
nach Ab-
schluss der
Ausbildung

Geprift
in

FS
A

Initialen
des Prifers
nach Ab-
schluss der
Ausbildung

rens simuliert werden.

In Flugzeugen, die nicht als Ver-
kehrsflugzeuge gemaR JAR/FAR 25
oder als Zubringerflugzeuge gemaf
SFAR 23 zugelassen sind, sind der
Anflug mit simuliertem Triebwerks-
ausfall und der folgende Fehlanflug
in Verbindung mit dem Nichtpréazi-
sionsanflug gemal 3.9.4 auszufih-
ren. Der Fehlanflug ist beim Errei-
chen der veréffentlichten Hindernis-
freihéhe (OCH/A) auszufiihren, auf
keinen Fall aber spater als beim
Erreichen der Mindestsinkflugh6he
(MDH/A) von 500 ft Gber der Pisten-
schwelle. Bei Flugzeugen, die in
Bezug auf Startmasse und Dichte-
héhe Flugleistungswerte wie Ver-
kehrsflugzeuge aufweisen, kann der
Lehrberechtigte den Triebwerksaus-
fall gemaf 3.9.3.4 simulieren.

3.9.4* Nichtprazisionsanflug bis zur
MDH/A

3.9.5 Anflug zu einer versetzten
Piste (Circling Approach) unter
folgenden Bedingungen:

(a)* Anflug bis zur genehmigten
Anflughéhe fiir einen Anflug zu einer
versetzten Piste (Circling Approach
Altitude) am betreffenden Flugplatz
in Ubereinstimmung mit den ortli-
chen Instrumentenanflug-Einrichtun-
gen unter simulierten Instrumenten-
flugbedingungen

gefolgt von:

(b) einem Anflug zu einer ver-
setzten Piste mindestens 90° abwei-
chend von der Anflugrichtung unter
(a), in der genehmigten Mindesthéhe
fur einen Anflug zu einer versetzten
Piste (Minimum Circling Approach
Altitude);

Anmerkung: wenn a) und b) aus
Grinden der Flugverkehrskontrolle
nicht méglich sind, kann ein Anflug
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PRAKTISCHE AUSBILDUNG

ATPL/MPL/MUSTER-
BERECHTIGUNG
PRAKTISCHE PRU-
FUNG/BEFAHI-
GUNGS-
UBERPRUFUNG

Ubungen/Verfahren
(einschlieBlich MCC)

OTD

FTD

FS

Initialen des
Lehrers
nach Ab-
schluss der
Ausbildung

Geprift
in

FS
A

Initialen
des Prifers
nach Ab-
schluss der
Ausbildung

zu einer versetzten Piste mit simu-
lierter niedriger Flugsicht durchge-
fahrt werden

Abschnitt 4

4 Fehlanflugverfahren

4.1 Durchstarten mit allen zur
Verfigung stehenden Triebwerken
nach einem ILS-Anflug bei Erreichen
der Entscheidungshéhe

4.2 Sonstige  Fehlanflugverfah-
ren

4.3* Manuelles Durchstarten mit
simuliertem Ausfall des kritischen
Triebwerkes nach einem Instrumen-
tenanflug bei Erreichen der Ent-
scheidungshéhe, MDH oder MAPt

4.4 Abbruch des Landeanfluges
in 15 m (50 ft) Uber der Pisten-
schwelle und Durchstarten

Abschnitt 5

5 Landungen

5.1 Normale Landungen*, auch
nach einem ILS-Anflug mit Ubergang
zum Sichtflug bei Erreichen der
Entscheidungshéhe

5.2 Landung mit simuliertem
blockiertem Hohentrimmsystem in
vertrimmter Stellung

—>X
Ein
Flug-
zeug
darf fur
diese
Ubung
nicht
ver-
wendet
werden
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ATPL/MPL/MUSTER-
PRAKTISCHE AUSBILDUNG BERECHTIGUNG
PRAKTISCHE PRU-
FUNG/BEFAHI-
GUNGS-
UBERPRUFUNG
Ut.)ungep/Ve.zrfahren Initialen des | Geprift | Initialen
(einschlieBlich MCC) Lehrers in des Prifers
nach Ab- nach Ab-
OTD FTD FS A schluss der FS schluss der
Ausbildung A Ausbildung
5.3 Seitenwindlandungen (im P | e S
Flugzeug, soweit mdglich)
5.4 Platzrunden und Landungen
ohne oder mit teilweise ausgefahre- P----- P [—— >
nen Klappen und Vorfligeln
5.5 Landu.n.g mit . simuliertem S o | S M
Ausfall des kritischen Triebwerkes
5.6 Landung mit Ausfall zweier P X M
Triebwerke: nur FS
— Flugzeuge mit drei Triebwerken: (nur
das mittlere und ein &uReres Trieb- prakti-
werk, soweit gemalk AFM mdglich sche
— Flugzeuge mit vier Triebwerken: Pra-
zwei Triebwerke auf einer Seite fung)

Allgemeine Anmerkung:

Besondere Anforderungen bestehen fiir die Erweiterung einer Musterberechtigung fir Instrumentenanflige
bis zu einer Entscheidungshéhe von weniger als 60 m (200 ft), z.B. CAT Il / lll-Betrieb.

(Siehe Abschnitt E, JAR-FCL 1.180)
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PRAKTISCHE AUSBILDUNG

ATPL/MPL/MUSTER-
BERECHTIGUNG
PRAKTISCHE PRU-
FUNG/BEFAHI-
GUNGS-
UBERPRUFUNG

Ubungen/Verfahren
(einschlieBlich MCC)

Initialen des
Lehrers  nach

OTD

FTD

FS

Abschluss der
A Ausbildung

Gepruft
in

FS

Initialen
des  Pru-
fers nach
Abschluss
der  Aus-
bildung

Abschnitt 6

6 Erweiterung einer Musterbe-
rechtigung fur Instrumentenanfliige bis
zu einer Entscheidungshéhe von
weniger als 60 m (200 ft) (CAT II/IIT)

Die folgenden Ubungen und Verfahren
sind die Ausbildungsmindestanforde-
rungen fir die Durchfiihrung von Ins-
trumentenanfligen bis zu einer Ent-
scheidungshéhe von weniger als 60 m
(200 ft). Wahrend der folgenden Ins-
trumentenanflug- und Fehlanflugver-
fahren ist die gesamte Ausriistung, die
entsprechend der Musterzulassung flr
Instrumentenanflige nach CAT Il / 1l
notwendig ist, zu verwenden.

6.1* Startabbruch bei mindestzu-
lassiger Pistensichtweite (RVR)

M*

6.2¢ ILS-Anflige

Unter simulierten Instrumentenflugbe-
dingungen bis zur anwendbaren Ent-
scheidungshéhe unter Verwendung
des Flugfihrungssystems. Standard-
verfahren der Zusammenarbeit der
Flugbesatzung (Aufgabenverteilung,
Ausrufverfahren (Call Out), gegensei-
tige Uberwachung, Informationsaus-
tausch und Unterstitzung) sind zu
berticksichtigen.
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PRAKTISCHE AUSBILDUNG

ATPL/MPL/MUSTER-
BERECHTIGUNG
PRAKTISCHE PRU-
FUNG/BEFAHI-
GUNGS-
UBERPRUFUNG

Ubungen/Verfahren
(einschlieBlich MCC)

Initialen  des
Lehrers nach

OoTD

FTD

Abschluss der

FS A Ausbildung

Gepruft
in

FS
A

Initialen
des Pri-
fers nach
Abschluss
der Aus-
bildung

6.3 Durchstarten

nach Anfligen wie unter 6.2 bei
Erreichen der Entscheidungshéhe.
Die Ausbildung muss auch ein
Durchstarten aufgrund von ungeni-
gender Pistensichtweite (simuliert),
Windscherung, Abweichungen au-
Rerhalb der fur einen erfolgreichen
Anflug zuldssigen Toleranzen und
des Ausfalls von Boden-/Bordein-
richtungen vor Erreichen der Ent-
scheidungshéhe beinhalten sowie
den Ausfall von Bordsystemen wéh-
rend des Durchstartens.

6.4* Landung(en)

nach einem Instrumentenanflug mit
visueller Referenz bei Erreichen der
Entscheidungshéhe. In Abhangigkeit
des verwendeten Flugfihrungssys-
tems ist eine automatische Landung
durchzufiihren.

ANMERKUNG: CAT lI/lll-Betrieb ist in Ubereinstimmung mit den Betriebsvorschriften durchzufiihren.
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Anhang 3 zu JAR-FCL 1.240

Inhalt der Ausbildung und der praktischen Priifung/Befahigungsiiberpriifung fir
Klassen-/Musterberechtigungen auf ein- und mehrmotorigen Flugzeugen mit einem
Piloten

(Siehe JAR-FCL 1.240 bis 1.262 und 1.295)

1 Die folgenden Zeichen bedeuten:

P Ausgebildet als verantwortlicher Pilot fir den Erwerb einer Klassen-/Musterberechtigung.

X

Soweit verfiigbar, ist fiir diese Ubung ein Flugsimulator zu verwenden. Ein Flugzeug kann
eingesetzt werden, wenn die Ubung oder das Verfahren dafiir geeignet ist.

2 Fir die praktische Ausbildung sind mindestens Ubungsgerate der mit (P) bezeichneten Spalte oder
hoéherwertigere, mit Pfeil gekennzeichnete Geréate zu verwenden.

Folgende Abkiirzungen werden verwendet, um die verwendeten Ubungsgerate zu bezeichnen:

A = Flugzeug
FS = Flugsimulator
FTD = Flugubungsgerat (einschliellich FNPT Il bei einer Klassenberechtigung fir mehrmotorige

Flugzeuge)

3 Die mit Sternchen (*) gekennzeichneten Ubungen des Abschnittes 3B und, soweit zutreffend, des
Abschnittes 6 fir mehrmotorige Flugzeuge, sind ausschlieflich nach Instrumenten zu fliegen, wenn die
praktische Prufung oder Befahigungsuberprifung die Verlangerung / Erneuerung einer Instrumentenflug-
berechtigung beinhaltet. Werden die so gekennzeichneten Ubungen wahrend der praktischen Priifung
oder Befahigungsiberprifung nicht ausschlief3lich nach Instrumenten geflogen, wird die Muster-/Klassen-
berechtigung auf Flige nach Sichtflugregeln beschrankt (VFR only). Fur eine Anrechnung des auf die
Instrumentenflugberechtigung bezogenen Teils der Muster- oder Klassenberechtigung siehe Anhang 1 zu
JAR-FCL 1.246.

4 Abschnitt 3A ist fur die Verlangerung einer auf Flige nach Sichtflugregeln beschrankten Muster-
oder Klassenberechtigung fir mehrmotorige Flugzeuge durchzufiihren, wenn die geforderte Flugerfahrung
von zehn Streckenabschnitten innerhalb der vorangegangenen zwdlf Monate nicht nachgewiesen werden
kann. Abschnitt 3A wird nicht gefordert, sofern die Ubungen des Abschnittes 3B durchgefiihrt wurden.

5 Der Buchstabe ,M* (Mandatory) in einer Spalte bedeutet, dass diese Ubung fiir die praktische Prii-
fung/Uberprifung verbindlich ist oder eine Auswahl aus mehreren aufgefiihrten Ubungen getroffen werden
muss.

6 Wird eine Befahigungsuberprifung auf einem Flugzeug mit einem Piloten im Flugbetrieb mit zwei
Piloten gemafl EU-OPS durchgefihrt, wird die Klassen-/Musterberechtigung auf den Flugbetrieb mit zwei
Piloten beschrénkt.

7 Fiur die praktische Ausbildung zum Erwerb einer Musterberechtigung oder Klassenberechtigung fur
mehrmotorige Flugzeuge ist ein Flugsimulator oder FNPT Il zu verwenden, wenn dieser Teil einer geneh-
migten Ausbildung zum Erwerb einer Klassen- oder Musterberechtigung ist. Bei der Genehmigung eines
solchen Lehrganges wird Folgendes berlcksichtigt:

(a) die Einstufung des Flugsimulators oder FNPT Il gemafR JAR-STD

(b) die Qualifikationen der Lehrer und Prifer

(c) der Umfang der Ausbildung im Flugsimulator oder FNPT Il wéhrend des Lehrganges und
)

(d die Qualifikation und bisherige Flugerfahrung des zu schulenden Piloten.
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PRAKTISCHE AUSBILDUNG

MUSTER-/KLASSEN-
BERECHTIGUNG
PRAKTISCHE PRU-
FUNG/BEFAHI-
GUNGS-
UBERPRUFUNG

Ubungen/Verfahren

FTD

FS

Initialen des
Lehrers

nach Ab-
schluss der
Ausbildung

Gepruft
in

FS
A

Initialen
des Prifers
nach Ab-
schluss der
Ausbildung

Abschnitt 1

Abflug

Flugvorbereitung, einschlieBlich:
Dokumentation

Masse und Schwerpunktlage
Flugwetterberatung

1.2

Vorflugkontrollen
aullen und innen

1.3

Anlassen der Triebwerke:
Normal
Stérungen

Pa->

——>

——>

1.4

Rollen

P--->

——>

1.5

Kontrollen vor dem Abflug:
Uberpriifung des Triebwerkes (soweit
zutreffend)

Pa->

—-——>

——

1.6

Startverfahren:

Normalstart mit Klappenstellungen
gemaR Flughandbuch

Start bei Seitenwind (wenn entsprechen-
de Bedingungen vorliegen)

P---->

——>

1.7

Steigflug:

Vx/Vy

Kurven auf vorgegebene Steuerkurse
Ubergang zum Horizontalflug

P--e->

——

1.8

Verbindung zur Flugverkehrskontrollstel-
le — Einhaltung der Flugverkehrsverfah-
ren, Sprechfunkverkehr

Abschnitt 2

Flugubungen (VMC)

Geradeaus- und Horizontalflug bei ver-
schiedenen  Geschwindigkeiten, ein-
schlieRBlich Grenzflugzustdnde im unte-
ren Geschwindigkeitsbereich mit und
ohne Landeklappen (einschlieBlich An-
flug bis zur Vyca, soweit zutreffend)

P---->

——>

2.2

Steilkurven (mit 45° Querneigung, 360°
rechts und links)

P---->

——>
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PRAKTISCHE AUSBILDUNG

MUSTER-/KLASSEN-
BERECHTIGUNG
PRAKTISCHE PRU-

FUNG/BEFAHI-
GUNGS-
UBERPRUFUNG
Ubungen/Verfahren Initialen des | Geprift | Initialen
Lehrers in des Prifers
nach Ab- nach Ab-
FTD FS A schluss der FS schluss der
Ausbildung A Ausbildung
2.3 Uberzogene Flugzustande und Abfan-
gen:
i Uberzogener Flugzustand in Rei-
seflugkonfiguration
ii. Anndherung an den Uberzogenen
Flugzustand in einer Sinkflugkurve
in Anflugkonfiguration und mit Mo-
torhilfe Peoce> | ce> M
iii. Anndherung an den Ulberzogenen
Flugzustand in Landekonfiguration
und mit Motorhilfe
iv. Anndherung an den uberzogenen
Flugzustand, Steigflugkurve mit
Klappen in Startstellung und Steig-
flugleistung (nur einmotorige Flug-
zeuge)
2.4 Fuhren des Flugzeuges unter Verwen-
dung des Autopiloten und der Flugkom- P> | ce> M
mandoanlage (kann in Abschnitt 3
durchgefiihrt werden), soweit zutreffend
2.5 Verbindung zur Flugverkehrskontrollstel-

le — Einhaltung der Flugverkehrsverfah-
ren, Sprechfunkverkehr

Abschnitt 3A

3A Streckenflugverfahren VFR (siehe An-
hang 3 zu JAR-FCL 1.240, Anmerkung 3
und 4)

3A.1 Flugplan, Koppelnavigation und Ge-
brauch der Navigationskarten

3A.2 Einhalten von Flughthe, Steuerkurs und
Fluggeschwindigkeit

3A.3  Orientierung, Berechnung und Korrektur
von voraussichtlichen Ankunftszeiten
(ETAs)

3A.4 Gebrauch von Funknavigationshilfen
(soweit zutreffend)

3A.5 Flugmanagement  (Flugdurchfihrungs-

plan, Routinekontrollen, einschlieBlich
Kraftstoff, =~ Systeme und Eisverhi-
tung/Enteisung)
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MUSTER-/KLASSEN-

PRAKTISCHE AUSBILDUNG BERECHTIGUNG
PRAKTISCHE PRU-
FUNG/BEFAHI-
GUNGS-
UBERPRUFUNG
Ubungen/Verfahren Initialen des | Geprift | Initialen
Lehrers in des Prifers
nach Ab- nach Ab-
FTD FS A schluss der FS schluss der
Ausbildung A Ausbildung
3A.6  Verbindung zur Flugverkehrskontrollstel-
le — Einhaltung der Flugverkehrsverfah-
ren, Sprechfunkverkehr
Abschnitt 3B
3B Instrumentenflug
P----> ———
3B.1*  Abflug nach IFR M
3B.2* IFR-Streckenflug P-> | > M
3B.3*  Warteverfahren Pe-e> | > M
3B.4* ILS-Anflug bis zu einer Entscheidungs-
héhe (DH/A) von 200 Fuf® (60 m) oder P> S M

bis zum Minimum (Autopilot kann fir
den Gleitweganflug verwendet werden)

3B.5* Nichtpréazisionsanflug bis zur Mindest-
sinkflughéhe (MDH/A) und dem Fehl- P> | > M
anflugpunkt (MAP)

3B.6* Flugibungen, einschlieBlich simuliertem
Ausfall von Kompass und Fluglagean-

zeige:
P> | > — M
Standardkurven (Rate 1 turns)
Beenden von ungewdhnlichen Flugla-
gen
3B.7* Ausfall von Landekurssender (localizer) P> S S
oder Gleitweg (glideslope)
3B.8* Verbindung zur Flugverkehrskontroll-
stelle — Einhaltung der Flugverkehrsver-
fahren, Sprechfunkverkehr
Abschnitt 4
4 Anflug und Landung
Poe> | o> M
4.1 Anflugverfahren
4.2 Normale Landung [ e M
4.3 Landung ohne Klappenbhilfe P> | > M
4.4 Seitenwindlandung (wenn entsprechende O

Bedingungen vorliegen)
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PRAKTISCHE AUSBILDUNG

MUSTER-/KLASSEN-
BERECHTIGUNG
PRAKTISCHE PRU-

FUNG/BEFAHI-
GUNGS-
UBERPRUFUNG
Ubungen/Verfahren Initialen des | Geprift | Initialen
Lehrers in des Prifers
nach Ab- nach Ab-
FTD FS A schluss der FS schluss der
Ausbildung A Ausbildung
4.5 Anflug und Landung mit Motor im Leer-
lauf aus einer H6he von bis zu 2000 Ful} P> S
Uiber der Piste (nur einmotorige Flugzeu-
ge)
4.6 Durchstarten aus der Mindesthéhe P-> [ > M
4.7 Durchstarten und Landung bei Nacht Pos | s s
(soweit zutreffend)
4.8 Verbindung zur Flugverkehrskontrollstel-
le — Einhaltung der Flugverkehrsverfah-
ren, Sprechfunkverkehr
Abschnitt 5
5 AuRergewdhnliche und Notverfahren
(Dieser Abschnitt kann mit Abschnitt 1
bis 4 verbunden werden)
5.1 Startabbruch bei angemessener Ge-
- . Pa--> —— M
schwindigkeit
5.2 Simulierter Triebwerksausfall nach dem P M
Start (nur einmotorige Flugzeuge)
5.3 Simulierte Notlandung ohne Motorhilfe P M
(nur einmotorige Flugzeuge)
5.4 Simulierte Notféalle:
i. Auftreten von Feuer oder Rauch
im Fluge P> | > ---->
ii. Ausfall von Systemen, soweit
vorhanden
5.5 Triebwerksausfall, Abstellen und Wie-
deranlassen (nur praktische Prufung fur | P----> | ----> ———->
mehrmotorige Flugzeuge)
5.6 Verbindung zur Flugverkehrskontrollstel-
le — Einhaltung der Flugverkehrsverfah-
ren, Sprechfunkverkehr
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MUSTER-/KLASSEN-
PRAKTISCHE AUSBILDUNG BERECHTIGUNG
PRAKTISCHE PRU-
FUNG/BEFAHI-
GUNGS-
UBERPRUFUNG
Ubungen/Verfahren Initialen des | Geprift | Initialen
Lehrers in des Prifers
nach Ab- nach Ab-
FTD FS A schluss der FS schluss der
Ausbildung A Ausbildung
Abschnitt 6
6 Simulierter Triebwerksausfall
6.1* Dieser Abschnitt kann mit Abschnitt 1 bis
5 verbunden werden.
———
Simulierter Triebwerksausfall wahrend Pooe> | o> X M
des Starts (in sicherer Hohe, sofern nicht
in einem Flugsimulator oder FNPT Il
durchgefihrt)
6.2* Anflug und Durchstarten mit simuliertem
P> | > — M
Triebwerksausfall
6.3* Anflug und Landung bis zum vollsténdi-
gen Stillstand mit simuliertem Trieb- | P----> | -—--> ———-> M
werksausfall
6.4 Verbindung zur Flugverkehrskontrollstel-
le — Einhaltung der Flugverkehrsverfah-
ren, Sprechfunkverkehr
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.246
Gegenseitige Anrechnung des auf den Instrumentflug bezogenen Teils einer Befdhi-

gungsiiberpriifung fiir eine Klassen- oder Musterberechtigung
(Siehe JAR-FCL 1.246)

Eine Anrechnung hat nur dann zu erfolgen, wenn der Inhaber eine Instrumentenflugberechtigung fiir ein-
motorige Flugzeuge und mehrmotorige Flugzeuge mit einem Piloten verldngert.

Wenn eine Befahigungsiberprii-
fung einschlieBlich Instrumenten-
flug durchgefiihrt wird und eine
glltige Berechtigung vorliegt:

Eine Anrechnung auf den Instrumentenflugteil einer Befa-
higungstiiberprifung erfolgt fur:

(1

)

MP Musterberechtigung

a. SE *Klassenberechtigung und
b. SE Musterberechtigung*, und

c. SP ME Klassen- und Musterberechtigung

(a)

SP ME Musterberechtigung, Be-
trieb mit einem Piloten

a. SP ME Klassenberechtigung und

b. SE Klassen- und Musterberechtigung

(b)

SP ME Musterberechtigung, be-
schrankt auf Betrieb mit zwei Pilo-
ten

a. SP ME Klassenberechtigung* und

b. SE Klassen- und Musterberechtigung*®

()

SP ME Klassenberechtigung, Be-
trieb mit einem Piloten

a. SE Klassen- und Musterberechtigung und

b. SP ME Musterberechtigung

(d)

SP ME Klassenberechtigung, be-
schrankt auf Betrieb mit zwei Pilo-
ten

a. SE Klassen- und Musterberechtigung® und

b. SP ME Musterberechtigung*

(e)

SP SE Klassenberechtigung

SE Klassen- und Musterberechtigung

(f)

SP SE Musterberechtigung

SE Klassen- und Musterberechtigung

(9

* Vorausgesetzt, dass der Bewerber in den vorangegangenen 12 Monaten mindestens drei An- und Abfli-
ge nach Instrumentenflugregeln in einer Klasse oder auf einem Muster, die/das fiur einen Piloten zugelas-
sen ist, im Flugbetrieb mit einem Piloten durchgefihrt hat.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.251

Lehrgang fiir den Erwerb zusitzlicher theoretischer Kenntnisse fiir eine Klassen- oder
Musterberechtigung fiir Hochleistungsflugzeuge mit einem Piloten

(Siehe Anhang 3 zu JAR-FCL 1.055)

(Siehe JAR-FCL 1.251)

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.285)

Ausbildung fur den Erwerb der Klassen-/Musterberechtigung fir Hochleistungsflugzeuge (HPA)

1 Das Ziel dieses Lehrganges ist, dem Bewerber ausreichende Kenntnisse Giber den Betrieb von Flug-
zeugen die mit hohen Geschwindigkeiten und in groRen Hohen fliegen kdnnen zu vermitteln sowie tber
die Flugzeugsysteme, die fur einen solchen Betrieb nétig sind.

2 Wer im Besitz einer gemafR ICAO Anhang 1 erteilten ATPL(A) ist oder die theoretische Prifung zum
Erwerb der ATPL(A) bestanden hat, hat damit die Anforderungen gemaR JAR-FCL 1.251(a)(3) erfillt.

3 Das Bestehen eines theoretischen Faches im Rahmen des HPA-Lehrganges wird nicht auf zukinfti-
ge theoretische Priifungen zum Erwerb einer CPL(A), IR(A) oder ATPL(A) angerechnet.

LEHRGANGSANBIETER

4 Theoretischer Unterricht fiir den Erwerb der Klassen-/Musterberechtigung fir Hochleistungsflugzeu-
ge kann von einer FTO angeboten werden, die iber die Genehmigung zur Durchfiihrung der theoretischen
Ausbildung fur ATPL(A) verfigt. Lehrgédnge kénnen ebenfalls von TRTOs angeboten werden, die eine
Ausbildung zum Erwerb von Klassen- und Musterberechtigungen fiir Hochleistungsflugzeuge anbieten. In
diesem Fall bedarf der Lehrgang einer besonderen Genehmigung. Als Voraussetzung fir die Ausbildung
zum Ersterwerb einer Klassen- oder Musterberechtigung fir Flugzeuge, die als Hochleistungsflugzeuge
gelten, missen die Anbieter solcher Lehrgédnge den Abschluss der Ausbildung sowie den Nachweis der
Kenntnisse des Bewerbers bestétigen.

LEHRPLAN

5 Es gibt keine Vorgaben hinsichtlich der Dauer der theoretischen Ausbildung, die auch als Fernlehr-
gang durchgefiihrt werden kann. Die Facher, die durch den Lehrgang und die schriftliche Priifung abge-
deckt werden missen, sind in der nachfolgenden Tabelle aufgefihrt.

Die Uberschriften der Hauptfacher sind in GroRbuchstaben geschrieben, die Lehrgangsinhalte unter der
Referenznummer des jeweiligen Faches in normaler Schrift. Die Referenznummern beziehen sich auf den
Lehrplan fur die theoretische Ausbildung gemaR Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470. Der Lehrplaninhalt nennt
allgemein die zu behandelnden Bereiche. Der Inhalt einer Prifung sollte alle Facher abdecken, unabhan-
gig von ihrer Bedeutung fir ein bestimmtes Muster oder eine bestimmte Klasse von Flugzeugen.
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Fach mit Refe- Lehrplaninhalt
renznr.
021 00 00 00 ZELLE UND SYSTEME, ELEKTRIK, TRIEBWERK
021 02 02 01 Wechselstrom — Allgemeines
bis Generatoren
02102 02 03 Wechselstromverteilung
021 01 08 03 Druckkabine (luftbetriebene Systeme — Kolbenmotoren)
02101 09 04 Druckkabine (luftbetriebene Systeme — Strahlturbinen und Propellerturbinen)
021 03 01 06 Motorleistung — Kolbenmotoren
021 03 01 07 Leistungserhéhung (Turbolader/Kompressor)
02103 0108 Kraftstoff
02103 0109 Gemisch
021 03 02 00 Turbinenmotoren
bis
021 03 04 09
02104 0500 Sauerstoffausriistung des Flugzeugs
032 02 00 00 FLUGLEISTUNGSKLASSE B - MEHRMOTORIGE FLUGZEUGE
032 02 01 00 Flugleistung von mehrmotorigen Flugzeugen, die nicht nach JAR/FAR 25 zugelassen sind
bis — gesamtes Fachgebiet
032 02 04 01
040 02 00 00 MENSCHLICHES LEISTUNGSVERMOGEN
040 02 01 00 Grundlagen menschlicher Physiologie
bis und
040 02 01 03 Fliegen in groRen Héhen
050 00 00 00 METEOROLOGIE — WINDE UND WETTERGEFAHREN
050 02 07 00 Strahlstrome
bis CAT (Turbulenz in wolkenfreier Luft)
050 02 08 01 Stehende Wellen
050 09 01 00 Wettergefahren
bis Vereisung und Turbulenz
050 09 04 05 Gewitter
062 02 00 00 GRUNDLAGEN DER RADARTECHNIK
062 02 01 00 Grundlagen der Radartechnik
bis Bordradar
062 02 05 00 Sekundarradar (SSR)
081 00 00 00 AERODYNAMIK — FLUGZEUGE
081 02 01 00 bis | Transsonische Aerodynamik — gesamtes Fachgebiet
08102 03 02 Machzahl/Verdichtungsstolie
Flatterbereich, aerodynamische Grenzbereiche
PRUFUNG

6. Die schriftliche Prufung sollte aus mindestens 60 Multiple-Choice-Fragen bestehen und kann nach
Ermessen der FTO/TRTO in einzelne Fachprifungen aufgeteilt werden. Die Prufung gilt als bestanden
wenn 75% der zu erreichenden maximalen Punktzahl erreicht wurden.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.261(a)
Anforderungen an theoretische Kenntnisse fiir praktische Priifungen/

Befdhigungsiiberpriifungen zum Erwerb von Klassen-/Musterberechtigungen
(Siehe JAR-FCL 1.261(a))

1 Die theoretische Ausbildung ist von einem fiir diesen Zweck genehmigten Lehrberechtigten durchzu-
fuhren, der im Besitz der entsprechenden Muster-/Klassenberechtigung ist oder von einem Lehrer mit
entsprechender Erfahrung in der Luftfahrt und Kenntnissen des jeweiligen Luftfahrzeuges, zum Beispiel
ein Flugingenieur, Luftfahrzeugtechniker, Flugdienstberater.

2 Die theoretische Ausbildung muss den Lehrplan abdecken, soweit dieser auf das/die betreffende
Flugzeugmuster/-klasse zutrifft. In Abhangigkeit der eingebauten Ausriistung und Systeme muss die Aus-
bildung Folgendes beinhalten, kann jedoch auch umfangreicher sein:

(a) Festigkeitsverband und Ausristung des Flugzeugs, Normalbetrieb der Systeme und Stérungen

- Abmessungen

- Triebwerk, einschlieBlich Hilfsturbine (APU)

- Kraftstoffanlage

- Druckkabine und Klimaanlage

- Eisverhitungs-/Enteisungsanlage, Scheibenwischanlage und Regenverdrangungssystem
- Hydraulikanlagen

- Fahrwerk

- Steuerungsanlagen, Auftriebshilfen

- Elektrische Stromversorgung

- Flugliberwachungsinstrumente, Funk-, Radar- und Navigationsausriistung
- Cockpit, Fluggastkabine und Frachtraum

- Notausristung

(b) Betriebsgrenzen

- Allgemeine Betriebsgrenzen
- Triebwerkbetriebsgrenzen
Systembetriebsgrenzen

- Mindestausristungsliste

(c) Flugleistung, Flugplanung und -Gberwachung

- Flugleistung
- Flugplanung
- Flugiberwachung

(d) Beladung, Schwerpunkt und Bereitstellung des Flugzeugs

- Beladung und Schwerpunkt
- Bereitstellung des Flugzeugs am Boden

(e) Notverfahren

(f) Besondere Bestimmungen fiir die Erweiterung der Musterberechtigung fur Instrumentenanfliige
bis zu einer Entscheidungshéhe von weniger als 60 m (200 ft)

- Ausristung des Flugzeugs, flugbetriebliche Verfahren und Betriebsgrenzen
(g) Besondere Bestimmungen fiir Flugzeuge mit Glascockpit

- Elektronische Fluginstrumentenanlagen (z.B. EFIS, EICAS)
(h)  Flugmanagementsysteme (FMS)

3 Fur den Ersterwerb einer Musterberechtigung fiir Flugzeuge mit zwei Piloten muss die schriftliche
oder computergestitzte Prifung mindestens 100 Multiple-Choice-Fragen umfassen, die die Hauptfacher
des Lehrplanes in geeigneter Form abdecken. Um die Prifung zu bestehen, missen in jedem Hauptfach
mindestens 75% der méglichen Punkte erreicht werden.
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4 Fur den Ersterwerb einer Muster-/Klassenberechtigung fir mehrmotorige Flugzeuge mit einem Pilo-
ten richtet sich die Anzahl der Auswahlfragen der schriftlichen oder computergestitzten Prifung nach der
Komplexitdt des Flugzeuges. Um die Prifung zu bestehen missen mindestens 75% der méglichen Punkte
erreicht werden.

5 Bei einmotorigen Flugzeugen mit einem Piloten kann der Prifer den theoretischen Teil der prakti-
schen Prufung und Befahigungsuberprifung mindlich abnehmen und hat festzustellen, ob ausreichende
Kenntnisse vorhanden sind.

6 Bei Befahigungsuberprifungen fir mehrmotorige Flugzeuge mit einem oder zwei Piloten sind die
theoretischen Kenntnisse durch einen Fragebogen mit Auswahlfragen oder andere geeignete Methoden zu
Uberprifen.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.261(c)(2)
Genehmigung von Lehrgéangen fiir Musterberechtigungen ohne Flugzeiten im Flug-
zeug (Aeroplane Zero Flight Time Type Rating Courses/ZFTT-Training)

1 ALLGEMEINES

(a) Die Genehmigung fiir die Ausbildung ohne Flugzeiten im Flugzeug wird nur einem Ausbil-
dungsbetrieb erteilt, der einem Luftfahrtunternehmer gemaf OPS 1 angehdrt oder einem Ausbildungsbe-
trieb, der eine besondere genehmigte Vereinbarung mit einem solchen Luftfahrtunternehmer hat.

(b) Der Ausbildungsbetrieb hat sicherzustellen, dass der Auszubildende vor Beginn des Lehrgan-
ges fur Musterberechtigungen die entsprechenden Voraussetzungen erfilit.

(c) Die Musterberechtigung bleibt auf diesen Luftfahrtunternehmer beschrankt bis das Fliegen un-
ter Aufsicht abgeschlossen ist.

2 GENEHMIGUNG VON LEHRGANGEN FUR MUSTERBERECHTIGUNGEN OHNE FLUGZEITEN IM
FLUGZEUG

(a) Der zu verwendende Flugsimulator muss in Ubereinstimmung mit JAR-STD qualifiziert und vom
Luftfahrt-Bundesamt gemaR JAR-FCL fir den Nutzer anerkannt sein. Eine Nutzeranerkennung erfolgt nur,
wenn es sich bei dem Flugsimulator um eine Nachbildung des von dem Luftfahrtunternehmer betriebenen
Flugzeugmusters handelt.

(b) Der Flugsimulator muss wahrend der ZFTT-Ausbildung voll betriebsféhig sein (siehe JAR-STD).
Einige Ausristungsteile kénnen betriebsuntiichtig sein, vorausgesetzt, dass sie wahrend der Schulungs-
einheit im Simulator nicht benétigt werden. Das Bewegungssystem und das Sichtdarstellungssystem mus-
sen voll betriebsfahig sein.

(c) Sofern nicht anders festgelegt, ist im Rahmen des Lehrganges fir Musterberechtigungen eine
festgelegte Schulungseinheit im Simulator einschlieBlich einer Mindestanzahl von sechs zusétzlichen
Starts und Landungen gemaR OPS 1.945(d)(2) durchzuflihren.

(d) Fur eine Erstgenehmigung zur Durchfiihrung von ZFTT muss der Luftfahrtunternehmer mindes-
tens ein Jahr im Besitz eines Luftverkehrsbetreiberzeugnisses gemafl OPS 1 gewesen sein. Dieser Zeit-
raum kann nach Ermessen der zustandigen Stelle verkirzt werden wenn der Luftfahrtunternehmer und die
TRTO uber Erfahrung in der Ausbildung fur den Erwerb von Musterberechtigungen verfuigen.

(e) Die Genehmigung zur Durchfihrung von ZFTT wird nur erteilt, wenn der Luftfahrtunternehmer
Uber mindestens 90 Tage Erfahrung mit dem Betrieb dieses Musters verfugt. Wird ZFTT von einem Aus-
bildungsbetrieb angeboten, der mit einem Luftfahrtunternehmer gemafl OPS 1 eine besondere genehmigte
Vereinbarung hat, entféllt die Forderung nach den 90 Tagen Erfahrung mit dem Betrieb des Flugzeugmus-
ters, wenn der TRI(A), der an den zusatzlichen Starts und Landungen geméaR OPS 1.945(d)(2)) beteiligt
ist, Uber betriebliche Erfahrung auf dem Muster verfiigt, die den Anforderungen der zustdndigen Stelle
genugt.

()  Die gemaR OPS 1.965(b) geforderte Uberprifung kann mit der praktischen Prifung fur Muster-
berechtigungen kombiniert werden. Ist dies nicht der Fall, ist eine Umschulung durchzufihren und eine
Uberpriifung gemal OPS 1.945 vor der Schulungseinheit im Simulator abzuschlieBen.

3 ERFORDERLICHE FLUGERFAHRUNG DES PILOTEN

Piloten, die an einem ZFTT-Lehrgang teilnehmen, missen auf einem Verkehrsflugzeug mit Strahlturbinen-
antrieb oder einem Flugzeug mit Propellerturbinenantrieb mit einer Mindestabflugmasse (MTOM) von min-
destens 10 Tonnen oder einer genehmigten Anzahl an Fluggastsitzen von mehr als 19 mindestens folgen-
de Flugerfahrung nachweisen:

(a) 1500 Flugstunden oder 250 Streckenabschnitte wenn ein nach Stufe CG, C oder Interim C qua-
lifizierter Flugsimulator wahrend des Lehrganges verwendet wird

oder

(b) 500 Flugstunden oder 100 Streckenabschnitte wenn ein nach Stufe DG, Interim D oder D quali-
fizierter Flugsimulator wéhrend des Lehrganges verwendet wird.



-131-

Beim Wechsel von einem Flugzeug mit Propellerturbinenantrieb auf ein Flugzeug mit Strahlturbinenantrieb
oder umgekehrt ist eine zusétzliche, von der zustandigen Stelle genehmigte Ausbildung erforderlich.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.261(d)
Lehrgang fiir die Zusammenarbeit der Flugbesatzung
(Siehe JAR-FCL 1.261(d))

1 Ziel des Lehrganges ist, Piloten die notwendigen Kenntnisse und Fahigkeiten fir die Zusammenar-
beit der Flugbesatzung (MCC) zu vermitteln, um mehrmotorige Flugzeuge mit zwei Piloten sicher nach
Instrumentenflugregeln fihren zu kdnnen und zu diesem Zweck sicherzustellen, dass:

a. der verantwortliche Pilot seine Leitungs- und Entscheidungsfunktion ausiibt, unabhangig davon,
ob er als steuernder Pilot (PF) oder nicht steuernder Pilot (PNF) tatig ist;

b. die Aufgaben des PF und PNF klar festgelegt und so verteilt sind, dass der PF seine volle Auf-
merksamkeit auf die Handhabung und Steuerung des Luftfahrzeuges richten kann;

c. die Zusammenarbeit in Anpassung an die auftretenden normalen, auRergewdhnlichen und Not-
situationen in geordneter Weise stattfindet;

d. die gegenseitige Uberwachung, Information und Unterstiitzung zu jeder Zeit sichergestellt ist.

2 LEHRBERECHTIGTE

Lehrberechtigte fur die MCC-Ausbildung miissen mit den Fachern Menschliche Faktoren (Human Factors)
und Effektives Arbeiten als Besatzung von Grund auf vertraut sein. Hinsichtlich aktueller Entwicklungen in
der Ausbildung im Fach Menschliche Faktoren und Effektives Arbeiten als Besatzung sollten sie auf dem
neuesten Stand sein.

3 THEORETISCHE KENNTNISSE

Ein genehmigter theoretischer MCC-Ausbildungslehrgang muss mindestens 25 Stunden umfassen.
4 PRAKTISCHE AUSBILDUNG

5 BESCHEINIGUNG UBER DEN ABSCHLUSS

Nach Beendigung des Lehrganges kann dem Teilnehmer eine Bescheinigung tber den erfolgreichen Ab-
schluss erteilt werden.

6 ANRECHNUNG

Der Inhaber einer Bescheinigung tGber den Abschluss der MCC-Ausbildung auf Hubschraubern ist von der
Forderung befreit, den Lehrplan fir die theoretische Ausbildung absolvieren zu missen.
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ABSCHNITT G - LIZENZ FUR VERKEHRSPILOTEN (Flugzeug) — ATPL(A)

JAR-FCL 1.265 Mindestalter

Der Bewerber fiir eine ATPL(A) muss mindes-
tens 21 Jahre alt sein.

JAR-FCL 1.270 Flugmedizinische

lichkeit

Taug-

Der Bewerber fir eine ATPL(A) muss im Be-
sitz eines glltigen Tauglichkeitszeugnisses der
Klasse 1 sein. Fir die Ausibung der Rechte
einer ATPL(A) ist ein glltiges Tauglichkeitszeug-
nis Klasse 1 vorgeschrieben.

JAR-FCL 1.275 Rechte und Vorausset-

zungen

(a) Rechte einer ATPL(A) auf der Grundlage
einer CPL(A)

Vorbehaltlich weiterer, in Deutschland an-
wendbarer Vorschriften, ist der Inhaber einer auf
der Grundlage einer CPL(A) erteilten ATPL(A)
berechtigt

(1) alle Rechte einer PPL(A), CPL(A)
und IR(A) auszuiiben

und

(2) als verantwortlicher Pilot oder Ko-
pilot auf Flugzeugen tatig zu sein, die zur ge-
werbsméaRigen Beférderung eingesetzt wer-
den.

(b) Rechte einer ATPL(A) auf der Grundlage
einer MPL(A)

War der Inhaber einer ATPL(A) bisher nur im
Besitz eine MPL-Lizenz, sind die Rechte der
Lizenz auf den Flugbetrieb mit zwei Piloten be-
schrankt, sofern der Inhaber nicht die Anforde-
rungen von JAR-FCL Abschnitt C und JAR-FCL
1.510(b)(1) und (b)(3) erfillt hat, soweit sich
diese auf den Betrieb von Flugzeugen mit einem
Piloten beziehen. Diese Beschrédnkung ist in die
Lizenz einzutragen.

(c)

Der Bewerber fiir eine ATPL(A), der die Vo-
raussetzungen gemal JAR-FCL 1.265, 1.270,
1.280, 1.285, 1.290 und 1.295 nachweist, erfillt
damit die Anforderungen fir den Erwerb einer
ATPL(A) und hat, sofern die Bestimmungen ge-
maR JAR-FCL 1.240 erfullt sind, die Musterbe-
rechtigung fur das in der praktischen Prifung
verwendete Flugzeugmuster erworben.

Voraussetzungen

JAR-FCL 1.280 Flugerfahrung und An-
rechnung

(Siehe JAR-FCL 1.050(a)(3))

(a) Der Bewerber fur eine ATPL(A) muss
mindestens 1500 Stunden als Pilot auf Flugzeu-
gen nachweisen (sieche auch JAR-FCL
1.050(a)(3)). Von den 1500 Stunden kdnnen bis
zu 100 Stunden in einem Flugsimulator und
FNPT durchgefihrt worden sein, davon héchs-
tens 25 Stunden in einem FNPT. Die Gesamt-
stundenzahl muss mindestens Folgendes umfas-
sen:

(1) 500 Stunden im Flugbetrieb mit
zwei Piloten in Ubereinstimmung mit den Be-
stimmungen von EU-OPS auf mehrmotorigen
Flugzeugen mit einem Piloten (ME SP) gemaf
JAR/FAR23,

(2) (i) 500 Stunden als verantwortli-
cher Pilot unter Aufsicht

oder

(i) 250 Stunden entweder als
verantwortlicher Pilot

oder

(iii) 250 Stunden, die sich aus
mindestens 70 Stunden als verantwortlicher
Pilot und der restlichen Zeit als verantwortli-
cher Pilot unter Aufsicht zusammensetzen;

(3) 200 Stunden Uberlandflug, davon
mindestens 100 Stunden als verantwortlicher
Pilot oder als verantwortlicher Pilot unter Auf-
sicht;

(4) 75 Stunden Instrumentenzeit, da-
von hochstens 30 Stunden Instrumentenbo-
denzeit

und

(5) 100 Stunden Nachtflug als verant-
wortlicher Pilot oder Kopilot.

(b) (1) Dem Inhaber einer Pilotenlizenz
oder eines gleichwertigen Dokumentes fir an-
dere Luftfahrzeugkategorien wird die auf ande-
ren Luftfahrzeugen durchgefiihrte Flugzeit ge-
maR JAR-FCL 1.155 angerechnet. Davon aus-
genommen ist Flugzeit auf Hubschraubern, die
bis zu 50 Prozent auf alle unter Absatz (a) ge-
nannten geforderten Flugzeiten angerechnet
wird;

(2) Inhabern einer Lizenz fir Flugin-
genieure werden 50 Prozent der Flugzeit als
Flugingenieur, jedoch nicht mehr als 250



Stunden angerechnet. Diese 250 Stunden
kénnen auf die geforderten 1500 Stunden un-
ter Absatz (a) und die 500 Stunden unter Ab-
satz (a)(1) angerechnet werden, vorausge-
setzt, dass auf die beiden Absatze insgesamt
nicht mehr als 250 Stunden angerechnet wer-
den.

(c) Die geforderte Flugerfahrung ist vor dem
Ablegen der praktischen Priufung gemafR JAR-
FCL 1.295 nachzuweisen.

JAR-FCL 1.285

(a)

Der Bewerber fiir eine ATPL(A) hat eine geneh-
migte theoretische Ausbildung in einem Ausbil-
dungsbetrieb fur Flugausbildung (FTO) nachzuwei-
sen. Bewerber, die ihre theoretische Ausbildung
nicht im Rahmen einer durchgehenden Ausbildung
erworben haben, missen den Lehrgang gemanR
Anhang 1.285 absolvieren.

Theoretische Kenntnisse

Lehrgang

(b) Prifung

Der Bewerber fiir eine ATPL(A) muss theore-
tische Kenntnisse in Art und Umfang nachgewie-
sen haben, die den Rechten einer ATPL(A) ent-
sprechen. Des Weiteren muss er die Anforderun-
gen des Abschnitts J der JAR-FCL erfillen.
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JAR-FCL 1.290 Flugausbildung
(Siehe Anhang 1 zu JAR-

FCL 1.261(d))

Der Bewerber fir eine ATPL(A) muss Uber ei-
ne CPL(A) und eine Instrumentenflugberechti-
gung fir mehrmotorige Flugzeuge verfiigen sowie
eine Ausbildung in der Zusammenarbeit der
Flugbesatzung gemaR JAR-FCL 1.261(d) (siehe
Anhang 1 zu JAR-FCL 1.261(d) erhalten haben
oder im Besitz einer MPL(A) sein.

JAR-FCL 1.295

(a) Der Bewerber fiir eine ATPL(A) muss die
Fahigkeit nachweisen, als verantwortlicher Pilot
eines Flugzeuges mit einer durch die Musterzu-
lassung vorgeschriebenen Mindestflugbesatzung
von zwei Piloten nach Instrumentenflugregeln die
Verfahren und Ubungen gemaR JAR-FCL An-
hang 1 und 2 zu 1.240 und 1.295 so durchzufiih-
ren, wie es die Rechte der Lizenz erfordern.

(b) Die praktische Prifung zum Erwerb der
ATPL(A) kann als praktische Prifung fiir den
Erwerb einer Musterberechtigung fur Flugzeuge
mit zwei Piloten oder als Befdhigungsiberprifung
fur die Verlangerung der Musterberechtigung fur
das in der Prifung verwendete Flugzeugmuster
dienen.

Praktische Fahigkeiten
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.285

Modulare theoretische Ausbildung fiir ATPL(A)
(Siehe JAR-FCL 1.285)

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.055)

(Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470)

1 Das Ziel dieser Ausbildung ist die Vermittlung der fir den Erwerb der ATPL(A) notwendigen theoreti-
schen Kenntnisse an Piloten, die diese nicht im Rahmen einer durchgehenden Ausbildung erworben ha-
ben.

2 Vor Beginn eines modularen theoretischen Ausbildungslehrganges fiir ATPL(A) muss der Bewerber
mindestens im Besitz einer gemafl ICAO Anhang 1 erteilten PPL(A) sein. Der Bewerber muss unter der
Aufsicht des Ausbildungsleiters einer FTO innerhalb von 18 Monaten 650 Stunden (1 Unterrichtsstunde
entspricht 60 Minuten) auf die ATPL(A) bezogenen theoretischen Unterricht absolvieren.

Bei Inhabern einer CPL/IR(A) kann sich die theoretische Ausbildung um 400 Stunden verringern.

Bei Inhabern einer CPL(A) kann sich die theoretische Ausbildung um 250 Stunden, bei Inhabern einer IR
um 150 Stunden verringern.

3 Die FTO hat sicherzustellen, dass der Bewerber vor der Zulassung zur Ausbildung Gber ausreichen-
de Kenntnisse in Mathematik und Physik verfiigt, die es ihm erleichtern, dem theoretischen Unterricht zu
folgen.

4 Die Ausbildung muss alle Bereiche der entsprechenden Lehrpldne gemalt Anhang 1 zu JAR-FCL
1.470 abdecken. Ein genehmigter Lehrgang sollte Unterricht im Klassenraum einschlieBen und kann die
Verwendung von interaktiven Videoprogrammen, Dia-/Tonbandvorfiihrungen, Einzelplatzstudium, rechner-
gestiitzte Ausbildungsverfahren und andere, von der zustandigen Stelle genehmigte Unterrichtsmittel um-
fassen. Genehmigte Fernlehrgdnge kénnen nach Ermessen der zustdndigen Stelle ebenfalls als Teil der
Ausbildung angeboten werden
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Abschnitt H — Lehrberechtigungen (Flugzeug)

JAR-FCL 1.300 Lehrberechtigte — Allge-

meines

(a) Die fur den Erwerb einer Lizenz oder Be-
rechtigung geforderte Flugausbildung durfen nur
Personen durchflihren, die

(1) im Besitz einer Lehrberechtigung
oder Anerkennung sind,

oder

(2) im Besitz einer besonderen, von
einem JAA-Mitgliedstaat erteilten Anerken-
nung sind, fir den Fall, dass

(i)

werden

neue Flugzeuge eingeflhrt

oder

(ii)  historische Flugzeuge oder
Flugzeuge spezieller Bauart zum Ver-
kehr zugelassen werden, fir die nie-
mand eine Lehrberechtigung besitzt

oder

(iii)  die Ausbildung auf3erhalb der
JAA-Mitgliedstaaten von Lehrberechtig-
ten durchgefihrt wird, die keine JAR-
FCL-Lizenz besitzen (siehe Anhang 1 zu
JAR-FCL 1.300).

(b) Die Ausbildung an synthetischen Flug-
Ubungsgeréten durfen nur Personen durchfihren,
die im Besitz einer Lehrberechtigung als FI(A),
TRI(A), IRI(A), CRI(A) oder einer Anerkennung
als MCCI(A), SFI(A) oder STI(A) sind. Paragraf
(a)(2) gilt ebenfalls fur die Ausbildung an synthe-
tischen Fluglibungsgeréten.

JAR-FCL 1.305 Lehrberechtigungen und
Anerkennungen — Katego-

rien

Es werden vier Kategorien von Lehrberechti-
gungen und drei Kategorien von Anerkennungen
unterschieden.

(@) Lehrberechtigung fur Flugausbildung -
(Flugzeug) (FI(A)) gemafl JAR-FCL 1.330

(b) Lehrberechtigung fiir Musterberechti-
gungen — (Flugzeug) (TRI(A)) gemal JAR-FCL
1.360

(c) Lehrberechtigung fur Klassenberechti-
gungen — (Flugzeug) (CRI(A)) gemalt JAR-FCL
1.375

(d) Lehrberechtigung fir Instrumentenflug —
(Flugzeug) (IRI(A)) gemanR JAR-FCL 1.390

(e) Anerkennung fir die Ausbildung an syn-
thetischen Fluglbungsgerdten — (SFI(A)/MPA))
gemaR JAR-FCL 1.405

(f)  Anerkennung fur die Ausbildung in der
Zusammenarbeit der Flugbesatzung — (MCCI(A))
gemaR JAR-FCL 1.416

(g) Anerkennung fir die Ausbildung an syn-
thetischen Flugibungsgeraten — (STI(A)) gemaf
JAR-FCL 1.419

JAR-FCL 1.310 Lehrberechtigungen und
Anerkennungen - Allge-
meines

(Siehe Anhang 1 zu JAR-

FCL 1.310(d))
(a)

Sofern nicht abweichend festgelegt, missen
alle Lehrberechtigten oder Inhaber einer Aner-
kennung:

Voraussetzungen

(i)  mindestens im Besitz der Li-
zenz, Berechtigung und Qualifikation
sein, fur die sie ausbilden und

(iiy Uber mindestens 15 Stunden
Flugerfahrung als Pilot auf dem Muster
oder in der Klasse von Flugzeugen, fir
die sie ausbilden, verfiigen, und

(iii) berechtigt sein, das Luftfahr-
zeug wahrend dieser Ausbildung als
verantwortlicher Pilot zu fhren.

(b)

Vorbehaltlich der Erfillung der in diesem Ab-
schnitt aufgefiihrten Anforderungen an die Quali-
fikation und Flugerfahrung fur jede Art von Lehr-
berechtigung, kann ein Lehrberechtigter im Be-
sitz mehrerer Lehrberechtigungen sein.

(c) Anrechnung von Kenntnissen fiir weitere
Anerkennungen oder Lehrberechtigungen

Mehrere Lehrberechtigungen

Bewerbern, die bereits eine Anerkennung fir
eine Ausbildungstatigkeit oder eine Berechtigung
als Lehrberechtigter besitzen, kénnen die dabei
erworbenen Kenntnisse und Fahigkeiten fir die
Ausbildungstatigkeit auf den Erwerb weiterer
Anerkennungen oder Berechtigungen angerech-
net werden.



(d) (1) Zusétzliche Anforderungen an Lehr-
berechtigte oder Inhaber einer Anerkennung fiir
eine Ausbildungstétigkeit in einem MPL(A)-
Lehrgang

Lehrberechtigte oder anerkannte Ausbil-
dungsberechtigte, die im Rahmen einer kompe-
tenzbasierten Ausbildung ausbilden méchten,
mussen:

(i) im Besitz einer gultigen Berechti-
gung als Lehrberechtigter oder einer gultigen
Anerkennung fir eine Ausbildungstatigkeit sein

und

(i) die zutreffenden
dieses Abschnittes erflllt haben

Anforderungen

und

(iii) far die Erweiterung der Rechte auf
MPL(A) den Lehrgang fir den Erwerb der Zu-
satzqualifikation fur MPL(A) gemaf Anhang 1 zu
JAR-FCL 1.310(d) erfolgreich abgeschlossen
haben.

(iv) far die Ausbildungstatigkeit in ei-
nem MPL(A)-Lehrgang in der Aufbau-, Mittel- und
Fortgeschrittenenstufe des MPL(A)-Lehrganges
Uber persoénliche Erfahrungen im Flugbetrieb mit
mehreren Flugbesatzungsmitgliedern verfiigen,
die den Anforderungen der zusténdigen Stelle
genlgen sowie die auf das effektive Arbeiten als
Besatzung (CRM) bezogenen Teile der Umschu-
lung des Luftfahrtunternehmers in Ubereinstim-
mung mit OPS 1.945(a)(9) absolviert haben.

(2) Aufrechterhaltung der Zusatz-
qualifikation fiir eine MPL(A)-Ausbildungstéatigkeit

Fur die Aufrechterhaltung der Zusatzqualifika-
tion fur eine MPL(A)-Ausbildungstatigkeit muss
der Inhaber der Zusatzqualifikation innerhalb der
vorangegangenen 12 Monate einen der folgen-
den Teile eines vollstdndigen MPL(A)-Ausbil-
dungslehrganges durchfihren:

(i) eine Ausbildungstétigkeit in einem
STD von mindestens drei Stunden

oder

(ii) eine Flugibung im Flugzeug von
mindestens einer Stunde Dauer mit mindestens
zwei Starts und Landungen.

(3) Wenn der Inhaber der Zusatz-
qualifikation fir MPL(A) die unter (a)(2) aufge-
fuhrten Anforderungen nicht erfillt, muss er eine
Auffrischungsschulung erhalten, die den Anforde-
rungen der zusténdigen Stelle gentgt.
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JAR-FCL 1.315 Lehrberechtigungen und
Anerkennungen - Giiltig-

keitsdauer

(a) Die Gultigkeitsdauer von Lehrberechti-
gungen oder Anerkennungen betragt drei Jahre.

(b) Die Gultigkeitsdauer fir eine besondere
Anerkennung gemafl JAR-FCL 1.300(a)(2) be-
tragt langstens drei Jahre.

(c) Ein Bewerber, der nicht alle Abschnitte
einer Befdhigungsuberprifung vor dem Ablauf
der Gultigkeitsdauer einer Lehrberechtigung oder
Anerkennung besteht, darf die damit verbunde-
nen Rechte nicht austben, bis er die Beféhi-
gungsuiberprifung erfolgreich abgeschlossen hat.

JAR-FCL 1.320 Lehrberechtigung far
Flugausbildung (FI(A)) -

Mindestalter

Der Bewerber fir eine Lehrberechtigung fur
Flugausbildung muss mindestens 18 Jahre alt
sein.

JAR-FCL 1.325 FI(A)

Rechte

Eingeschrankte

(a)

Die Rechte einer Lehrberechtigung (FI(A))
sind eingeschrankt bis der Inhaber mindestens
100 Stunden Flugausbildung durchgefiihrt hat
und zusatzlich bei mindestens 25 Alleinfligen
von Flugschilern die Aufsicht gefuhrt hat. Die
Aufhebung der Einschrankungen der Lehrberech-
tigung erfolgt bei Erfillung der oben genannten
Anforderungen und auf Empfehlung des Aufsicht-
fuhrenden Lehrberechtigten (FI(A)).

(b)

Der Inhaber einer eingeschrénkten Lehrbe-
rechtigung (FI(A)) darf unter Aufsicht eines fir
diesen Zweck anerkannten FI(A) Folgendes
durchfihren:

(1) die Flugausbildung fur den Erwerb
der PPL(A) oder Flugausbildung in den Teilen
einer durchgehenden Ausbildung, die sich auf
die PPL(A) beziehen und den Erwerb von
Klassen- und Musterberechtigungen fur ein-
motorige Flugzeuge, ausgenommen die Zu-
stimmung zum ersten Alleinflug von Flugschi-
lern bei Tag oder Nacht und zum ersten Navi-
gationsalleinflug bei Tag oder Nacht sowie

(2) die Nachtflugausbildung, voraus-
gesetzt, dass er im Besitz einer Nachtflugqua-

Einschrénkungszeitraum

Einschrénkungen



lifikation ist und die Fahigkeit, fur Nachtflug
auszubilden gegeniber einem zur Durchfiih-
rung der FI(A)-Ausbildung anerkannten FI(A)
in Ubereinstimmung mit JAR-FCL 1.330(f) und
den Anforderungen an die fortlaufende Fluger-
fahrung bei Nacht gemafl JAR-FCL 1.026
nachgewiesen hat.

JAR-FCL 1.330 FI(A) — Rechte und Anfor-
derungen

(Siehe JAR-FCL 1.325)
(Siehe Anhang 1 zu JAR-
FCL 1.330 und 1.345)

(Siehe Anhang 1 zu JAR-
FCL 1.395)

(Siehe Anhang 1 zu JAR-

FCL 1.520 und 1.525)

Der Inhaber einer FI(A)-Berechtigung (zu Ein-
schrankungen siehe JAR-FCL 1.325) ist berech-
tigt zur Durchftihrung der Flugausbildung fiir:

(a) den Erwerb der PPL(A) und Klassen-
und Musterberechtigungen fiir einmotorige Flug-
zeuge,

(b) den Erwerb der CPL(A), vorausgesetzt,
dass der FI(A) mindestens 500 Stunden als Pilot
auf Flugzeugen nachweist, davon mindestens
200 Stunden Flugausbildungstatigkeit;

(c) Nachtflige, vorausgesetzt, dass er im
Besitz einer Nachtflugqualifikation ist und die
Fahigkeit, fur Nachtflug auszubilden gegeniber
einem zur Durchfiihrung der FI(A)-Ausbildung
anerkannten FI(A) in Ubereinstimmung mit JAR-
FCL 1.330(f) und den Anforderungen an die fort-
laufende Flugerfahrung bei Nacht gemafl JAR-
FCL 1.026 nachgewiesen hat;

(d) (1) den Erwerb der Instrumentenflug-
berechtigung (IR(A)), vorausgesetzt, dass der
Lehrberechtigte:

(i)  mindestens 200 Flugstunden
nach Instrumentenflugregeln nachweist,
davon kénnen bis zu 50 Stunden als Ins-
trumentenbodenzeit in einem Flugsimu-
lator oder FNPT Il durchgefiihrt werden
und

(iiy als Flugschiler einen ge-
nehmigten Lehrgang, der mindestens
funf Stunden Flugausbildung in einem
Flugzeug, Flugsimulator oder FNPT Il
(siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.395) um-
fasst, abgeschlossen und die zugehdrige
praktische Prifung gemal Anhang 1 zu
JAR-FCL 1.330 und 1.345 bestanden
hat;
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(2) fur den Erwerb einer IR(A)
fir mehrmotorige Flugzeuge mit einem
Piloten, zuséatzlich die Anforderungen
gemal JAR-FCL 1.380(a) erfillt hat;

(e) den Erwerb einer Klassen- oder Muster-
berechtigung fir mehrmotorige Flugzeuge mit
einem Piloten, vorausgesetzt, dass der Lehrbe-
rechtigte die Anforderungen gemaR JAR-FCL
1.380(a) erfillt;

(f) den Erweb der Lehrberechtigung FI(A),
vorausgesetzt, dass der Lehrberechtigte:

(1) mindestens 500 Stunden Flugaus-
bildungstatigkeit auf Flugzeugen nachweist
und

(2) einem Priufer fiur Lehrberechtigte
(FIE(A)) in einer praktischen Prifung geman
Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.330 und 1.345
die Fahigkeit nachweist, einen Lehrberechtig-
ten auszubilden und

(3) fur diesen Zweck zusatzlich die
Anerkennung der zustédndigen Stelle besitzt.

(g) den Erwerb einer MPL(A):

(1) Nachweis der zuséatzlichen persénli-
chen  Anforderungen gemalR  JAR-FCL

1.310(d)

(2) fur die Ausbildungstétigkeit in der
fliegerischen Grundausbildung (siehe Phase 1
der Flugausbildung in Anhang 1 zu 1.520 und
1.525) wird vorausgesetzt, dass der FI(A)
mindestens 500 Stunden als Pilot auf Flug-
zeugen absolviert hat, davon mindestens 200
Stunden Flugausbildungstatigkeit

(3) fur die Ausbildungstatigkeit in der
Aufbaustufe der Flugausbildung (siehe Phase
2 in Anhang 1 zu 1.520 und 1.525) wird vo-
rausgesetzt, dass der FI(A) Uber eine Instru-
mentenflugberechtigung fur mehrmotorige
Flugzeuge (IR(A) ME) und die Lehrberechti-
gung fur IR(A) ME verfugt und

(i) mindestens 1500 Flugstunden
im Flugbetrieb mit mehreren Besat-
zungsmitgliedern absolviert hat

oder

(ii) als Inhaber der Lehrberechti-
gung FI(A), der im Rahmen einer
durchgehenden Ausbildung far
ATPL(A) oder CPL/IR tatig ist oder
war, einen besonders abgestimmten
Ausbildungslehrgang absolviert hat,
der aus folgenden Teilen besteht:



(a) Erwerb der MCC-Qualifika-
tion und

(b) die bescheinigte Teilnahme
an funf Unterrichtseinheiten der
Phase 3 eines MPL(A)-Lehrganges
als Beobachter und

(c) die bescheinigte Teilnahme
an funf Unterrichtseinheiten der
Phase 4 eines MPL(A)-Lehrganges
als Beobachter und

(d) die bescheinigte Teilnahme
an funf Unterrichtseinheiten eines
von einem Luftfahrtunternehmer
durchgefihrten  wiederkehrenden
Streckenflug-Ubungsprogrammes
(LOFT) als Beobachter und

(e) der Nachweis des Lehr-
ganges fur den Erwerb der
MCCI(A).

(f) Die ersten funf Unterrichts-
einheiten als Ausbildungsberechti-
ger MPL(A) sind von einem TRI(A)
zu beaufsichtigen, der von der zu-
standigen Stelle fur diesen Zweck
bestimmt wird.

JAR-FCL 1.335 FI(A) — Voraussetzungen
(Siehe Anhang 3 zu JAR-
FCL 1.240)

(Siehe Anhang 1 zu JAR-

FCL 1.470)

Vor der Zulassung zu einem genehmigten
Ausbildungslehrgang fur den Erwerb der Lehrbe-
rechtigung (FI(A)) muss der Bewerber:

(a) mindestens im Besitz einer CPL(A) sein
oder mindestens 200 Flugstunden auf Flugzeu-
gen nachweisen, davon als Inhaber einer PPL(A)
mindestens 150 Stunden als verantwortlicher
Pilot

(b) die Anforderungen an die theoretischen
Kenntnisse fir eine CPL(A) gemal Anhang 1 zu
JAR-FCL 1.470 erftllen

(c) mindestens 30 Flugstunden auf einmoto-
rigen Flugzeugen mit Kolbentriebwerk nachwei-
sen, von denen mindestens finf Stunden wah-
rend der letzten sechs Monate vor der Auswahl-
prufung gemaR Absatz (f) durchgefiihrt werden
mussen

(d) mindestens zehn Stunden Ausbildung im
Instrumentenflug erhalten haben, von denen
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héchstens fiinf Stunden als Instrumentenboden-
zeit in einem Flugsimulator oder FNPT durchge-
fUhrt werden dirfen

(e) mindestens 20 Stunden Uberlandflug als
verantwortlicher Pilot nachweisen einschlief3lich
eines Fluges Uber eine Strecke von mindestens
540 km (300 NM), bei dem Landungen auf zwei
vom Startflugplatz verschiedenen Flugplatzen
durchzufthren sind und

(f)  wahrend der letzten sechs Monate vor
Beginn der Ausbildung eine besondere Auswahl-
prifung mit einem gemaR JAR-FCL 1.330(f) qua-
lifizierten FI(A), basierend auf der Befahigungs-
prufung gemal Anhang 3 zu JAR-FCL 1.240,
erfolgreich abgelegt haben. Bei dieser prakti-
schen Prifung wird die Fahigkeit des Bewerbers
zur Teilnahme am Ausbildungslehrgang beurteilt.

JAR-FCL 1.340 FI(A) — Lehrgang
(Siehe Anhang 1 zu JAR-

FCL 1.340)

(a) Der Bewerber fir eine Lehrberechtigung
(FI(A)) hat die Teilnahme an einer genehmigten
theoretischen und praktischen Ausbildung in
einer FTO nachzuweisen (siehe Anhang 1 zu
JAR-FCL 1.340)

(b) In dem Lehrgang soll der Bewerber ge-
schult werden, um auf einmotorigen Flugzeugen
bis zum Leistungsstand der PPL(A) auszubilden.
Die Flugausbildung muss mindestens 30 Stunden
umfassen, davon 25 Stunden mit einem Lehrbe-
rechtigten fir Flugausbildung (FI(A), der fir die-
sen Zweck eine Anerkennung gemafl JAR-FCL
1.330(f)(3) besitzt. Die verbleibenden finf Stun-
den koénnen als gemeinsame Flugausbildung
durchgefihrt werden (d.h. zwei Bewerber fliegen
gemeinsam und fihren Flugibungen vor). Von
den 25 Stunden koénnen funf Stunden in einem
fir diesen Zweck von der zustandigen Stelle
anerkannten FNPT oder Flugsimulator durchge-
fihrt werden. Die praktische Priifung erfolgt zu-
séatzlich zur Ausbildungszeit des Lehrganges und
in einem Flugzeug mit einem Piloten (SPA).

JAR-FCL 1.345 FI(A) — Praktische Fahig-
keiten
(Siehe Anhang 1 und 2 zu

JAR-FCL 1.330 und 1.345)

Der Bewerber fur eine Lehrberechtigung
(FI(A)) hat gegeniliber einem von der zustandigen
Stelle zu diesem Zweck bestimmten Prifer
(FIE(A)), in Ubereinstimmung mit Anhang 1 und 2
zu JAR-FCL 1.330 und 1.345, die Fahigkeit



nachzuweisen, einen Flugschiler so auszubilden,
dass dieser den Anforderungen fir den Erwerb
einer PPL(A) entspricht, einschlieBlich der Vor-
und Nachbesprechung des Fluges und der theo-
retischen Ausbildung.

JAR-FCL 1.350 FI(A) — Erteilung der Be-

rechtigung

Der
(FI(A))

(a) der die Voraussetzungen gemafl JAR-
FCL 1.310, 1.315 und 1.335 bis 1.345 erfillt hat
oder

(b) dem eine besondere Anerkennung in
Ubereinstimmung mit Anhang 1 zu JAR-FCL
1.300 erteilt wurde, die Anforderungen gemaf
JAR-FCL 1.355 erfiillt und im Besitz einer JAR-
FCL-Lizenz ist

Bewerber fur eine Lehrberechtigung

hat damit die Anforderungen fir den Erwerb
einer Lehrberechtigung (FI(A)), vorbehaltlich der
anfanglichen eingeschrédnkten Rechte gemafl
JAR-FCL 1.325, erfullt.

JAR-FCL 1.355 FI(A) — Verldngerung und
Erneuerung
(Siehe Anhang 1 und 2 zu

JAR-FCL 1.330 und 1.345)

(a) Fur die Verlangerung einer Lehrberech-
tigung (FI(A)) hat der Inhaber zwei der folgenden
drei Voraussetzungen zu erfillen:

(1) mindestens 50 Stunden Flugaus-
bildungstatigkeit als FI, CRI, TRI, IRI oder als
Prufer auf Flugzeugen wahrend der Giltig-
keitsdauer der Berechtigung, darin enthalten
mindestens 15 Stunden Flugausbildungstatig-
keit wadhrend der letzten zwdIf Monate vor Ab-
lauf der Giltigkeitsdauer der Berechtigung
(FI(A)). Soll sich die Verlangerung der Lehrbe-
rechtigung auch auf die Lehrberechtigung
(FI(A)) fur Instrumentenflug erstrecken, mus-
sen von diesen 15 Stunden mindestens zehn
Stunden Instrumentenflugausbildungstatigkeit
sein;

(2) Teilnahme an einem von der zu-
standigen Stelle genehmigten FI-Fortbildungs-
lehrgangs innerhalb der Gultigkeitsdauer der
Lehrberechtigung (FI(A));

(3) erfolgreiches Ablegen einer Beféa-
higungsuberprifung mit einem Prifer FIE(A))
unter Verwendung des Prifungsnachweises
gemal Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.330
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und 1.345 innerhalb der letzten zwd6lf Monate
vor dem Ablauf der Gultigkeitsdauer der Lehr-
berechtigung (FI(A));

(b)

(c) Nach Ablauf der Giltigkeitsdauer der
Berechtigung muss der Bewerber wdhrend der
letzten zwolf Monate vor der Erneuerung die
Voraussetzungen gemaR (a)(2) und (a)(3) erfil-
len.

Nicht Bestandteil der Bestimmungen

JAR-FCL 1.360 Lehrberechtigung far
Musterberechtigungen
(Flugzeuge mit zwei Pilo-
ten) (TRI(MPA)) — Rechte
(Siehe JAR-FCL 1.261(d))
(Siehe Anhang 1 zu JAR-
FCL 1.261(d))

(Siehe Anhang 1 zu JAR-

FCL 1.520 und 1.525)

(a) Der Inhaber einer Lehrberechtigung
(TRI(MPA)) ist berechtigt, folgende Ausbildungen
durchzufuhren:

(1) die Ausbildung zum Erwerb der
Musterberechtigung fiir Flugzeuge mit zwei Pilo-
ten (MPA)

(2) die Ausbildung fir die Zusammen-
arbeit der Flugausbildung (MCC) (siehe JAR-FCL
1.261(d), Anhang 1 zu JAR-FCL 1.262(d)

und

(3) die Ausbildung in der Aufbaustufe
der durchgehenden Ausbildung fir MPL(A) (siehe
Anhang 1 zu JAR-FCL 1.520 und 1.525) erforder-
lich ist, vorausgesetzt, dass er im Besitz einer
Lehrberechtigung FI(A) oder IRI(A) ist oder war
und die Anforderungen gemaR JAR-FCL 1.310(d)
erfillt.

(4) die Ausbildung in der Mittel- und
Fortgeschrittenenstufe der durchgehenden
MPL(A)-Ausbildung (siehe Anhang 1 und 2 zu
JAR-FCL 1.520 und 1.525) erforderlich ist, vo-
rausgesetzt, dass die Anforderungen gemaR
JAR-FCL 1.310(d) erfullt sind.

(b) Wird die praktische Ausbildung zum
TRI(A) nur in einem Flugsimulator durchgefiihrt,
wird die TRI(A)-Berechtigung eingeschrankt und
umfasst keine Ausbildung fir Notverfah-
ren/Verfahren in besonderen Féllen in einem
Luftfahrzeug. Zur Aufhebung dieser Einschrén-
kung muss der Inhaber einer eingeschrankten
TRI(A)-Berechtigung die weitere Ausbildung in
einem Flugzeug absolvieren.



JAR-FCL 1.365 TRI(MPA) - Anforderun-

gen
(Siehe Anhang 1 zu JAR-
FCL 1.365)

(a) Der Bewerber fir den Ersterwerb einer

Lehrberechtigung TRI(MPA) muss:

(1) einen genehmigten TRI-Lehrgang
in einer FTO oder TRTO (siehe Anhang 1 zu
JAR-FCL 1.365) abgeschlossen haben

(2) mindestens 1500 Stunden als Pilot
auf Flugzeugen mit zwei Piloten nachweisen

(3) wahrend der letzten 12 Monate vor
der Antragstellung mindestens 30 Streckenab-
schnitte nachweisen, einschlief3lich Starts und
Landungen als verantwortlicher Pilot oder Ko-
pilot auf dem entsprechenden Flugzeugmuster

oder, mit Zustimmung der zustdndigen Stelle,
auf einem &hnlichen Muster; davon dirfen
héchstens 15 Abschnitte in einem Flugsimula-
tor durchgefiihrt werden

und

(4) wahrend eines vollstdndigen Lehr-
ganges fur Musterberechtigungen mindestens
drei Stunden auf die Aufgaben eines TRI be-
zogene Flugausbildungstatigkeit, auf dem ent-
sprechenden Flugzeugmuster oder im Flugsi-
mulator unter der Aufsicht eines fiur diesen
Zweck von der zustandigen Stelle benannten
TRI zufrieden stellend durchgefiihrt haben.

Die oben genannten Anforderungen sind er-
fullt, wenn der Bewerber im Besitz einer JAR-
FCL-Lizenz ist, ihm eine besondere Anerkennung
als TRI(A) in Ubereinstimmung mit Anhang 1 zu
JAR-FCL 1.300 erteilt wurde und er die Anforde-
rungen gemaf JAR-FCL 1.370 erfullt.

(b) Fur die Erweiterung der Rechte auf wei-
tere Flugzeugmuster mit zwei Piloten, muss der
Inhaber:

(1) wahrend der letzten 12 Monate vor
der Antragstellung mindestens 15 Streckenab-
schnitte nachweisen, einschlie3lich Starts und
Landungen als verantwortlicher Pilot oder Ko-
pilot auf dem entsprechenden Flugzeugmuster
oder, mit Zustimmung der zustdndigen Stelle,
auf einem &hnlichen Muster; davon dirfen
héchstens sieben Abschnitte in einem Flugsi-
mulator durchgefiihrt werden;

(2) die entsprechende zuséatzliche
Flugausbildung eines genehmigten TRI-
Lehrgangs in einer FTO oder TRTO zufrieden
stellend abgeschlossen haben und

(3) wahrend eines vollstdndigen Lehr-
ganges flr Musterberechtigungen mindestens
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drei Stunden auf die Aufgaben eines
TRI(MPA) bezogene Flugausbildungstatigkeit
auf dem entsprechenden Flugzeugmuster oder
im Flugsimulator unter der Aufsicht eines fir
diesen Zweck von der zustandigen Stelle be-
nannten TRI(A) zufrieden stellend durchge-
fuhrt haben.

JAR-FCL 1.370 TRI(A) - Verlangerung
und Erneuerung
(Siehe Anhang 1 zu JAR-
FCL 1.365)

(a) Far die Verldngerung einer Lehrberech-
tigung (TRI(MPA)) muss der Bewerber wahrend
der letzten 12 Monate vor dem Ablauf der Giltig-
keitsdauer der Berechtigung

(1) wahrend eines vollstdndigen Lehr-
ganges fur Musterberechtigungen/einer Auffri-
schungsschulung/wiederkehrenden Schulung
einen der folgenden Teile durchgefihrt haben:

(i) eine Schulungseinheit im
Simulator von mindestens drei Stunden
oder

(i) eine Fluglibung von mindes-
tens einer Stunde Dauer mit mindestens
zwei Starts und Landungen oder

(2) eine TRI(A)-Auffrischungsschulung,
die den Anforderungen der zustandigen Stelle
genigt, erhalten haben.

(b) Nach dem Ablauf der Gultigkeitsdauer
der Berechtigung muss der Bewerber:

(1) wahrend der letzten 12 Monate vor
der Antragstellung mindestens 30 Streckenab-
schnitte nachweisen, einschlie8lich Starts und
Landungen als verantwortlicher Pilot oder Ko-
pilot auf dem entsprechenden Flugzeugmuster
oder, mit Zustimmung der zustdndigen Stelle,
auf einem &hnlichen Muster; davon dirfen
héchstens 15 Abschnitte in einem Flugsimula-
tor durchgefiihrt werden;

(2) die entsprechenden Teile eines
genehmigten TRI(MPA)-Lehrganges, mit Zu-
stimmung der zusténdigen Stelle (siehe An-
hang 1 zu JAR-FCL 1.365), unter Beriicksich-
tigung seiner fortlaufenden Flugerfahrung, er-
folgreich abgeschlossen haben und

(3) wahrend eines vollstdndigen Lehr-
ganges fur Musterberechtigungen mindestens
drei Stunden auf die Aufgaben eines
TRI(MPA) bezogene Flugausbildungstatigkeit
auf dem entsprechenden Flugzeugmuster oder
im Flugsimulator unter der Aufsicht eines fir



diesen Zweck von der zustandigen Stelle be-
nannten TRI(A) zufrieden stellend durchge-
fuhrt haben.

JAR-FCL 1.375 Lehrberechtigung far
Klassenberechtigungen
(Flugzeuge mit einem Pi-
loten) (CRI(SPA)) — Rech-
te

(Siehe JAR-FCL 1.310(a))

Der Inhaber einer Lehrberechtigung
(CRI(SPA)) ist berechtigt, Lizenzinhaber fir den
Erwerb einer Muster- oder Klassenberechtigung
fir Flugzeuge mit einem Piloten auszubilden. Der
Inhaber kann, vorbehaltlich der entsprechenden
Qualifikation (siehe JAR-FCL 1.310(a)), die Aus-
bildung auf ein- oder mehrmotorigen Flugzeugen
durchfuhren.

JAR-FCL 1.380 CRI(SPA)
gen
(Siehe Anhang 1 zu JAR-
FCL 1.330 und 1.345)
(Siehe Anhang 1 und 2 zu

JAR-FCL 1.380)

Anforderun-

(a)

Der Bewerber fur den Erwerb einer Lehrbe-
rechtigung far mehrmotorige Flugzeuge
(CRI(SPA)) muss:

(1) mindestens 500 Stunden als Pilot
von Flugzeugen nachweisen

(2) mindestens 30 Stunden als PIC
auf einem Flugzeug des entsprechenden Mus-
ters oder der entsprechenden Klasse nach-
weisen, die vor Beginn des Lehrganges absol-
viert wurden

(3) einen genehmigten Lehrgang in
einer FTO oder TRTO mit mindestens finf
Stunden Flugausbildung im Flugzeug oder im
Flugsimulator abgeschlossen haben, der von
einem zu diesem Zweck anerkannten Lehrbe-
rechtigten (siehe Anhang 1 zu JAR-FCL
1.380) durchgefiihrt wird und

(4) eine praktische Prifung in Uber-
einstimmung mit Anhang 1 und den Abschnit-
ten 1, 2, 3, 5 und 7 von Anhang 2 zu JAR-FCL
1.330 und 1.345 bestanden haben.

(b)

Der Bewerber fir den Ersterwerb einer Lehr-
berechtigung fur  einmotorige Flugzeuge
(CRI(SPA)) muss:

Mehrmotorige Flugzeuge

Einmotorige Flugzeuge
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(1) mindestens 300 Stunden als Pilot
von Flugzeugen nachweisen

(2) mindestens 30 Stunden als PIC
auf einem Flugzeug des entsprechenden Mus-
ters oder der entsprechenden Klasse nach-
weisen, die vor Beginn des Lehrganges absol-
viert wurden

(3) einen genehmigten Lehrgang an
einer FTO oder TRTO mit mindestens drei
Stunden Flugausbildung im Flugzeug oder im
Flugsimulator abgeschlossen haben, der von
einem zu diesem Zweck anerkannten Lehrbe-
rechtigten durchgefiihrt wird (siehe Anhang 2
zu JAR-FCL 1.380) und

(4) eine praktische Prifung in Uber-
einstimmung mit Anhang 1 und den Abschnit-
ten 1, 2, 3, 4 und 7 von Anhang 2 zu JAR-FCL
1.330 und 1.345 bestanden haben.

(c) Fur die Erweiterung der Rechte auf
Flugzeuge eines anderen Musters oder einer
anderen Klasse muss der Inhaber wahrend der
letzten zwoIlf Monate mindestens zehn Stunden
auf Flugzeugen des/der entsprechenden Mus-
ters/Klasse oder, mit Zustimmung der zustandi-
gen Stelle, auf einem &hnlichen Muster nachwei-
sen.

Fur die erstmalige Erweiterung einer CRI(A)
von einmotorigen auf mehrmotorige Flugzeuge
sind die Anforderungen des Absatzes (a) zu er-
fullen.

JAR-FCL 1.385 CRI(SPA) - Verldngerung
und Erneuerung
(Siehe Anhang 1 zu JAR-

FCL 1.330 und 1.345)

(a) Fur die Verlangerung einer Lehrberech-
tigung (CRI(SPA)) muss der Bewerber wahrend
der letzten 12 Monate vor dem Ablauf der Giiltig-
keitsdauer der Berechtigung

(1) (i) mindestens zehn Stunden
Flugausbildungstétigkeit als CRI(SPA)
ausgelbt haben;

(ii) wenn der Bewerber die
Rechte eines CRI(SPA) sowohl fir ein-
motorige als auch fiir mehrmotorige
Flugzeuge besitzt, mindestens finf
Stunden auf einmotorigen und finf
Stunden auf mehrmotorigen Flugzeugen
im Rahmen der zehnstindigen Flugaus-
bildung in der erforderlichen Funktion
durchfuhren

oder



(2) eine Auffrischungsschulungstatig-
keit durchfihren, die den Anforderungen der
zustandigen Stelle genlgt

oder

(3) eine Auffrischungsschulung
CRI(A) erhalten haben.

(b) Nach dem Ablauf der Giltigkeitsdauer
der Berechtigung muss der Bewerber wahrend
der letzten 12 Monate vor der Antragstellung:

(1) eine Auffrischungsschulung als
CRI(A) erhalten haben, die den Anforderungen
der zustandigen Stelle gentigt

als

und

(2) als Befahigungsiberprifung den
entsprechenden Teil (ME oder SE) der prakti-
schen Prifung gemal Anhang 1 und 2 zu JAR-
FCL 1.330 und 1.345 bestanden haben.

JAR-FCL 1.390 Lehrberechtigung fiir Ins-
trumentenflug (Flug-

zeug) (IRI(A)) — Rechte

Die Rechte des Inhabers einer Lehrberechti-
gung (IRI(A)) sind beschrankt auf die Durchfiih-
rung der Flugausbildung fir:

(a) den Erwerb einer IR(A) fur einmotorige
Flugzeuge

(b) den Erwerb einer IR(A) fir mehrmotorige
Flugzeuge, vorausgesetzt, dass der Lehrberech-
tigte die Anforderungen gemafl JAR-FCL
1.380(a) erfillt;

(c) die Aufbaustufe der Flugausbildung (sie-
he Anhang 1 zu 1.520 und 1.525) vorausgesetzt,
dass der IRI(A) Uber eine Instrumentenflugbe-
rechtigung fur mehrmotorige Flugzeuge (IR(A)
ME) und die Lehrberechtigung fir IR(A) ME ver-
fugt

und

(1) mindestens 1500 Flugstunden im
Flugbetrieb mit mehreren Besatzungsmitgliedern
absolviert hat

oder

(2) als Inhaber einer Lehrberechtigung
IRI(A), der im Rahmen einer durchgehenden
Ausbildung fir ATPL(A) oder CPL(A)/IR tatig ist
oder war, einen besonders abgestimmten Ausbil-
dungslehrgang absolviert hat, bestehend aus:

(i) der MCC-Qualifikation

und
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(ii) der Teilnahme an funf Unter-
richtseinheiten der Phase 3 eines
MPL(A)-Lehrganges als Beobachter

und

(iii)der Teilnahme an funf Unter-
richtseinheiten der Phase 4 eines
MPL(A)-Lehrganges als Beobachter

und

(iv)der Teilnahme an funf Unter-
richtseinheiten eines von einem Luft-
fahrtunternehmer durchgefihrten wie-
derkehrenden Streckenflug-Ubungspro-
gramms (LOFT) als Beobachter

und

(v) dem Inhalt des Lehrganges fir
MCCI(A),

und

(vi)die ersten finf Unterrichtsein-
heiten als Lehrberechtigter sind von ei-
nem TRI(A) zu beaufsichtigen, der von
der zustandigen Stelle fir diesen Zweck
bestimmt wird.

JAR-FCL 1.395 IRI(A) — Anforderungen
(Siehe Anhang 1 zu JAR-
FCL 1.330 und 1.345)

(Siehe Anhang 1 zu JAR-

FCL 1.395)

Der Bewerber fir

(IRI(A)) muss

(@) mindestens 800 Flugstunden nach Ins-
trumentenflugregeln nachweisen, davon mindes-
tens 400 Stunden auf Flugzeugen

(b) einen genehmigten Lehrgang in einer
FTO (siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.395), beste-
hend aus theoretischer Ausbildung und mindes-
tens zehn Stunden Flugausbildung auf einem
Flugzeug, in einem Flugsimulator oder FNPT I,
erfolgreich abgeschlossen haben und

(c) eine praktische Priufung gemaR Anhang
1 und 2 zu JAR-FCL 1.330 und 1.345 bestanden
haben.

eine Lehrberechtigung

JAR-FCL 1.400 IRI(A) — Verldngerung und

Erneuerung

(a) Fur die Verlangerung einer Lehrberech-
tigung (IRI(A)) muss der Bewerber die Anforde-
rungen gemal JAR-FCL 1.355(a) erfiillen.



(b) Nach Ablauf der Giltigkeitsdauer der
Berechtigung muss der Bewerber die Anforde-
rungen gemal JAR-FCL 1.355(b) und alle weite-
ren, von der zustandigen Stelle festgelegten
Anforderungen erfillen.

JAR-FCL 1.405 Anerkennung fir die
Ausbildung an syntheti-
schen Flugiibungsgeraten
(SFI(A)/MPA) — Rechte
(Siehe JAR-FCL 1.261(d))
(Siehe Anhang 1 zu JAR-

FCL 1.520 und 1.525)

Der Inhaber einer Anerkennung (SFI(A)/
MPA)) ist berechtigt, an synthetischen Flug-
Ubungsgeréaten auszubilden:

(a)
(MPA)

(b) fur die Zusammenarbeit der Flugbesat-
zung (MCC) (siehe JAR-FCL 1.261(d)) und

(c)

den Erwerb einer Musterberechtigung

wahrend:

(i) der Aufbaustufe der durchgehenden
Ausbildung far MPL(A) (siehe Anhang 1
zu JAR-FCL 1.520 und 1.525), voraus-
gesetzt, dass er im Besitz einer Lehrbe-
rechtigung FI(A) oder IRI(A) ist oder war
und die Anforderungen gemaR JAR-FCL
1.310(d) erfillt.

(ii) der Mittelstufe und Fortgeschritte-
nenstufe der durchgehenden Ausbildung
fur MPL(A) (siehe Anhang 1 und 2 zu
JAR-FCL 1.520 und 1.525), vorausge-
setzt, dass er die Anforderungen gemag
JAR-FCL 1.310(d) erfullt.

JAR-FCL 1.410 SFI(A)/MPA - Anforde-
rungen
(Siehe Anhang 1 zu JAR-
FCL 1.005)
(Siehe Anhang 1 zu JAR-
FCL 1.365)

(a) Der Bewerber fir eine Anerkennung
(SFI(A)/MPA) muss

(1) im Besitz einer CPL(A) oder
ATPL(A) sein oder gewesen sein die entweder
von einem JAA-Mitgliedstaat erteilt wurde oder
die, obwohl sie nicht nach den Bestimmungen
der JAR-FCL erteilt wurde, den Anforderungen
der zustandigen Stelle gentgt

(2) den auf den Flugsimulator bezo-
genen Teil des entsprechenden Lehrganges
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far Musterberechtigungen in einer FTO oder
TRTO abgeschlossen haben

(3) mindestens 1500 Stunden als Pilot
auf Flugzeugen mit zwei Piloten nachweisen

(4) einen genehmigten TRI(A)MPA-
Lehrgang (siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.365)
abgeschlossen haben

(5) wahrend eines vollstdndigen Lehr-
ganges fur Musterberechtigungen mindestens
drei Stunden auf die Aufgaben eines TRI(A)
bezogene Flugausbildungstatigkeit auf dem
entsprechenden Flugzeugmuster unter der
Aufsicht eines fir diesen Zweck von der zu-
standigen Stelle benannten TRI(A) zufrieden
stellend durchgefiihrt haben

(6) wahrend eines Zeitraumes von 12
Monaten vor der Antragstellung eine Befahi-
gungsuberprifung gemal Anhang 1 und 2 zu
JAR-FCL 1.240 und 1.295 in einem Flugsimu-
lator des entsprechenden Musters abgelegt
haben

und

(7) (i) wahrend eines Zeitraumes von
12 Monaten vor der Antragstellung mindestens
drei Streckenabschnitte als Beobachter im
Cockpit auf dem entsprechenden Flugzeug-
muster oder, mit Zustimmung der zustandigen
Stelle, auf einem dhnlichen Muster absolviert
haben

oder

(ii) wahrend eines Zeitraumes von

12 Monaten vor der Antragstellung mindestens
zwei LOFT-basierte Schulungseinheiten im
Simulator, die von einer qualifizierten Flugbe-
satzung durchgefiihrt werden, als Beobachter
im Cockpit auf dem entsprechenden Flug-
zeugmuster oder, mit Zustimmung der zustén-
digen Stelle, auf einem &hnlichen Muster ab-
solviert haben. Diese Schulungseinheiten im
Simulator missen Folgendes beinhalten:

(A) einen Flug zwischen zwei un-
terschiedlichen Flughadfen von mindestens
zwei Stunden Dauer

und

(B) die zugehdrige Flugvorberei-
tung und Besprechung nach dem Flug.

Die oben genannten Anforderungen sind er-
fullt, wenn dem Bewerber eine besondere Aner-
kennung in Ubereinstimmung mit Anhang 1 zu
JAR-FCL 1.300 erteilt wurde und er die Anforde-
rungen gemaf JAR-FCL 1.415 erfiillt.



(b) Far die Erweiterung der Rechte auf wei-
tere Flugzeugmuster mit zwei Piloten muss der
Inhaber

(1) den auf den Flugsimulator bezo-
genen Teil des entsprechenden Lehrganges
fur Musterberechtigungen erfolgreich abge-
schlossen haben und

(2) wahrend eines vollstdndigen Lehr-
ganges fur Musterberechtigungen mindestens
drei Stunden auf die Aufgaben eines TRI(A)
bezogene Flugausbildungstatigkeit auf dem
entsprechenden Flugzeugmuster unter der
Aufsicht eines fir diesen Zweck von der zu-
stédndigen Stelle benannten TRI(A) zufrieden
stellend durchgefihrt haben.

JAR-FCL 1.415 SFI(A)/MPA Verldnge-
rung und Erneuerung
(Siehe Anhang 1 zu JAR-
FCL 1.240)

(Siehe Anhang 1 zu JAR-

FCL 1.365)

(a) Fdar die Verldngerung einer Anerkennung
(SFI(A)/MPA) muss der Bewerber wahrend der
letzten zwdlf Monate der Giltigkeitsdauer der
Anerkennung

(1) wahrend eines vollstdndigen Lehr-
ganges fur Musterberechtigungen/einer Auffri-
schungsschulung/wiederkehrenden Schulung
mindestens drei Stunden Ausbildungstatigkeit
im Flugsimulator durchgeftihrt haben

und

(2) eine Befahigungsuberprifung ge-
mafRk Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.240 und
1.295 in einem Flugsimulator des entspre-
chenden Flugzeugmusters abgeschlossen ha-
ben.

(b) Nach dem Ablauf der Gultigkeitsdauer
der Anerkennung muss der Bewerber:

(1) den auf den Flugsimulator bezo-
genen Teil des entsprechenden Lehrganges
fur Musterberechtigungen abgeschlossen ha-
ben und

(2) einen genehmigten TRI(A)-
Lehrgang, wie mit der zustdndigen Stelle ver-
einbart (siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.365),
erfolgreich abgeschlossen haben

(3) wahrend eines vollstdndigen Lehr-
ganges fur Musterberechtigungen mindestens
drei Stunden auf die Aufgaben eines TRI(A)
bezogene Flugausbildungstatigkeit auf dem
entsprechenden Flugzeugmuster unter der
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Aufsicht eines fir diesen Zweck von der zu-
stédndigen Stelle benannten TRI(A) zufrieden
stellend durchgefihrt haben

(4) eine Befahigungsiberprifung
gemal Anhang 1 zu JAR-FCL 1.240 und
1.295 in einem Flugsimulator des entspre-
chenden Flugzeugmusters abgeschlossen
haben.

JAR-FCL 1.416 Anerkennung fir die
Ausbildung in der effekti-
ven Zusammenarbeit der
Flugbesatzung (MCCI(A))
— Rechte

(Siehe Anhang 1 zu JAR-

FCL 1.520 und 1.525)

Der Inhaber einer Anerkennung (MCCI(A)) ist
berechtigt, die Ausbildung durchzufiihren fir:

(a) den praktischen Teil des MCC-
Lehrganges, wenn dieser nicht mit der Ausbil-
dung zum Erwerb der Musterberechtigung ver-
bunden wird und

(b) die Aufbaustufe der durchgehenden
MPL(A)-Ausbildung (siehe Anhang 1 zu JAR-FCL
1.520 und 1.525), vorausgesetzt, dass er im
Besitz einer Lehrberechtigung FI(A) ist oder war
und die Anforderungen gemaf JAR-FCL 1.310(d)
erfullt sind.

JAR- FCL 1.417 MCCI(A) - Anforderungen

(a) Der Bewerber fir eine Anerkennung
(MCCI(A)) muss

(1) im Besitz einer CPL(A) oder
ATPL(A) sein oder gewesen sein, die entwe-
der von einem JAA-Mitgliedstaat erteilt wurde
oder die, obwohl sie nicht nach den Bestim-
mungen der JAR-FCL erteilt wurde, den An-
forderungen der zusténdigen Stelle geniigt.

(2) mindestens 1500 Stunden als Pilot
auf Flugzeugen mit zwei Piloten nachweisen

(3) einen genehmigten MCCI-
Lehrgang in einem FNPT Il MCC oder Flugsi-
mulator abgeschlossen haben.

(4) wahrend eines vollstandigen MCC-
Lehrganges mindestens drei Stunden Ausbil-
dungstatigkeit/MCC-Ausbildung in dem ent-
sprechenden FNPT Il MCC oder Flugsimulator
unter der Aufsicht und zur Zufriedenheit eines
von der zustdndigen Stelle fur diesen Zweck
benannten TRI(A), SFI(A) oder MCCI(A)
durchgefiihrt haben.



(b) Fur die Erweiterung der Rechte auf ein
weiteres Muster eines FNPT Il MCC oder Flug-
simulators, muss der Inhaber die Anforderungen
gemal (a)(4) auf einem solchen FNPT Il oder
Flugsimulator erfillen.

JAR-FCL 1.418 MCCI(A) - Verldngerung

und Erneuerung

(a) Fur die Verlangerung einer Anerkennung
(MCCI(A)) muss der Bewerber wahrend der letz-
ten zwolf Monate der Gultigkeitsdauer der Aner-
kennung die Anforderungen gemaR JAR-FCL
1.417(a)(4) nachweisen.

(b) Nach dem Ablauf der Giltigkeitsdauer
der Anerkennung muss der Bewerber:

(1) jede Anforderung hinsichtlich Auf-
frischungsschulungen, die die zusténdige Stel-
le fur notwendig erachtet, erfullen und

(2) die Anforderungen gemafR JAR-
FCL 1.417(a)(4) nachweisen.

JAR-FCL 1.419 Anerkennung fir die
Ausbildung an syntheti-
schen Flugiibungsgeraten
(Flugzeug - (STI(A)/SPA)
— Rechte, Anforderungen,
Verlangerung und Er-
neuerung

(Siehe Anhang 1 zu JAR-

FCL 1.520 und 1.525)

(@) Rechte

Der Inhaber einer Anerkennung (STI(A))
ist berechtigt, an synthetischen Fluglibungsgera-
ten auszubilden:

(1)

(2) fur den Erwerb einer Instrumenten-
flugberechtigung und einer Klassen-/ oder Mus-
terberechtigung fir Flugzeuge mit einem Piloten

fUr den Erwerb einer Lizenz

und

(3) fur die fliegerische Grundausbil-
dung der durchgehenden Ausbildung fir MPL(A)
(siehe Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.520 und
1.525), vorausgesetzt, dass er die Anforderungen
gemaR JAR-FCL 1.310(d) erfullt.

(b)

Der Bewerber fir eine Anerkennung (STI(A))
muss

Anforderungen

(1) im Besitz einer Pilotenlizenz sein
oder wahrend der vorangegangenen drei Jah-
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re gewesen sein, die eine Ausbildungsqualifi-
kation fir die Lehrgange, in denen ausgebildet
werden soll, beinhaltet oder bei der es sich um
eine von einem Nicht-JAA-Mitgliedstaat erteil-
te Pilotenlizenz handelt, die den Anforderun-
gen der zustdndigen Stelle genlgt

(2) (i) in einem Flugsimulator oder
FNPT mindestens drei Stunden, auf die Auf-
gaben eines STI(A) bezogene Ausbildungsta-
tigkeit, unter der Aufsicht und zur Zufrieden-
heit eines von der zustandigen Stelle fur die-
sen Zweck benannten Lehrberechtigten
durchgefiihrt haben oder

(ii) far STI(A), die nur auf einem
Ubungsgerat fir die Grundlagen des Instru-
mentenfluges (BITD) ausbilden méchten, min-
destens drei Stunden Ausbildungstétigkeit auf
einem BITD unter der Aufsicht und zur Zufrie-
denheit eines von der zustdndigen Stelle fur
diesen Zweck benannten Lehrberechtigten
durchgefihrt haben

(3) (i) innerhalb der letzten zwélf Mo-
nate vor der Antragstellung eine Beféhigungs-
Uberprifung mit einem anerkannten Prifer
(CRE(A)/FIE(A)) in Ubereinstimmung mit An-
hang 3 zu JAR-FCL 1.240 in einem Flugsimu-
lator oder FNPT, das der Klasse oder dem
Muster des Flugzeuges entspricht auf die/das
die Ausbildung bezogen ist, absolviert haben

oder

(ii) far STI(A), die nur auf BITDs
ausbilden mochten, innerhalb der letzten zwolf
Monate vor der Antragstellung eine Befahi-
gungsuberprifung mit einem anerkannten Pri-
fer (FE(A)/FIE(A)) abgelegt haben, die nur die
Ubungen umfasst, die in Anhang 1 zu JAR-
FCL 1.125 aufgefuhrt sind.

(c) Fdr die Verldngerung einer Anerkennung
(STI(A)) muss der Bewerber wéhrend der letzten
zwélf Monate der Gliltigkeitsdauer der Anerken-
nung

(1) mindestens drei Stunden Ausbil-
dungstatigkeit auf einem Flugsimulator oder
FNPT oder BITD, soweit zutreffend, als Teil
eines vollstdndigen Lehrganges fur PPL oder
CPL oder IR oder eines Lehrganges fur Klas-
sen- oder Musterberechtigung (SPA) durchge-
fuhrt haben

und

(2) innerhalb der letzten zwdlf Monate
vor der Antragstellung eine Beféhigungsiber-
prifung mit einem anerkannten Prifer
(CRE(A)/FIE(A)) in Ubereinstimmung mit An-
hang 3 zu JAR-FCL 1.240 in einem Flugsimu-
lator oder FNPT, das der Klasse oder dem



—147-

Muster des Flugzeuges entspricht, auf die/das
die Ausbildung bezogen ist, absolviert haben
oder

(3) fur STI(A), die nur auf BITDs aus-
bilden, eine Befdhigungsuberprifung mit ei-
nem anerkannten Priifer (FE(A)/FIE(A)) abge-
schlossen haben, die nur die Ubungen um-
fasst, die in Anhang 1 zu JAR-FCL 1.125 auf-
gefihrt sind.

(d) Nach dem Ablauf der Giiltigkeitsdauer
der Anerkennung muss der Bewerber:

(1) (i) eine mindestens dreistindige,
auf die Aufgaben eines STI(A) bezogene Auf-
frischungsschulung auf einem Flugsimulator
oder FNPT Il abgeschlossen haben

oder

(ii) far STI(A), die nur auf BITDs
ausbilden mdéchten, eine mindestens dreistiin-
dige Auffrischungsschulung in einem BITD
abgeschlossen haben

(2) wahrend eines vollstdndigen Lehr-
ganges fur PPL oder CPL oder IR oder den
Erwerb von Klassen- oder Musterberechtigun-
gen mit einem Piloten mindestens drei Stun-
den Ausbildungstatigkeit unter der Aufsicht
und zur Zufriedenheit eines fur diesen Zweck
von der zustandigen Stelle benannten FI(A),
CRI(A), IRI(A), TRI(A) oder SFI(A) durchge-
fuhrt haben. Mindestens eine Stunde Ausbil-
dungstatigkeit ist unter der Aufsicht und zur
Zufriedenheit eines FIE(A) durchzufiihren.

(3) (i) innerhalb der letzten zwéIf Mo-
nate vor der Antragstellung eine Beféhigungs-
Uberprifung mit einem anerkannten Prifer
(CRE(A)/FIE(A)) in Ubereinstimmung mit An-
hang 3 zu JAR-FCL 1.240 in einem Flugsimu-
lator oder FNPT, das der Klasse oder dem
Muster des Flugzeuges entspricht auf die/das
die Ausbildung bezogen ist, absolviert haben

oder
(ii) far STI(A), die nur auf BITDs
ausbilden, eine Befahigungsuberprifung mit
einem anerkannten Prufer (FE(A)/FIE(A)) ab-
geschlossen haben, die nur die Ubungen um-
fasst, die in Anhang 1 zu JAR-FCL 1.125 auf-
gefihrt sind.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.300

Anforderungen an eine besondere Anerkennung fiir Lehrberechtigte, die keine JAR-
FCL-Lizenz besitzen, zur Durchfiihrung von Ausbildungen in TRTOs auBerhalb von
JAA-Mitgliedstaaten oder in FTOs, die Teile der Ausbildung in Ubereinstimmung mit
Anhang 1b zu JAR-FCL 1.055 auBerhalb von JAA-Mitgliedstaaten anbieten

(Siehe JAR-FCL 1.300(a)(2)(iii))

1 (a) Lehrberechtigte, die fir den Erwerb einer JAR-FCL-Lizenz einschlief3lich Klassen- und Instru-
mentenflugberechtigung ausbilden méchten, missen:

(i) mindestens im Besitz der in Ubereinstimmung mit ICAO Anhang 1 erworbenen CPL und
der Berechtigungen sein, die von dem betreffenden Nicht-JAA-Mitgliedstaat fur die Ausbildung auf in
diesem Staat eingetragenen Luftfahrzeugen gefordert werden;

(i)  Gber mindestens 500 Stunden als Pilot von Flugzeugen verfiigen, davon mindestens 200
Stunden als Lehrberechtigter bezogen auf die durchzufiihrende Ausbildung und die Anforderungen an
die Flugerfahrung gemaf JAR-FCL 1.310 und 1.330(a), (b), (c), (d) und/oder (e) erfillen;

(iii) den oder die entsprechenden Lehrgange der theoretischen und praktischen Ausbildung
gemal JAR-FCL abgeschlossen haben. Mit Genehmigung der zustdndigen Stelle kann der Ausbil-
dungslehrgang unter Beriicksichtigung der vorherigen Ausbildung und Erfahrung des Bewerbers in ver-
anderter Form durchgefuhrt werden, er muss jedoch mindestens 30 Stunden theoretische Ausbildung
und 15 Stunden praktische Ausbildungszeit mit einem Lehrberechtigten, der im Besitz einer JAR-FCL-
Lizenz und Berechtigung gemal JAR-FCL 1.330(f) ist, beinhalten;

(iv) die praktische Prifung gemafl JAR-FCL 1.345 bestanden haben;

(v) Uber eine Anerkennung verfigen, deren Giiltigkeitszeitraum nach dem Ermessen der zu-
standigen Stelle festgelegt wird, die jedoch Iangstens fir drei Jahre giiltig ist;

(vi) durfen keine Ausbildung fir Teile der MPL-Ausbildung durchfuhren, in denen Grundlagen
der Zusammenarbeit der Flugbesatzung (MCC) unterrichtet werden;

(vii) missen jede Verlangerung oder Erneuerung einer in Ubereinstimmung mit Absatz (i) bis
(iv) erteilten Anerkennung in Ubereinstimmung mit JAR-FCL 1.355 durchfiihren.

(b) Die Anerkennung unterliegt folgenden Beschrankungen:
(i)  es darf keine Ausbildung fir den Erwerb von Lehrberechtigungen durchgefihrt werden
(i)  es darf keine Ausbildung innerhalb eines JAA-Mitgliedstaates durchgefiihrt werden

(iii) es durfen nur Flugschiler ausgebildet werden, die lber ausreichende Sprachkenntnisse
far den durchgefiihrten Unterricht verfligen;

(iv) die Ausbildung ist auf die Teile der durchgehenden Ausbildung fir ATPL(A) beschrankt,
fur die der Lehrberechtigte die fur die Ausbildung geforderte Flugerfahrung gemaR Absatz 1(a)(ii)
nachweisen kann;

(v) es darf keine MCC-Ausbildung gemaR Anhang 1 zu JAR-FCL 1.261(d) durchgefihrt wer-
den.

2 (@) Lehrberechtigte, die fir den Erwerb einer JAR-FCL-Musterberechtigung ausbilden méchten:

(i) missen mindestens im Besitz der in Ubereinstimmung mit ICAO Anhang 1 erworbenen
Lizenz und Berechtigungen sein, die von dem betreffenden Nicht-JAA-Mitgliedstaat fur die Ausbildung
auf in diesem Staat eingetragenen Luftfahrzeugen gefordert werden;

(i)  missen die Anforderungen an die Flugerfahrung gemaft JAR-FCL 1.265(a)(2) und (3) fir
eine Tatigkeit als TRI(A) oder gemal JAR-FCL 1.410(a)(3) und (7) fur eine Tatigkeit als SFI(A) erfillen;

(iii) missen als Lehrberechtigter fur Musterberechtigungen (TRI(A) oder gleichwertig) tber
mindestens 100 Stunden Ausbildungstatigkeit im Flugzeug oder Flugsimulator verfligen;

(iv) verfugen Uber eine Anerkennung, deren Giiltigkeitszeitraum nach dem Ermessen der zu-
standigen Stelle festgelegt wird, die jedoch Iangstens fiir drei Jahre giltig ist;
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(v) missen die Anforderungen fir die Verlangerung der Lehrberechtigung gemafl JAR-FCL
1.370 als TRI(A) oder JAR-FCL 1.415 als SFI(A) erfillt haben.

(b) Die Anerkennung unterliegt folgenden Beschréankungen:
(i)  es darf keine Ausbildung fir den Erwerb von Lehrberechtigungen durchgefiihrt werden
(ii)  es darf keine Ausbildung innerhalb eines JAA-Mitgliedstaates durchgefiihrt werden

(iii) es durfen nur Flugschiiler ausgebildet werden, die tUber ausreichende Sprachkenntnisse
fur den durchgefuhrten Unterricht verfigen;

(iv) es darf keine MCC-Ausbildung gemaR Anhang 1 zu JAR-FCL 1.261(d) durchgefiihrt wer-
den.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.310(d)

Lehrgang fiir die Erweiterung einer Lehrberechtigung/Anerkennung um die Zusatzqualifi-
kation fiir MPL(A)

(Siehe JAR-FCL 1.310(d))

ZIEL DES LEHRGANGES

1 Der Inhaber einer Lehrberechtigung oder Anerkennung, der die Zusatzqualifikation fiur MPL(A) er-
werben mdéchte, muss in der Lage sein, eine kompetenzbasierte Ausbildung durchzufiihren, insbesondere
im Hinblick auf:

a. den Nachweis von Kenntnissen iber den kompetenzbasierten Ausbildungsansatz
b.  die Vorbereitung von Hilfsmitteln/Ressourcen

c. die Gestaltung einer positiven Lernatmosphéare

d. die Prasentation von Kenntnissen

e. die Einbeziehung der Lernprinzipien zum Umgang mit Bedrohungen und Gefahren (TEM — Threat and
Error Management) und Effektives Arbeiten als Besatzung (CRM — Crew Resource Management)

f. eine effektive Zeitorganisation, um die angestrebten Ausbildungsziele zu erreichen
g. die Verwendung von Lernhilfen

h.  die Beurteilung des Auszubildenden

I.  die Uberwachung und Bewertung von Lernerfolgen

j. die Bewertung von Schulungseinheiten (Kompetenzeinheiten und -elemente)

k.  die Erfassung und Verarbeitung von Ergebnissen

2 Das Ziel des Erweiterungslehrganges ist, die Inhaber einer Lehrberechtigung oder Anerkennung da-
hingehend zu schulen, dass sie nach einem kompetenzbasierten Ausbildungskonzept ausbilden und bewer-
ten kénnen.

Ein genehmigter Lehrgang fur diesen Zweck muss mindestens 14 Stunden umfassen.

3 Die Genehmigung fur die Durchfiihrung dieses Erweiterungslehrganges ist nur einer FTO zu erteilen, die
einem Luftfahrtunternehmer gemal® OPS 1 angehdrt oder die mit einem solchen Luftfahrtunternehmer eine be-
sondere genehmigte Vereinbarung hat. Die FTO muss selbst Uber eine Genehmigung zur Durchfihrung von
MPL(A)-Ausbildungslehrgéngen verfiigen.

BESCHEINIGUNG UBER DIE ZUSATZQUALIFIKATION geméaR JAR-FCL 1.310(d)

4 Nach Abschluss des Lehrganges erfolgt eine Beurteilung der Kenntnisse und Fahigkeiten des Lehr-
gangsteilnehmers. Dazu wird eine Unterrichtsprobe in der entsprechenden Phase des MPL(A)-
Ausbildungslehrganges durchgefiihrt. Der Lehrgang ist unter der Aufsicht und zur Zufriedenheit eines fir
diesen Zweck von der zustandigen Stelle benannten (TRI(A)) durchzufihren. Die FTO muss dem Bewer-
ber eine Bescheinigung als Nachweis Uber die erfolgreiche Teilnahme an dem Lehrgang ausstellen.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.330 und 1.345

Vereinbarungen fiir die praktische Priifung, Befdhigungsiiberpriifung und miindliche
theoretische Priifung fiir den Erwerb einer Lehrberechtigung fiir Flugausbildung
(FI(A)), (IRI(A)) und (CRI(A))

(Siehe JAR-FCL 1.330, 1.345, 1.355, 1.380, 1.385 und 1.395)

1 Die praktische Priufung fiir eine Lehrberechtigung (FI(A)) ist in Anhang 2 zu JAR-FCL 1.330 und
1.345 enthalten. Die Prifung umfasst eine miindliche theoretische Prifung am Boden, Besprechungen vor
und nach dem Flug und Demonstrationen von Ubungselementen aus der Flugausbildung sowie Lehrpro-
ben durch den FI(A) wahrend der praktischen Priifung auf einem Flugzeug.

2 Die praktische Prifung ist auf einem/einer in der Ausbildung verwendeten Flugzeugmuster/-klasse
durchzufiihren. Das in der Priifung verwendete Flugzeug muss die Bestimmungen fiir Ausbildungsflugzeu-
ge in Anhang 1a zu JAR-FCL 1.055, Absatz 25 erfiillen.

3 Vor der praktischen Prifung muss der Bewerber die erforderliche Ausbildung abgeschlossen haben.
Die FTO muss auf Verlangen des Prufers den Ausbildungsnachweis des Bewerbers vorlegen.

4 Abschnitt 1, der miindliche theoretische Teil der praktischen Priifung, besteht aus zwei Teilen:

(a) der Bewerber hat vor einem oder mehreren anderen ,Schilern®, unter denen sich auch der Pri-
fer befindet, unter Prifungsbedingungen eine Lehrprobe durchzufihren. Fir diese Lehrprobe ist eines der
unter a — h des Abschnitts 1 aufgefiihrten Sachgebiete auszuwahlen. Der zur Verfligung stehenden Vorbe-
reitungszeit hat der Prufer vor Beginn der Prifung zuzustimmen. Geeignete Literatur darf vom Bewerber
herangezogen werden. Die Dauer der Lehrprobe sollte nicht langer als 45 Minuten betragen.

(b) der Bewerber hat dem Prifer mindlich Kenntnisse der unter a — i des Abschnitts 1 aufgefiihrten
Sachgebiete und der in den FI(A)-Lehrgangen vermittelten Lern-/und Lehrverfahren nachzuweisen.

5 Die Abschnitt 2, 3 und 7 gelten fur die Lehrberechtigung (FI(A)) fur einmotorige Flugzeuge mit einem
Piloten (SPAs). Diese Abschnitte enthalten Ubungen, mit denen die Fahigkeit zur Ausiibung der Lehrtatig-
keit als FI(A) nachgewiesen werden soll (z.B. Demonstration von Ubungselementen durch den Lehrbe-
rechtigten) und die vom Prifer aus den Lehrplanen fir die FI(A)-Lehrgange ausgewahlt wurden. Der Be-
werber hat die Féhigkeiten eines FI(A) nachzuweisen, einschlieBlich Besprechung vor dem Flug, Flugaus-
bildung und Besprechung nach dem Flug.

6 Abschnitt 4 wurde absichtlich freigelassen. Dort kénnen zusétzliche Flugvorfuhrungen des FI(A)
eingetragen werden, die vom Prifer ausgewahlt und mit dem Bewerber vor Beginn der praktischen Pri-
fung abgestimmt werden.

7 Abschnitt 5 enthéalt weitere Demonstrationen von Ubungselementen aus der Flugausbildung sowie
Lehrproben fiir eine Lehrberechtigung (FI(A) fiir mehrmotorige Flugzeuge mit einem Piloten. Ubungen
dieses Abschnittes kdnnen, soweit gefordert, auf einem mehrmotorigen Flugzeug mit einem Piloten, in
einem Flugsimulator oder FNPT Il durchgefuhrt werden. Sofern ein Flugsimulator oder FNPT verwendet
wird, muss er ein mehmotoriges Flugzeug darstellen. Dieser Abschnitt ist zuséatzlich zu den Abschnitten 2,
3, 4 (soweit zutreffend) und 7 durchzufiihren.

8 Abschnitt 6 wurde absichtlich freigelassen. Dieser Teil ist fur zuséatzliche, im Rahmen des Prifungs-
fluges vom Bewerber vorzufiihrende Ubungen fiir die Lehrberechtigung (FI(A) Instrumentenflugberechti-
gung, die vom Prifer festgelegt und mit dem Bewerber vor der Priifung abgestimmt werden, vorgesehen.
Diese Ubungen stehen in Verbindung mit den Ausbildungsanforderungen fiir den Ersterwerb einer Instru-
mentenflugberechtigung.

9 Wahrend der praktischen Prifung muss der Bewerber den Sitz einnehmen, den normalerweise der
Lehrberechtigte einnimmt. Der Prifer oder ein anderer FI(A) missen die Rolle des Flugschulers tGberneh-
men. Der Bewerber muss die entsprechenden Flugibungen erklaren und, falls notwendig, dem ,Flugschi-
ler* vorfilhren. Danach muss der ,Flugschiler, die gleiche Ubung einschlieRlich der fir unerfahrene Flug-
schiler typischen Fehler durchfiihren. Vom Bewerber wird erwartet, dass er Fehler mindlich oder, falls
notwendig, durch Eingreifen korrigiert.

10 Die Abschnitte 1 und 2 bis 7 (soweit zutreffend) sind innerhalb von sechs Monaten durchzufiihren;
ein Abschnitt sollte jedoch, soweit méglich, jeweils an einem Tag abgeschlossen werden. Wird eine Ubung
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der Abschnitte 2, 3 und 4 (soweit zutreffend) sowie 5 oder 6 (soweit durchgefihrt) nicht bestanden, ist die
Priifung fiur alle Ubungen zu wiederholen. Wird Abschnitt 1 nicht bestanden, kann dieser gesondert wie-
derholt werden.

11 Der Prifer kann die Prufung jederzeit abbrechen, wenn die Flugvorfihrung oder die Ausbildungsfa-
higkeiten des Bewerbers erkennen lassen, dass die Priufung wiederholt werden muss.

12  Der Prifer ist der verantwortliche Pilot, es sein denn, dass mit Zustimmung des Prifers, ein anderer
FI(A) als verantwortlicher Pilot fir den Flug bestimmt wird. Die Verantwortung fir die Flugdurchfiihrung
richtet sich nach nationalen Vorschriften.

13 Die Prufungsinhalte und -abschnitte gemafl Anhang 2 zu JAR-FCL 1.330 und 1.345 sind fir die prak-
tische Priufung anzuwenden. Von der zustandigen Stelle wird das vollstdndige Protokoll fir die Pri-
fung/Uberpriifung festgelegt und in geeigneter Form bekannt gegeben.
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Anhang 2 zu JAR-FCL 1.330 und 1.345

Inhalte der praktischen Priifung, Befahigungsiiberpriifung und miindlichen theoreti-
schen Prifung fiir den Erwerb einer Lehrberechtigung fiir Flugausbildung (FI(A))
(Siehe JAR-FCL 1.330 und 1.345)

Abschnitt 1
Theoretische Kenntnisse (miindlich)

a Luftrecht

b | Allgemeine Luftfahrzeugkenntnisse

¢ | Flugleistung und Flugplanung

d | Menschliches Leistungsvermégen

e | Meteorologie

f | Navigation

g | Betriebliche Verfahren

h | Aerodynamik

i Verwaltungsangelegenheiten fur die Ausbildung

Ausgewdhlte Hauptibungen aus den Abschnitten 2 und 3:

Abschnitt 2
Besprechung vor dem Flug

a | Visuelle Prasentationstechniken

b | Technische Richtigkeit

¢ | Versténdlichkeit der Erklarung

d | Klarheit der Sprache

e Lehrmethode

f Einsatz von Modellen und Hilfsmitteln

g | Einbeziehung des Flugschilers
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Abschnitt 3
Flug

Vorbereitung einer Flugvorfihrung

Ubereinstimmung von Sprache und Flugvorfiihrung

Fehlerkorrektur

Handhabung des Flugzeuges

Lehrmethode

Allgemeines Verhalten als Luftfahrer/Sicherheit

Positionsbestimmung, Luftraumberiicksichtigung

Abschnitt 4
Weitere Ubungen

Abschnitt 5
Ubungen fiir mehrmotorige Flugzeuge

"MaRnahmen nach einem Triebwerkausfall kurz nach dem Start

1Anflug und Durchstarten mit einem Triebwerk

1Anflug und Landen mit einem Triebwerk

Diese Ubungen sind bei der praktischen Priifung zum Erwerb der Lehrberechtigung fiir die Klassenbe-
rechtigung fir mehrmotorige Flugzeuge mit einem Piloten durchzufthren.
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Abschnitt 6
Ubungen fiir Instrumentenflug

Abschnitt 7
Besprechung nach dem Flug

Visuelle Prasentationstechniken

Technische Richtigkeit

Verstandlichkeit der Erklarung

Klarheit der Sprache

Lehrmethode

Einsatz von Modellen und Hilfsmitteln

Einbeziehung des Flugschilers
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.340
Lehrgang fiir den Erwerb der Lehrberechtigung fiir Flugausbildung (Flugzeug) (FI(A))
(Siehe JAR-FCL 1.340)

ZIEL DES LEHRGANGES

1 Der FI(A)-Lehrgang hat zum Ziel, Inhabern von Lizenzen die notwendigen Fahigkeiten fur den Er-
werb einer FI(A)-Berechtigung zu vermitteln. Somit dient der Lehrgang dazu:

a. die technischen Kenntnisse des Lehrgangsteilnehmers aufzufrischen und auf den neuesten Stand zu
bringen;

b. den Lehrgangsteilnehmer in der Durchfiihrung des theoretischen und praktischen Unterrichts auszu-
bilden;

c. sicherzustellen, dass die fliegerischen Fahigkeiten des Lehrgangsteilnehmers einem ausreichend
hohen Standard entsprechen; und

d. dem Bewerber die Kenntnisse fiir die Durchfihrung der Grundausbildung zu vermitteln um diese bei
der Ausbildung von Privatpiloten anwenden zu kénnen.

2 Bis auf den Abschnitt zu Lehrtatigkeit und Lernverhalten entsprechen alle im Lehrplan fur theoreti-
sche und praktische Ausbildung enthaltenen Sachgebiete denen im Lehrplan fir den Erwerb einer PPL(A)
und sollten dem Lehrgangsteilnehmer bereits bekannt sein.

3 Im Rahmen des FI(A)-Lehrganges sind die Rolle des Individuums im Hinblick auf menschliche Faktoren bei
der Verbindung zwischen Mensch und Maschine und das Effektive Arbeiten als Besatzung (CRM) schwerpunktmaRig
zu behandeln. Besondere Aufmerksamkeit ist auf die Reife und das Urteilsvermdgen des Lehrgangsteilnehmers zu
richten, dazu gehért auch die Fahigkeit, Erwachsene, ihre Verhaltensweisen und unterschiedlichen Lernfahigkeiten
zu verstehen.

4 Wahrend des Lehrgangs sind die Teilnehmer fur die Bedeutung von Luftsicherheit zu sensibilisieren.
Die Scharfung des Sicherheitsbewusstseins ist eines der grundlegenden Ziele wahrend der gesamten
Ausbildung. Es ist von wesentlicher Bedeutung fir den Ausbildungslehrgang, dass er das Ziel verfolgt, den
Teilnehmern die Kenntnisse, Fahigkeiten und Einstellungen zu vermitteln, Uber die ein Lehrberechtigter
verfigen muss.

5 Bei erfolgreichem Abschluss des Lehrganges und der Abschlussprifung kann dem Lehrgangsteil-
nehmer eine FI(A)-Berechtigung erteilt werden.

LEHRTATIGKEIT UND LERNVERHALTEN

6 Eine genehmigte Ausbildung fir FI(A) muss mindestens 125 Stunden theoretische Ausbildung um-
fassen, einschliellich Zwischenprifungen. Piloten, die im Besitz einer Lehrberechtigung fir Hubschrauber
(FI(H)) sind oder waren, werden 75 Stunden auf die 125 Stunden von Ausbildungsteil 1 zu Lehrtétigkeit
und Lernverhalten angerechnet.

FLUGAUSBILDUNG
7 Eine genehmigte Ausbildung fiir FI(A) muss mindestens 30 Stunden Flugausbildung enthalten.
PRAKTISCHE PRUFUNG

8 Bei Abschluss des Lehrganges muss der Lehrgangsteilnehmer die praktische Prifung gemafR An-
hang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.330 und 1.345 ablegen.
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.365

Lehrgang fiir den Erwerb der Lehrberechtigung fiir Musterberechtigungen fiir Flug-
zeuge mit zwei Piloten (TRI)(MPA)

(Siehe JAR-FCL 1.365)

ZIEL DES LEHRGANGES

1 Der TRI(A)-Lehrgang hat zum Ziel, Inhabern von Lizenzen fir Flugzeuge, die Gber mehr als 1500
Stunden als Pilot auf Flugzeugen mit zwei Piloten verfligen, die notwendigen Fahigkeiten fir den Erwerb
einer TRI(A)-Berechtigung zu vermitteln. Der Lehrgang ist so zu gestalten, dass der Bewerber eine ange-
messene theoretische Ausbildung, Flugausbildung und Ausbildung an synthetischen Fluglibungsgeraten
erhélt, um fir jede Musterberechtigung fur Flugzeuge mit zwei Piloten, fir die er qualifiziert ist (siehe JAR-
FCL 1.365) ausbilden zu kénnen.

LEHRTATIGKEIT UND LERNVERHALTEN

2 Ein genehmigter Lehrgang zu Lehrtatigkeit und Lernverhalten fir den Erwerb einer TRI(A)-
Berechtigung muss mindestens 25 Stunden umfassen. Piloten, die im Besitz einer der folgenden Lehrbe-
rechtigungen sind oder waren, wird Teil 1 des TRI(A)-Lehrganges zu Lehrtatigkeit und Lernverhalten ange-
rechnet:

FI(A), CRI(A), IRI(A), SFI(A), STI(A), MCCI(A)
FI(H), TRI(H), IRI(H), SFI(H)

3 Flugausbildung

4 Bei Erweiterung der Rechte auf weitere Flugzeugmuster mit zwei Piloten gemafl JAR-FCL
1.365(b)(2) kann bei gleicher Antriebsart (Strahlturbine, Propellerturbine, Kolbentriebwerk) bei der zusatz-
lichen Flugausbildung eines genehmigten TRI-Lehrganges auf die weitere Ausbildung in einem Flugzeug
verzichtet werden.



— 158 -

Anhang 1 zu JAR-FCL 1.380

Lehrgang fir den Erwerb einer Lehrberechtigung fiir Klassenberechtigungen fiir
mehrmotorige Flugzeuge mit einem Piloten (Flugzeug) (CRI(ME-SPA))

(Siehe JAR-FCL 1.380)

1 Dieser Lehrgang hat zum Ziel, Inhabern fir Lizenzen fiir Flugzeuge, die tber mindestens 500 Stun-
den als Pilot von Flugzeugen verfiigen, die notwendigen Fahigkeiten fir den Erwerb einer CRI(A)-
Berechtigung fur mehrmotorige Flugzeuge mit einem Piloten zu vermitteln. Der Lehrgang ist so zu gestal-
ten, dass der Bewerber eine angemessene theoretische Ausbildung, Flugausbildung und Ausbildung an
synthetischen Fluglibungsgerédten erhalt, um fiir jede Klassen- oder Musterberechtigung fiir mehrmotorige
Flugzeuge mit einem Piloten, fur die er qualifiziert ist (sieche JAR-FCL 1.380) ausbilden zu kénnen.

LEHRTATIGKEIT UND LERNVERHALTEN

2 Ein genehmigter Lehrgang zu Lehrtétigkeit und Lernverhalten fir den Erwerb einer CRI(A)-
Berechtigung muss mindestens 25 Stunden umfassen. Piloten, die im Besitz einer der folgenden Lehrbe-
rechtigungen sind oder waren, wird Teil 1 des CRI(A)-Lehrganges zu Lehrtatigkeit und Lernverhalten an-
gerechnet:

FI(A), IRI(A), TRI(A), SFI(A), STI(A), MCCI(A)
FI(H), TRI(H), IRI(H), SFI(H)

FLUGAUSBILDUNG

3 Der Bewerber fir eine CRI(SPA)-Berechtigung fir mehrmotorige Flugzeuge muss mindestens funf
Stunden Flugausbildung mit einem Lehrberechtigten, der dazu eine Anerkennung besitzt, absolvieren. Ziel
der Flugausbildung muss es sein, sicherzustellen, dass der Bewerber in der Lage ist, Flugschiler, die eine
Klassen-/Musterberechtigung fir mehrmotorige Flugzeuge mit einem Piloten erwerben méchten, in der
sicheren und wirkungsvollen Durchfiihrung von Flugibungen auszubilden.

PRAKTISCHE PRUFUNG

4 Nach Abschluss des Lehrganges muss der Bewerber die praktische Prifung gemaR Anhang 1 und
den Abschnitten 1, 2, 3, 5 und 7 des Anhanges 2 zu JAR-FCL 1.330 und 1.345 ablegen.
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Anhang 2 zu JAR-FCL 1.380

Lehrgang fiir den Erwerb einer Lehrberechtigung fiir Klassenberechtigungen fiir ein-
motorige Flugzeuge mit einem Piloten (Flugzeug) (CRI(SE-SPA))

(Siehe JAR-FCL 1.380)

1 Dieser Lehrgang hat zum Ziel, Inhabern fir Lizenzen fur Flugzeuge, die Gber mindestens 300 Stun-
den als Pilot von Flugzeugen verfligen, die notwendigen Fahigkeiten fir den Erwerb einer CRI(A)-
Berechtigung fir einmotorige Flugzeuge mit einem Piloten zu vermitteln. Der Lehrgang ist so zu gestalten,
dass der Bewerber eine angemessene theoretische Ausbildung, Flugausbildung und Ausbildung an syn-
thetischen Fluglibungsgeréaten erhalt, um fir jede Klassen- oder Musterberechtigung fiir einmotorige Flug-
zeuge mit einem Piloten, fir die er qualifiziert ist (siehe JAR-FCL 1.380), ausbilden zu kénnen.

LEHRTATIGKEIT UND LERNVERHALTEN

2 Ein genehmigter Lehrgang zu Lehrtatigkeit und Lernverhalten fir den Erwerb einer CRI(A)-
Berechtigung muss mindestens 25 Stunden umfassen. Piloten, die im Besitz einer der folgenden Lehrbe-
rechtigungen sind oder waren, wird Teil 1 des CRI(A)-Lehrganges zu Lehrtatigkeit und Lernverhalten an-
gerechnet:

FI(A), IRI(A), TRI(A), SFI(A), STI(A), MCCI(A)
FI(H), TRI(H), IRI(H), SFI(H)

FLUGAUSBILDUNG

3 Der Bewerber fur eine CRI(SPA)-Berechtigung fur einmotorige Flugzeuge muss mindestens drei
Stunden Flugausbildung mit einem Lehrberechtigten, der dazu eine Genehmigung besitzt, absolvieren.
Ziel der Flugausbildung muss es sein, sicherzustellen, dass der Bewerber in der Lage ist, Flugschuler, die
eine Klassen-/Musterberechtigung fiir einmotorige Flugzeuge mit einem Piloten erwerben méchten, in der
sicheren und wirkungsvollen Durchfiihrung von Flugibungen auszubilden.

PRAKTISCHE PRUFUNG

4 Nach Abschluss des Lehrganges muss der Bewerber die praktische Priifung gemaf Anhang 1 und
den Abschnitten 1, 2, 3, 4 und 7 des Anhanges 2 zu JAR-FCL 1.330 und 1.345 ablegen.
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Anhang 1 zu JAR FCL 1.395
Lehrgang fiir den Erwerb der Lehrberechtigung fiir Instrumentenflug (Flugzeug) (IRI(A))
(Siehe JAR-FCL 1.395)

1 Dieser Lehrgang hat zum Ziel, Inhabern von Lizenzen fur Flugzeuge, die notwendigen Fahigkeiten
fur den Erwerb einer IRI(A)-Berechtigung zu vermitteln. Der Lehrgang ist so zu gestalten, dass der Bewer-
ber eine angemessene, auf festgelegten Lehrmethoden basierende Ausbildung fiir die Durchflihrung der
theoretischen und praktischen Ausbildung erhélt.

LEHRTATIGKEIT UND LERNVERHALTEN

2 Ein genehmigter Lehrgang zu Lehrtatigkeit und Lernverhalten fir den Erwerb einer IRI(A)-
Berechtigung muss mindestens 25 Stunden umfassen. Piloten, die im Besitz einer der folgenden Lehrbe-
rechtigungen sind oder waren, wird Teil 1 des IRI(A)-Lehrganges zu Lehrtatigkeit und Lernverhalten ange-
rechnet:

FI(A), CRI(A), TRI(A), SFI(A), STI(A), MCCI(A)
FI(H), TRI(H), SFI(H)

Piloten im Besitz einer IRI(H), die die Anforderungen gemafR JAR-FCL 1.395(a) erfillen, wird der Lehrgang
bis auf die ,Flugvorbesprechung 2, ,Flugiibung 2 und die praktische Priifung angerechnet.

FLUGAUSBILDUNG

3 Ein genehmigter IRI(A)-Lehrgang muss mindestens zehn Stunden Flugausbildung in einem Flug-
zeug, Flugsimulator oder FNPT Il umfassen oder funf Stunden, wenn es sich um einen FI(A) handelt.

PRAKTISCHE PRUFUNG

4 Bei Abschluss des Lehrganges muss der Bewerber die praktische Prifung gemaf Anhang 1 und 2
zu JAR-FCL 1.330 und 1.345 ablegen.
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ABSCHNITT | - PRUFER (Flugzeug)

JAR-FCL 1.420 Priifer — Kategorien

Es werden sechs Kategorien von Prifern un-
terschieden:

(a)
(b)

Prufer fir Flugausbildung — (FE(A))

Prufer fur Musterberechtigungen — (Flug-
zeug) (TRE(A))

(c)

Prufer fur Klassenberechtigungen
(Flugzeug) (CRE(A))

Prifer fur Instrumentenflug — (Flugzeug)
(IRE(A))

Prufer an synthetischen Fluglibungsge-
raten — (SFE(A))

(f)  Prufer fur Lehrberechtigte (FIE(A))

JAR-FCL 1.425 Priifer — Aligemeines
(Siehe JAR-FCL 1.030)
(Siehe Anhang 1a und 1b zu

JAR-FCL 1.425)
(a)

Voraussetzungen

(1) Prufer missen mindestens im Be-
sitz der Lizenz und Berechtigung sein, fur die
sie anerkannt sind, praktische Prifungen und
Befahigungsuberprifungen durchzufiihren und
missen, soweit nicht anders festgelegt, die

entsprechende Lehrberechtigung besitzen.

(2) Prufer mussen qualifiziert sein, das
Flugzeug wahrend einer praktischen Prifung
oder Befahigungsuberprifung als verantwortli-
cher Pilot zu fihren und missen die Fluger-
fahrung gemall JAR-FCL 1.435 bis 1.460
nachweisen. In Fallen, in denen kein qualifi-
zierter Prifer verfugbar ist und nach Ermes-
sen der zusténdigen Stelle kénnen auch Pri-
fer/Inspektoren anerkannt werden, die die ent-
sprechenden Anforderungen fiir Lehr-, Muster-
oder Klassenberechtigungen nicht erflllen.

(3) Der Bewerber fiir eine Anerken-
nung als Prifer muss mindestens eine prakti-
sche Prifung/Befahigungsiberprifung in der
Rolle eines Prifers durchgefiihrt haben, fir
die er eine Anerkennung anstrebt. Die Pru-
fung/Befahigungsiberprifung muss die Be-
sprechung vor dem Flug, die Beurteilung des
zu prifenden Bewerbers, die Besprechung
nach dem Flug sowie Aufzeichnung und Do-
kumentation beinhalten. Die Uberwachung
dieser Prufung/Befahigungsiberprifung er-
folgt durch einen Inspektor der zustandigen

Stelle oder einen erfahrenen Priifer mit be-
sonderer Anerkennung der zustandigen Stelle.

(b)

Prufer kdnnen fir mehrere Kategorien aner-
kannt werden wenn sie die in diesem Abschnitt
aufgefihrten Anforderungen fir die jeweilige
Kategorie erftllen.

(c)

Prifern wird eine Anerkennung in Uberein-
stimmung mit JAR-FCL 1.030 erteilt. Sie missen
die von der zustédndigen Stelle vorgegebenen
Standardisierungsanforderungen gemafl Anhang
1a und 1b zu JAR-FCL 1.425 erfullen.

(d)

Werden von einem Prifer Verlangerungsver-
merke in der Lizenz vorgenommen, so hat der
Prifer

Anerkennung flir mehrere Kategorien

Einhaltung der JAR-Bestimmungen

Eintragungen in die Lizenz

(1) dort Folgendes einzutragen: die
Berechtigungen, das Datum der Uberpriifung,
die Gultigkeitsdauer, die Nummer der Aner-
kennung und seine Unterschrift.

(2) das Original des Prifungsformu-
lars der ausstellenden Behdrde zu Ubermitteln
und eine Kopie aufzubewahren.

JAR-FCL 1.430 Priifer — Giiltigkeitsdauer
der Anerkennung
(Siehe Anhang 1a zu JAR-

FCL 1.425)

Die Gultigkeitsdauer von Anerkennungen be-
tragt langstens drei Jahre. Eine Verlangerung
der Anerkennung erfolgt nach Ermessen der
zustéandigen Stelle und in Ubereinstimmung mit
Anhang 1a zu JAR-FCL 1.425.

JAR-FCL 1.435  Priifer fiir Flugausbildung
— (FE(A)) — Rechte/Anfor-

derungen

Ein FE(A) ist berechtigt, Folgendes durchzu-
fuhren:

(a) Praktische Prifungen fir den Erwerb der
PPL(A) sowie praktische Prifungen und Beféahi-
gungsuiberprifungen fir die zugehérige Klassen-/
Musterberechtigung fir Flugzeuge mit einem
Piloten, vorausgesetzt, er verfiigt Gber mindes-
tens 1000 Stunden als Pilot auf Flugzeugen,



davon mindestens 250 Stunden Flugausbildungs-
tatigkeit.

(b) Praktische Prufungen fir den Erwerb der
CPL(A) sowie praktische Prifungen und Befahi-
gungsuberprifungen fir die zugehoérigen Klas-
sen-/Musterberechtigung fir Flugzeuge mit ei-
nem Piloten, vorausgesetzt, er verfiigt Gber min-
destens 2000 Stunden als Pilot auf Flugzeugen,
davon mindestens 250 Stunden Flugausbildungs-
tatigkeit.

JAR-FCL 1.440 Priifer fiir Musterberech-
tigungen (TRE(A))

Rechte/Anforderungen

Ein TRE(A) ist berechtigt Folgendes durchzu-
fahren:

(@) praktische Priifungen fir den Erwerb von
Musterberechtigungen fir Flugzeuge mit zwei
Piloten

(b) Befahigungsuberprifungen fir die Ver-
langerung oder Erneuerung von Musterberechti-
gungen fur Flugzeuge mit zwei Piloten sowie von
Instrumentenflugberechtigungen

(c)
ATPL(A)

(d) praktische Prifungen fir den Erwerb der
MPL(A), vorausgesetzt, dass der Prifer zusatz-
lich die Anforderungen gemafl JAR-FCL 1.310(d)
erfallt

praktische Prufungen fur den Erwerb der

Voraussetzung ist, dass der Prifer iber mindes-
tens 1500 Stunden als Pilot auf Flugzeugen mit
zwei Piloten verfugt, von denen mindestens 500
Stunden als verantwortlicher Pilot durchgefihrt
worden sein missen sowie im Besitz einer ent-
sprechenden Berechtigung oder besonderen
Anerkennung als TRI(A) gemall JAR-FCL
1.300(a)(2) ist.

JAR-FCL 1.445 Prifer fiir Klassenberech-
tigungen (CRE(A))

Rechte/Anforderungen

Ein CRE(A) ist berechtigt Folgendes durchzu-
fahren:

(@) praktische Prifungen fir den Erwerb von
Klassen- und Musterberechtigungen fir Flugzeu-
ge mit einem Piloten

(b) Befahigungsuberprifungen fir die Ver-
langerung oder Erneuerung von Klassen- und
Musterberechtigungen fiir Flugzeuge mit einem
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Piloten sowie fur die Verlangerung oder Erneue-
rung von Instrumentenflugberechtigungen.

Voraussetzung ist, dass der Prifer im Besitz
einer CPL(A) oder ATPL(A) ist oder war und im
Besitz einer PPL(A) ist sowie Uber mindestens
500 Stunden als Pilot auf Flugzeugen verflgt.
Fur die Verldngerung oder Erneuerung von Ins-
trumentenflugberechtigungen muss der Priifer im
Besitz einer gultigen Instrumentenflugberechti-
gung fur Flugzeuge mit einem Piloten sein.

JAR-FCL 1.450 Priifer fiir Instrumenten-
flug — (IRE(A)) — Rechte/
Anforderungen

Ein IRE(A) ist berechtigt, praktische Prifungen
fir den Ersterwerb von Instrumentenflugberechti-
gungen und Befahigungsuberprifungen fir die
Verl&dngerung oder Erneuerung solcher Berechti-
gungen durchzufiihren, vorausgesetzt, dass er
Uber mindestens 2000 Stunden als Pilot auf
Flugzeugen verfigt, davon mindestens 450
Stunden nach Instrumentenflugregeln, von denen
250 Stunden als Lehrberechtigter durchgefihrt
worden sein missen.

JAR-FCL 1.455 Priifer an synthetischen
Flugiibungsgeraten
(SFE(A)) — Rechte/Anfor-

derungen

Ein SFE(A) ist berechtigt, in einem Flugsimu-
lator Folgendes durchzufiihren

(a) praktische Prifungen fur den Erwerb von
Musterberechtigungen fir Flugzeuge mit zwei
Piloten

(b) Befahigungsuberprifungen fur die Ver-
langerung oder Erneuerung von Musterbe-
rechtigungen und Instrumentenflugberechti-
gungen fir Flugzeuge mit zwei Piloten

vorausgesetzt, der Prifer ist im Besitz einer
ATPL(A) und verfigt Uber mindestens 1500
Stunden als Pilot auf Flugzeugen mit zwei Piloten
und ist anerkannt, als SFI(A)/MPA téatig zu sein.
Fur die Durchfihrung der unter (a) genannten
Prifungen muss er zusatzlich im Besitz einer
gultigen Musterberechtigung fir das jeweilige
Flugzeugmuster sein.



JAR-FCL 1.460 Prifer fiir Lehrberechtigte
— (FIE(A)) — Rechte/Anfor-
derungen

Ein FIE(A) ist berechtigt, praktische Prifungen
und Befdhigungsiberprifungen fir den Erster-
werb oder fir die Verlangerung oder Erneuerung
von Lehrberechtigungen durchzufiihren, voraus-
gesetzt, dass er Uber mindestens 2000 Stunden
als Pilot auf Flugzeugen verfugt, davon mindes-
tens 100 Stunden, in denen er Bewerber flr eine
Lehrberechtigung (FI(A)) ausgebildet hat.

-163 -



— 164 -

Anhang 1a zu JAR-FCL 1.425
Standardisierungsvereinbarungen fiir Priifer
(Siehe JAR-FCL 1.425 und 1.430)

(Siehe Anhang 1b zu JAR-FCL 1.425)

ALLGEMEINES

1 Jeder JAA-Mitgliedstaat verdffentlicht eine Liste aller anerkannten Prufer, aus der hervorgeht, fir
welche Kategorien die Prifer eine Anerkennung besitzen sowie alle zusétzlichen Befugnisse, die ihnen
erteilt worden sind.

2 Wahrend einer Priifung/Uberpriifung sind von den Priifern die Standards der JAR-FCL durchgangig
anzuwenden. Da jedoch die Umsténde, unter denen ein Priifer eine Priifung/Uberpriifung abnimmt, unter-
schiedlich sein kénnen, ist ebenfalls von Bedeutung, dass der Prifer bei der Beurteilung einer Pri-
fung/Uberpriifung ungiinstige Bedingungen beriicksichtigt, die wéhrend der Priifung eingetreten sind.

BESTIMMUNG UND ANERKENNUNG VON PRUFERN

3 Priifer werden in Ubereinstimmung mit JAR-FCL bestimmt und anerkannt und sind:
(@) Fluginspektoren einer zustandigen Stelle; oder

(b) Lehrberechtigte einer registrierten Ausbildungseinrichtung, FTO, TRTO, eines Hersteller-
betriebes oder Unterauftragnehmers; oder

(c) Piloten im Besitz einer besonderen Anerkennung eines JAA-Mitgliedstaates.

4 Alle Prifer missen entsprechend der Kategorie, in der sie tatig sind, auf dem jeweiligen Muster oder
der jeweiligen Klasse von Flugzeug Uber die entsprechende Ausbildung, Qualifikation und Erfahrung ver-
fugen. Hinsichtlich der Qualifikation kénnen keine bestimmten Vorschriften erlassen werden, da jede Or-
ganisation bestimmten unterschiedlichen Bedingungen unterliegt. Wichtig ist jedoch, dass der Prifer in
jedem Fall aufgrund seines Werdeganges und seiner Erfahrung berufliches Ansehen in der Luftfahrt ge-
nief3t.

VERLANGERUNG DER ANERKENNUNG ALS PRUFER

5 Eine Verlangerung der Anerkennung als Prifer kann in Ubereinstimmung mit JAR-FCL 1.430 erfol-
gen. Fur eine Verlangerung muss der Prifer innerhalb der dreijédhrigen Gultigkeitsdauer der Anerkennung
in jedem Jahr mindestens zwei praktische Prifungen oder Befdhigungsiberprifungen abgenommen ha-
ben. Eine der praktischen Prifungen oder Befahigungsiberprifungen, die der Prifer innerhalb der Giiltig-
keitsdauer der Anerkennung abnimmt, muss unter Beobachtung eines Inspektors der zustdndigen Stelle
oder eines erfahrenen Prifers, der fir diesen Zweck eine besondere Anerkennung erhalten hat, durchge-
fahrt werden.
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Anhang 1b zu JAR-FCL 1.425
Standardisierungsanforderungen fiir Priifer
(Siehe JAR-FCL 1.425 und 1.430)

(Siehe Anhang 1a zu JAR-FCL 1.425)

ALLGEMEINES

1 Das Leistungsniveau von Piloten hangt zu einem groRen Teil von den Fahigkeiten der Prifer ab.
Prifer werden von der zustandigen Stelle in den Anforderungen der JAR-FCL, der Durchfiihrung von prak-
tischen Prifungen und Befahigungstberprifungen und der Erstellung von Unterlagen und Berichten un-
terwiesen. Prifer sind aulerdem Uber die in den betroffenen JAA-Mitgliedstaaten geltenden Bestimmun-
gen hinsichtlich Datenschutz, Haftung, Unfallversicherung und Gebuhren in Kenntnis zu setzen.

ANERKENNUNG VON PRUFERN

2 Jede Befreiung von den in JAR-FCL 1.425(a) bis (c) aufgefihrten Qualifikationsanforderungen ist auf
Falle zu beschranken, in denen kein qualifizierter Prifer verfugbar ist. Dabei kann es sich zum Beispiel um
praktische Prifungen auf Flugzeugen einer neuen oder seltenen Klasse oder eines neuen oder seltenen
Musters handeln. Unter diesen Umstdnden muss der Prifer mindestens im Besitz einer Lehrberechtigung
fur ein Flugzeugmuster sein, das uber dieselbe Art und Anzahl von Triebwerken verfigt und unter dieselbe
Gewichtsklasse fallt.

3 Inspektoren der zustandigen Stelle, die die Aufsicht tGber die Prifer fuhren, erflllen im Idealfall die-
selben Anforderungen wie die beaufsichtigten Prifer. Es ist jedoch unwahrscheinlich, dass sie fir samtli-
che Muster und Aufgaben, die in ihrem Verantwortungsbereich liegen, qualifiziert sind. Da sie im Normal-
fall die Ausbildung und Prifung nur als Beobachter verfolgen, genlgt es, wenn sie fir die Rolle eines In-
spektors qualifiziert sind.

4 Die Standardisierungsanforderungen missen, entsprechend der Kategorie, in der der Prifer tatig ist,
mindestens eine Unterweisung in folgenden Bereichen umfassen:

i nationale Bestimmungen, bezogen auf die jeweiligen Prifaufgaben;
ii Grundlagen im Bereich Menschliches Leistungsvermdgen, bezogen auf die Flugprifungen;
iii. Grundlagen fur die Anwendung eines Beurteilungssystems bei Flugprifungen;

iv. die Bestimmungen der JAR-FCL, damit verbundene andere JAR-Vorschriften, Verwaltungs-
vorschriften und Richtlinien

V. ein auf JAR-FCL bezogenes Qualitédtssystem
und

Vi. Zusammenarbeit der Flugbesatzung (MCC), Menschliches Leistungsvermégen, soweit
zutreffend.

Die zustandige Stelle beschaftigt oder verfiigt iber eine ausreichende Zahl an Inspektoren oder erfahre-
nen Prifern, um die Standardisierungsvereinbarungen gemaf JAR-FCL 1.425(c) durchzufiihren, zu Gber-
wachen oder zu Uberprifen.

EINSCHRANKUNGEN

5 Ein Prufer darf fir einen Arbeitstag nicht mehr als drei auf PPL, CPL, IR oder Klassenberechtigun-
gen bezogene Prifungen/Uberpriifungen, oder nicht mehr als zwei auf Fl, CPL/IR und ATPL bezogene
Prufungen/Uberpriifungen oder nicht mehr als vier auf Musterprifungen bezogene Prifun-
gen/Uberpriifungen einplanen.

6 Ein Prifer muss mindestens drei Stunden fiir eine Priifung/Uberpriifung fur PPL, CPL, IR oder Klas-
senberechtigungen einplanen und mindestens vier Stunden fur Prifungen/Uberprifungen fiir FI, CPL/IR,
ATPL oder Musterberechtigungen, einschlief3lich Flugvorbesprechung und -vorbereitung, Durchflihrung
der Prifung/Uberpriifung, Nachbesprechung und Beurteilung des Bewerbers sowie Ausfiillen der entspre-
chenden Unterlagen.
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7 Ein Prifer muss einem Bewerber ausreichend Zeit zur Vorbereitung auf eine Priifung/Uberpriifung
gewahren, normalerweise héchstens eine Stunde.

8 Ein Prifer muss einen Priifungs-/Uberpriifungsflug so planen, dass die Flugzeit in einem Flugzeug
oder die Bodenzeit in einem synthetischen Flugibungsgerat mindestens betragt:

a. 90 Minuten fir PPL und CPL, einschlieB3lich der Prifung in Navigation;
b. 60 Minuten fir IR, Fl und Muster-/Klassenberechtigungen fur Flugzeuge mit einem Piloten
und

c. 120 Minuten fur CPL/IR und ATPL.
ZWECK EINER PRUFUNG/UBERPRUFUNG

9 Anhand der praktischen Flugdurchfuhrung demonstriert ein Bewerber wahrend einer Pri-
fung/Uberpriifung, dass er den geforderten Stand der theoretischen Kenntnisse sowie der praktischen
Fahigkeiten/Befahigung erreicht oder beibehalten hat.

10 Verbesserung der Ausbildung und Flugausbildung in registrierten Ausbildungseinrichtungen, FTOs,
TRTOs durch Auswertung der Priifungen/Uberpriifungen in den Ubungen/Abschnitten bei denen die meis-
ten Bewerber durchfallen.

11 Unterstltzung bei der Einhaltung und, wenn mdglich, Verbesserung der Sicherheitsstandards durch
die Prifer, die wahrend der Priifungen/Uberpriifungen ein ordnungsgemaRes Verhalten als Luftfahrer
(Airmanship) und fliegerische Disziplin vorleben.

DURCHFUHRUNG EINER PRUFUNG/UBERPRUFUNG

12 Der Priifer ist verantwortlich, dass ein Bewerber eine Priifung/Uberpriifung in Ubereinstimmung mit
den Bestimmungen der JAR-FCL ablegt und nach den geforderten Priifungs-/Uberpriifungsstandards beur-
teilt wird.

13 Jede Ubung innerhalb eines Priifungs-/Uberpriifungsabschnitts muss einzeln durchgefiihrt und be-
wertet werden. Wird eine Ubung nicht bestanden, gilt der Abschnitt als nicht bestanden. Der vorher festge-
legte Zeitplan fir die Priifung/Uberpriifung darf normalerweise vom Priifer nicht verandert werden.

14 MaRige oder fragwirdige Leistungen bei der Durchfiihrung einer Ubung wahrend einer Prii-
fung/Uberpriifung diirfen die Beurteilung der nachfolgenden Ubungen durch den Priifer nicht beeinflussen.

15  Der Prifer muss die Anforderungen und Einschrénkungen einer Priifung/Uberpriifung mit dem Be-
werber in der Flugvorbesprechung festlegen.

16 Wird eine Prifung/Uberpriifung abgeschlossen oder abgebrochen, muss der Priifer den Bewerber im
Anschluss daran lber die Grinde fiir das Nichtbestehen von Ubungen/Abschnitten in Kenntnis setzen. Im
Fall einer nicht bestandenen oder abgebrochenen Priifung/Uberpriifung muss der Priifer den Bewerber in
geeigneter Form hinsichtlich der Wiederholung von Priifungen/Uberpriifungen beraten.

17 Jede Bemerkung oder Beanstandung bezlglich der Bewertung/Beurteilung einer Pri-
fung/Uberpriifung wird vom Prifer in den Prifungs-/Uberpriifungsbericht eingetragen und sowohl vom
Priufer als auch vom Bewerber abgezeichnet.

VORBEREITUNG DES PRUFERS

18  Der Priifer muss die gesamte Flugvorbereitung der Priifung/Uberpriifung iiberwachen, einschlieRlich,
falls notwendig, Einholen oder Bestéatigen einer von der Flugverkehrskontrolle zugewiesenen Abflugzeit
(Slot Time).

19  Die Planung der Priifung/Uberpriifung durch den Priifer erfolgt in Ubereinstimmung mit den Bestim-
mungen der JAR-FCL. Es werden nur die Ubungen und Verfahren geprift, die auf dem entsprechenden
Formblatt fir die Prifung/Uberpriifung enthalten sind. Ein Bewerber darf nach einer nicht bestandenen
Prifung ohne seine Zustimmung nicht nochmals von demselben Prifer gepriift werden.

VERHALTEN ALS PRUFER
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20  Ein Prifer muss durch sein Verhalten sowohl vor als auch wahrend der Prifung/Uberpriifung zu
einer freundlichen und entspannten Atmosphéare beitragen. Von einem negativen oder feindseligen Auftre-
ten ist abzusehen. Wahrend der Priifung/Uberpriifung sind Kritik oder negative Kommentare seitens des
Priifers zu vermeiden, diese sind in der Nachbesprechung zu dul3ern.

BEWERTUNGSSYSTEM

21 Obwohl fiir die Priifungen/Uberpriifungen bestimmte Flugtoleranzen vorgegeben sind, kann der Be-
werber nicht davon ausgehen, dass er zur Erreichung eines ruhigen oder stabilen Fluges diese auch aus-
nutzen darf. Der Prifer muss unvermeidbare Abweichungen aufgrund von Turbulenzen, Anweisungen der
Flugverkehrskontrolle, etc. entsprechend beriicksichtigen. Der Priifer darf die Priifung/Uberpriifung nur
abschlielen, um eine Bewertung des Bewerbers vorzunehmen oder wenn Sicherheitsgriinde vorliegen.
Prifer verwenden folgende Bewertungskriterien:

a. ,Bestanden®, vorausgesetzt, der Bewerber weist den erforderlichen Kenntnisstand oder die
erforderlichen praktischen Fahigkeiten/Befahigungen nach und bewegt sich, soweit zutreffend,
innerhalb der Flugtoleranzen fir die jeweilige Lizenz oder Berechtigung

oder
b. ,Nicht bestanden®, vorausgesetzt, dass eine der folgenden Bedingungen vorliegt:

i die Prufungstoleranzen fiur den Flug wurden Uberschritten, nachdem der Prufer
Turbulenzen oder Anweisungen der Flugverkehrskontrolle ausreichend beriicksichtigt hat;

ii. das Ziel der Prifung/Uberpriifung wurde nicht erreicht;

iii. das Ziel der Ubung wurde erreicht, jedoch durch eine unsichere Flugdurchfiihrung, einen
VerstolR gegen Regeln oder Vorschriften, mangelhaftes Verhalten als Luftfahrer oder die
unsachgemale Bedienung und Handhabung von Systemen und Einrichtungen;

iv. es wurde kein angemessener Umfang an theoretischen Kenntnissen nachgewiesen;
V. es wurde kein angemessenes Flugmanagement nachgewiesen
oder

vi. das Eingreifen des Priufers oder Sicherheitspiloten war im Interesse der Sicherheit
erforderlich.

c. ,Teilweise bestanden” in Ubereinstimmung mit den Kriterien in dem entsprechenden Anhang fir
die praktische Prifung in den Bestimmungen der JAR-FCL.

VERFAHREN UND INHALTE DER PRUFUNG/UBERPRUFUNG

22 Vor Beginn einer Priifung/Uberpriifung tiberzeugt sich der Priifer, dass das Flugzeug oder syntheti-
sche Flugiibungsgerét, das verwendet werden soll, fur die Prifung / Uberpriifung geeignet und entspre-
chend ausgeristet ist. Es dirfen nur Flugzeuge oder synthetische Flugiibungsgerate verwendet werden,
die von der zustandigen Stelle fir die Durchfilhrung von Prifungen/Uberpriifungen zugelassen wurden.

23  Eine Prufung/Uberprifung wird in Ubereinstimmung mit dem Flughandbuch (AFM/AOM) durchge-
fahrt.

24  Eine Prufung/Uberprifung wird innerhalb der im Betriebshandbuch einer FTO/TRTO enthaltenen
Betriebsgrenzen und, soweit zutreffend, dem Betriebshandbuch einer registrierten Ausbildungseinrichtung
durchgefihrt.

25 Inhalte
a. Eine Prufung/Uberprifung besteht aus:
- mindlicher Prifung am Boden (soweit zutreffend)
- Besprechnung vor dem Flug
- Flugibungen und

- Besprechung nach dem Flug
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b. Eine mundliche Prifung am Boden muss Folgendes beinhalten:

- allgemeine Luftfahrzeugkenntnisse und Flugleistungen;

- Planung und betriebliche Verfahren und

- andere einschlagige Ubungen/Abschnitte der Priifung/Uberpriifung
c. Die Besprechung vor dem Flug muss Folgendes beinhalten:

- Abfolge der Priifung/Uberpriifung;

- Setzen der Triebwerksleistungen und Geschwindigkeiten; und

- Sicherheitsfestlegungen
d. Flugibungen umfassen:

- alle geforderten Ubungen/Abschnitte der Priifung/Uberpriifung
e. Die Nachbesprechung muss Folgendes beinhalten:

- Bewertung/Beurteilung des Bewerbers

- Dokumentation der Priifung/Uberpriifung im Beisein des Bewerbers und seines
Lehrberechtigten (FI), wenn méglich.

26. Eine Priifung/Uberpriifung soll einen tatséchlichen Flug simulieren. Der Priifer kann daher praktische
Situationsbeispiele fiir einen Bewerber entwerfen, wobei sichergestellt sein muss, dass dieser dadurch
nicht verwirrt wird und die Sicherheit nicht gefahrdet ist.

27 Der Prifer behalt Notizen ber den Flugverlauf sowie die Besprechung/Einschdtzung der Pri-
fung/Uberpriifung, auf deren Grundlage die Nachbesprechung durchgefiihrt wird.

28  Der Priifer hat flexibel auf Anderungen wahrend der Priifungsfluges auf Grund von Anweisungen der
Flugverkehrskontrolle oder anderen Umstanden zu reagieren, die sich entgegen getroffenen Festlegungen
in der Flugvorbesprechung ergeben kénnen.

29 Ergeben sich Anderungen zu dem geplanten und besprochenen Ablauf der Priifung/Uberpriifung
muss sich der Priifer davon iiberzeugen, dass der Bewerber diese Anderungen verstanden und akzeptiert
hat. Andernfalls ist die Priifung/Uberpriifung abzubrechen.

30 Entscheidet sich der Bewerber, eine Priifung/Uberpriifung aus Griinden abzubrechen, die der Priifer
fir nicht gerechtfertigt halt, werden die nicht durchgefiihrten Ubungen/Abschnitte als nicht bestanden ge-
wertet. Wird die Prifung/Uberpriifung aus Griinden abgebrochen die der Priifer fiir gerechtfertigt halt,
werden in einer erneuten Priifung/Uberpriifung nur die nicht durchgefithrten Ubungen/Abschnitte gepriift.

31 Nach Ermessen des Priifers kann der Bewerber jede Ubung und jedes Verfahren einmal wiederho-
len. Der Prifer kann eine Prifung/Uberprifung jederzeit abbrechen, wenn die fliegerischen Fahigkeiten
des Bewerbers erkennen lassen, dass die gesamte Priifung/Uberpriifung wiederholt werden muss.
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Abschnitt J
— Erforderliche theoretische Kenntnisse und Verfahren fiir die Durchfiihrung theoretischer
Priifungen fiir Lizenzen fiir CPL(A), ATPL(A), MPL(A)
sowie Instrumentenflugberechtigungen

JAR-FCL 1.465 Anforderungen

Der Bewerber fir eine CPL(A), ATPL(A),
MPL(A) oder Instrumentenflugberechtigung muss
Kenntnisse in Art und Umfang nachweisen, die
den Rechten der angestrebten Lizenz oder Be-
rechtigung entsprechen. Dazu muss er eine theo-
retische Priifung in Ubereinstimmung mit den
vom Luftfahrt-Bundesamt festgelegten Verfahren
sowie gemall JAR-FCL 1.470 bis 1.495 beste-
hen.

JAR-FCL 1.470 Inhalt von theoretischen
Priifungen
(Siehe Anhang 1 zu JAR-

FCL 1.470)

(a) Der Bewerber fiur die ATPL(A) oder
MPL(A) hat in folgenden Fachern Kenntnisse in
Art und Umfang nachzuweisen, die den Rechten
der Lizenz entsprechen: Luftrecht; Allgemeine
Luftfahrtzeugkenntnisse — Zelle/Systeme/Trieb-
werk; Allgemeine Luftfahrzeugkenntnisse — In-
strumentierung; Masse und Schwerpunktlage;
Flugleistung; Flugplanung und Uberwachung des
Flugverlaufes; Menschliches Leistungsvermdgen;
Meteorologie; Allgemeine Navigation; Funknavi-
gation; Betriebliche Verfahren; Aerodynamik,
VFR-Sprechfunkverkehr; IFR-Sprechfunkverkehr.

(b) Der Bewerber fiir eine CPL(A) hat in fol-
genden Fachern Kenntnisse in Art und Umfang
nachzuweisen, die den Rechten der Lizenz ent-
sprechen: Luftrecht; Allgemeine Luftfahrzeug-
kenntnisse;  Flugleistung und  Flugplanung;
Menschliches Leistungsvermégen; Meteorologie;
Navigation; Betriebliche Verfahren; Aerodynamik
und VFR-Sprechfunkverkehr.

(c) Der Bewerber IR(A) hat in folgenden Fa-
chern Kenntnisse in Art und Umfang nachzuwei-
sen, die den Rechten der Lizenz entsprechen:
Luftrecht; Allgemeine Luftfahrzeugkenntnisse;
Flugleistung und Flugplanung; Menschliches
Leistungsvermdgen; Meteorologie; Navigation
und IFR-Sprechfunkverkehr.

(d) Die Aufteilung der Facher in Prifungsar-
beiten, die zulassigen Prifungszeiten sowie die
Anzahl und Verteilung von Prifungsfragen wer-
den durch das Luftfahrt-Bundesamt in geeigneter
Form festgelegt.

JAR-FCL 1.475 Priifungsfragen
(Siehe Anhang 1 zu JAR-

FCL 1.470)
(a)

Den Lehrplanen (siehe Anhang 1 zu JAR-FCL
1.470) entsprechende Prifungsfragen werden in
einer zentralen Prifungsdatenbank (CQB) bereit-
gehalten. Fragen werden in englischer Sprache
in die Datenbank aufgenommen und liegen in
rechnerkompatibler Form vor. Die Fragen werden
im Multiple-Choice-Format erstellt. Das Luftfahrt-
Bundesamt kann die Prasentation von Priifungs-
fragen fur eine Prifung gemal JAR-FCL 1.480
nach eigenem Ermessen festlegen.

(b)

Beispiele fiur Fragen im Multiple-Choice-
Format und zugehérige Antworten werden von
Zeit zu Zeit veroffentlicht.

Zentrale Datenbank fiir Priifungsfragen

Veréffentlichung

JAR-FCL 1.480 Priifungsverfahren
(Siehe Anhang 1 zu JAR-

FCL 1.470)
(a)

Das Luftfahrt-Bundesamt ermdglicht dem Be-
werber, die geforderte Priifung in Ubereinstimmung
mit den in diesem Abschnitt aufgefihrten Verfahren
abzuschlieRen. Eine Gesamtpriifung fiir den Erwerb
einer Lizenz oder Instrumentenflugberechtigung
umfasst eine Prifungsarbeit in jedem der in Anhang
1 zu JAR-FCL 1.470 gekennzeichneten Facher.

(b)

Die Prufungen werden in der/den Sprache(n)
durchgefuhrt, die das Luftfahrt-Bundesamt fest-
legt. Das Luftfahrt-Bundesamt informiert den
Bewerber, in welchen Sprachen die Priifungen
durchgefihrt werden.

(c) Inhalt

Prufungsfragen  werden vom  Luftfahrt-
Bundesamt aus der zentralen Datenbank fir
Prufungsfragen nach einem Verfahren ausge-
wahlt, durch das der gesamte Lehrplan fiir das
jeweilige Prifungsfach abgedeckt ist. Der Inhalt
der Fragen kann nur verandert werden, um die
Ubersetzung in die nationale(n) Sprache(n) zu
erleichtern. Antworten auf Fragen, die eine Be-
rechnung oder die Interpretation einer Grafik

Hé&ufigkeit

Sprache



erfordern, kénnen in verdnderter Form abgefasst
werden, wenn die zustdndige Stelle dies fir not-
wendig erachtet. Die zustdndige Stelle entschei-
det, ob die Sprechfunkprifung als gesonderte
Prufung durchgefiihrt wird. Bewerber, die zuvor
die Sprechfunkprifung fir Flige nach Sichtflug-
regeln oder Flige nach Instrumentenflugregeln
bestanden haben, missen in den entsprechen-
den Abschnitten keine Prifung mehr ablegen.

(d)

Mundliche Prifungen werden nicht anstelle
schriftlicher oder rechnergestitzter Prifungen
durchgefihrt.

(e)

Das Luftfahrt-Bundesamt legt fest, auf welche
Weise sie je nach Bedarf geeignetes Kartenmate-
rial, Datenblatter und Ausriistung fur die Beant-
wortung der Fragen zur Verfiigung stellt.

()

Vor Beginn jedes Prifungsversuches wird die
Identitat des Bewerbers Uberprift.

(9)

Der Inhalt der Prifungsarbeiten ist vertraulich.

Miindliche Priifungen

Hilfsmittel

Sicherheit

Vertraulichkeit

JAR-FCL 1.485

(a) Ein Bewerber muss die gesamte Priifung
in einem JAA-Mitgliedstaat ablegen.

(b) Nachdem der Bewerber die entspre-
chenden Teile der theoretischen Ausbildung in
zufrieden stellender Weise abgeschlossen hat, ist
die Prufungsreife durch die FTO festzustellen und
der Bewerber zur Prifung freizugeben. Vor je-
dem wiederholten Prifungsversuch sind durch
den genehmigten Ausbildungsbetrieb nachweis-
bare zusatzliche AusbildungsmalRnahmen durch-
zufiihren sowie die Prifungsreife erneut festzu-
stellen.

(c) Ist das Luftfahrt-Bundesamt der Auffas-
sung, dass sich der Bewerber wahrend der Pru-
fung nicht an die Prufungsverfahren halt, kann
dies unter Umstdnden dazu filhren, dass eine
Prufungsarbeit oder die gesamte Prifung als
nicht bestanden gewertet wird.

Pflichten des Bewerbers
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JAR-FCL 1.490 Bewertungskriterien und

Ablauf der Priifung

(a) Eine Prufungsarbeit gilt als bestanden,
wenn der Bewerber in dieser mindestens 75 Pro-
zent der erreichbaren Hoéchstpunktzahl erreicht
hat. Strafpunkte werden nicht vergeben.

(b) Vorbehaltlich weiterer, in Deutschland
anwendbarer Vorschriften, hat der Bewerber die
fuir den Erwerb der entsprechenden Lizenz oder
Berechtigung geforderte theoretische Prifung
erfolgreich abgelegt, wenn er innerhalb von 18
Monaten nach dem vom Luftfahrt-Bundesamt
festgelegten Termin fur die erste Prifungssitzung
alle geforderten Priifungsarbeiten bestanden hat.

(c) Ein Bewerber, der eine Prifungsarbeit in
vier Versuchen nicht bestanden hat oder alle
Prufungsarbeiten weder innerhalb von sechs
Prufungssitzungen noch innerhalb des unter (b)
genannten Zeitraumes bestanden hat, muss die
gesamte Priifung wiederholen, als handele es
sich dabei um einen Erstversuch. Bevor der Be-
werber zu einer erneuten Prifung antritt, hat er
eine weitere, vom Luftfahrt-Bundesamt festgeleg-
te Ausbildung zu absolvieren.

(d) Zum Prifungsablauf wird Folgendes
festgelegt:

(1) Bei der ersten Sitzung miissen alle
Prufungsarbeiten fir die zum Erwerb der ent-
sprechenden Lizenz oder Berechtigung gefor-
derte theoretische Priifung geschrieben wer-
den

(2) bei jeder weiteren Sitzung sind alle
bis dahin noch nicht bestandenen Priifungsar-
beiten zu schreiben.

JAR-FCL 1.495

(a) Eine in Ubereinstimmung mit JAR-FCL
1.490 bestandene theoretische Prifung fir den
Erwerb einer CPL(A) oder IR(A) ist ab dem Da-
tum, an dem alle geforderten Prifungsarbeiten
bestanden wurden, flr einen Zeitraum von 36
Monaten gultig.

(b) Vorausgesetzt, dass eine IR(A) gemanR
Absatz (a) erworben wurde, ist eine bestandene
theoretische ATPL(A)-Priifung ab dem letzten in
die CPL(A) eingetragenen Giiltigkeitszeitraum
der IR(A) fur einen Zeitraum von sieben Jahren

gultig.

Giiltigkeitszeitraum
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470
Theoretische Kenntnisse — ATPL, CPL und IR
(Siehe JAR-FCL 1.470)

1. Ein Bewerber muss die theoretische Ausbildung im Rahmen eines genehmigten Ausbildungslehrganges in
einem genehmigten Ausbildungsbetrieb fiir Flugausbildung (FTO) in Ubereinstimmung mit den nachfolgend auf-
gefuihrten Lehrplanfachern und Themenrubriken (in Anlehnung an die Lernziele der theoretischen Ausbildung)
erhalten haben:

Flugzeug

Hubschrauber

ATPL CPL

ATPL/ | ATPL CPL

IR

IR

010 00 00 00

LUFTRECHT UND
FLUGVERKEHRSKONTROLLVERFAHREN

X X X

010 01 00 00

INTERNATIONALES RECHT: ABKOMMEN, VEREINBARUN-
GEN UND ORGANISATIONEN

010 02 00 00

LUFTTUCHTIGKEIT

010 03 00 00

STAATSZUGEHORIGKEITS- UND EINTRAGUNGSZEICHEN
FUR LUFTFAHRZEUGE

010 04 00 00

LIZENZIERUNG VON LUFTFAHRTPERSONAL

010 05 00 00

LUFTVERKEHRSREGELN

010 06 00 00

NAVIGATIONSVERFAHREN FUR DIE LUFTFAHRT — BETRIEB
VON LUFTFAHRZEUGEN

010 07 00 00

FLUGVERKEHRSDIENSTE UND FLUGVERKEHRSMANAGE-
MENT

010 08 00 00

FLUGBERATUNGSDIENST

010 09 00 00

FLUGPLATZE/HUBSCHRAUBERLANDEPLATZE

010 10 00 00

VERKEHRSERLEICHTERUNGEN

010 11 00 00

SUCH- UND RETTUNGSDIENST

010 12 00 00

LUFTSICHERHEIT

010 13 00 00

UNTERSUCHUNG VON UNFALLEN UND ZWISCHENFALLEN
IN DER LUFTFAHRT
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Flugzeug | Hubschrauber | IR
ATPL CPL ATPL/ | ATPL | CPL
IR
021000000 |(ALLGEMEINE LUFTFAHRZEUGKENNTNISSE - X | X | x| x| x| X
ZELLE UND SYSTEME, ELEKTRISCHE SYSTEME,
TRIEBWERK, NOTAUSRUSTUNG
021010000 |SYSTEMAUSLEGUNG, BELASTUNGEN, SPANNUNGSZU-
STANDE, WARTUNG/INSTANDHALTUNG
021 02 0000 |ZELLE
021 03 0000 |HYDRAULISCHE SYSTEME
02104 00 00 |FAHRWERK — RADER, REIFEN, BREMSEN
021 050000 |[STEUERUNG
021 06 00 00 |DRUCKLUFTSYSTEME — DRUCKKABINE UND KLIMA-
ANLAGE
021 07 00 00 |EISVERHUTUNGS- UND ENTEISUNGSSYSTEME
021 08 00 00 [KRAFTSTOFFSYSTEME
021 09 00 00 |[ELEKTRISCHE SYSTEME
02110 00 00 [KOLBENTRIEBWERKE
021 11 0000 [TURBINENTRIEBWERKE
021 1200 00 [SICHERUNGS- UND WARNANLAGEN
021 130000 |[SAUERSTOFFSYSTEME
021 14 00 00 [HUBSCHRAUBER: SONSTIGE SYSTEME
021150000 |HUBSCHRAUBER: ROTORKOPFE
021 16 00 00 [HUBSCHRAUBER: ANTRIEBSSYSTEME
02117 0000 [HUBSCHRAUBER: ROTORBLATTER
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Flugzeug | Hubschrauber | IR
ATPL CPL ATPL/ | ATPL CPL
IR
022000000 |ALLGEMEINE LUFTFAHRZEUGKENNTNISSE — X | x | x |x |x |Xx
INSTRUMENTIERUNG
022 01 00 00 |SENSOREN UND INSTRUMENTE
022 0200 00 |MESSUNG VON LUFTPARAMETERN
022 03 00 00 |MAGNETISMUS — DIREKTANZEIGENDER KOMPASS UND
MAGNETFELDSONDE
022 04 00 00 |KREISELINSTRUMENTE
022 0500 00 |TRAGHEITSNAVIGATIONS- UND BEZUGSSYSTEME
022 06 00 00 |FLUGZEUG: AUTOMATISCHE FLUGREGELUNGSANLAGEN
022 07 00 00 |HUBSCHRAUBER: AUTOMATISCHE FLUGREGELUNGSAN-
LAGEN
022 08 00 00 | TRIMMEINRICHTUNGEN — GIERDAMPFUNGSANLAGE —
ABSICHERUNG DER FLUGBETRIEBSGRENZEN
022 09 00 00 |AUTOMATISCHER SCHUB — AUTOMATISCHE SCHUB-
STEUERUNG
022 10 00 00 |KOMMUNIKATIONSANLAGEN
022 11 00 00 |FLUGMANAGEMENTSYSTEME (FMS)
022120000 |WARNSYSTEME, ANNAHERUNGSWARNSYSTEME
022 1300 00 |INTEGRIERTE INSTRUMENTE — ELEKTRONISCHE
ANZEIGEN
022 140000 |INSTANDHALTUNG, SYSTEME FUR DIE UBERWACHUNG
UND AUFZEICHNUNG
022 1500 00 |DIGITALE SCHALTKREISE UND COMPUTER
Flugzeug | Hubschrauber | IR
ATPL CPL ATPL/ | ATPL CPL
IR
030000000 |FLUGLEISTUNG UND FLUGPLANUNG X | x [ x| x | x
031000000 |MASSE UND SCHWERPUNKTLAGE - FLUGZEU- X | x | x| x [x
GE/HUBSCHRAUBER
031010000 |SINN UND ZWECK VON MASSE UND SCHWERPUNKTBE-
RECHNUNGEN
031 02 00 00 |BELADUNG
03103 0000 |GRUNDLAGEN ZUR BERECHNUNG DER SCHWERPUNKT-
LAGE
031 04 00 00 |ANGABEN zZU MASSE UND SCHWERPUNKTLAGE VON
LUFTFAHRZEUGEN
031050000 |BESTIMMUNG DER SCHWERPUNKTLAGE
03106 00000 |UMGANG MIT LUFTFRACHT
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Flugzeug

Hubschrauber

ATPL

CPL

ATPL/ | ATPL CPL

IR

032 00 00 00

FLUGLEISTUNG - FLUGZEUGE

032 01 00 00

ALLGEMEINES

032 02 00 00

FLUGLEISTUNGSKLASSE B — EINMOTORIGE FLUGZEUGE

032 03 00 00

FLUGLEISTUNGSKLASSE B — MEHRMOTORIGE FLUG-
ZEUGE

032 04 00 00

FLUGLEISTUNGSKLASSE A — NUR FLUGZEUGE, DIE
NACH CS 25 ALS MUSTER ZUGELASSEN SIND

Flugzeug

Hubschrauber

ATPL

CPL

ATPL/ | ATPL CPL

033 00 00 00

FLUGPLANUNG UND UBERWACHUNG DES FLUG-
VERLAUFES

033 010000

FLUGPLANUNG FUR FLUGE NACH SICHTFLUGREGELN

033 02 00 00

FLUGPLANUNG FUR FLUGE NACH INSTRUMENTENFLUG-
REGELN

033 03 00 00

PLANUNG DES KRAFTSTOFFBEDARFES

033 04 00 00

FLUGVORBEREITUNG

033 05 00 00

ATS-FLUGPLAN

033 06 00 00

UBERWACHUNG DES FLUGVERLAUFES UND ANDERUNG
DES FLUGDURCHFUHRUNGSPLANES WAHREND DES
FLUGES

Flugzeug

Hubschrauber

ATPL

CPL

ATPL/ | ATPL CPL

040 00 00 00

MENSCHLICHES LEISTUNGSVERMOGEN

040 01 00 00

MENSCHLICHE FAKTOREN: GRUNDKONZEPTE

040 02 00 00

GRUNDLAGEN DER LUFTFAHRTPHYSIOLOGIE UND
GESUNDERHALTUNG

040 03 00 00

GRUNDLAGEN DER LUFTFAHRTPSYCHOLOGIE
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Flug

zeug

Hubschrauber

ATPL

CPL

ATPL/ | ATPL CPL

IR

IR

050 00 00 00

METEOROLOGIE

X X X

050 01 00 00

DIE ATMOSPHARE

050 02 00 00

WIND

050 03 00 00

THERMODYNAMIK

050 04 00 00

WOLKEN UND NEBEL

050 05 00 00

NIEDERSCHLAG

050 06 00 00

LUFTMASSEN UND FRONTEN

050 07 00 00

DRUCKSYSTEME

050 08 00 00

KLIMATOLOGIE

050 09 00 00

GEFAHREN FUR DEN FLUGBETRIEB

050 10 00 00

WETTERINFORMATIONEN

Flug

zeug

Hubschrauber

ATPL

CPL

ATPL/ | ATPL CPL

IR

060 00 00 00

NAVIGATION

061 00 00 00

ALLGEMEINE NAVIGATION

061 01 00 00

GRUNDLAGEN DER NAVIGATION

061 02 00 00

MAGNETISMUS UND KOMPASSANLAGEN

061 03 00 00

LUFTFAHRTKARTEN

061 04 00 00

KOPPELNAVIGATION (DR)

061 05 00 00

NAVIGATION WAHREND DES FLUGES

Flug

zeug

Hubschrauber

ATPL

CPL

ATPL/ | ATPL CPL

IR

062 00 00 00

FUNKNAVIGATION

062 01 00 00

GRUNDLAGEN DER AUSBREITUNG VON FUNKWELLEN

062 02 00 00

FUNKNAVIGATIONSANLAGEN

062 03 00 00

RADAR

062 04 00 00

ABSICHTLICH FREIGELASSEN

062 05 00 00

FLACHENNAVIGATIONSSYSTEME, RNAV/FMS

062 06 00 00

SATELLITENGESTUTZTE NAVIGATIONSSYSTEME
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Flugzeug

Hubschrauber

ATPL CPL

ATPL/ | ATPL CPL

IR

070 00 00 00

BETRIEBLICHE VERFAHREN

X X X

071 01 00 00

ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

071 02 00 00

BESONDERE BETRIEBSVERFAHREN UND GEFAHREN
(ALLGEMEINE BETRACHTUNGEN)

071 03 00 00

NOTVERFAHREN FUR DEN HUBSCHRAUBERBETRIEB

Flugzeug

Hubschrauber

ATPL CPL

ATPL/ | ATPL CPL

080 00 00 00

AERODYNAMIK

081 00 00 00

AERODYNAMIK - FLUGZEUG

08101 0000

UNTERSCHALL-AERODYNAMIK

081 02 00 00

HOCHGESCHWINDIGKEITS-AERODYNAMIK

081 03 00 00

ABSICHTLICH FREIGELASSEN

081 04 00 00

STABILITAT

081 05 00 00

STEUERBARKEIT

081 06 00 00

BETRIEBSGRENZEN

081 07 00 00

PROPELLER

081 08 00 00

FLUGMECHANIK

Flugzeug

Hubschrauber

ATPL CPL

ATPL/ | ATPL CPL

090 00 00 00

SPRECHFUNKVERKEHR

091 00 00 00

VFR-SPRECHFUNKVERKEHR

091 01 00 00

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

091 02 00 00

ALLGEMEINE BETRIEBSVERFAHREN

091 03 00 00

BEGRIFFE AUS DEM BEREICH WETTERINFORMATIONEN
(VFR)

091 04 00 00

VERFAHREN BEI AUSFALL DER FUNKVERBINDUNG

091 05 00 00

NOT- UND DRINGLICHKEITSVERFAHREN

091 06 00 00

ALLGEMEINES PRINZIP DER AUSBREITUNG VON ULTRA-
KURZWELLEN UND FESTLEGUNG VON FREQUENZBEREI-
CHEN
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092 00 00 00

IFR-SPRECHFUNKVERKEHR

092 01 00 00

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

092 02 00 00

ALLGEMEINE BETRIEBSVERFAHREN

092 03 00 00

VERFAHREN BEI AUSFALL DER FUNKVERBINDUNG

092 04 00 00

NOT- UND DRINGLICHKEITSVERFAHREN

092 05 00 00

BEGRIFFE AUS DEM BEREICH WETTERINFORMATIONEN
(IFR)

092 06 00 00

ALLGEMEINES PRINZIP DER AUSBREITUNG VON ULTRA-
KURZWELLEN UND FESTLEGUNG VON FREQUENZBEREI-
CHEN

092 07 00 00

MORSE-CODE
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ABSCHNITT K
Lizenz fiir Verkehrsflugzeugfiihrer in mehrkopfigen Flugbesatzungen
(Multi-Crew Pilot Licence (MPL(A))

JAR-FCL 1.500 Mindestalter

Der Bewerber fiir eine MPL(A) muss mindes-
tens 18 Jahre alt sein.

JAR-FCL 1.505 Flugmedizinische

lichkeit

Taug-

Der Bewerber fiir eine MPL(A) muss im Besitz
eines glltigen Tauglichkeitszeugnisses der Klas-
se 1 sein. FiUr die Ausibung der Rechte einer
MPL(A) ist ein glltiges Tauglichkeitszeugnis
Klasse 1 vorgeschrieben.

JAR-FCL 1.510 Voraussetzungen und
Rechte

(Siehe JAR-FCL 1.155)
(Siehe JAR-FCL 1.210)

(Siehe JAR-FCL 1.275)
(a)

Voraussetzungen und Rechte

(1) Der Bewerber fir eine MPL(A),
der die Voraussetzungen gemaflt JAR-FCL 1.500,
1.505, 1.515 und 1.530 nachgewiesen hat, hat
damit die Anforderungen fur die Erteilung einer
MPL(A)-Lizenz erfillt.

(2) Diese Lizenz beinhaltet die Musterbe-
rechtigung fir das in der praktischen Prifung
verwendete Flugzeugmuster, eine Instrumenten-
flugberechtigung(A), die auf Flugzeuge be-
schrankt ist, fur deren Betrieb ein Kopilot erfor-
derlich ist, sowie die Rechte um als Kopilot auf
einem Flugzeug tatig zu sein, fur dessen Betrieb
ein Kopilot erforderlich ist.

(b)
MPL(A)

Erweiterung der Rechte fiir Inhaber einer

Vorbehaltlich weiterer, in Deutschland an-
wendbarer Vorschriften sowie der Erfillung der
nachfolgend aufgefiihrten Voraussetzungen und
Bedingungen, ist der Inhaber einer MPL(A) be-
rechtigt:

(1) samtliche Rechte des Inhabers
einer PPL(A) auszuliben, vorausgesetzt,
dass die in Abschnitt C aufgeftihrten An-
forderungen fiur die PPL(A) erfullt sind;

(2) die Rechte einer CPL(A) auszu-
Uben, vorausgesetzt, dass die unter
JAR-FCL 1.155(e) aufgefihrten Anforde-
rungen fir die Erteilung einer CPL(A) er-
fallt sind;

(3) die Rechte einer IR(A) im Flug-
betrieb mit einem Piloten auf Flugzeugen
mit einem Piloten auszulben. Voraus-
setzung ist, dass der Lizenzinhaber
MPL(A) die Fahigkeit, als verantwortli-
cher Pilot im Flugbetrieb, der ausschliel3-
lich nach Instrumenten durchgefihrt
wird, als alleiniger Pilot tatig zu sein,
durch den Abschluss einer nach dem
Ermessen der zustdndigen Stelle festge-
legten besonderen Ausbildung und die
Erfillung der Anforderungen gemaR
JAR-FCL 1.210 nachgewiesen hat. Er-
leichterungen fur die Ausbildung kénnen
von der zustandigen Stelle anhand der
Empfehlung eines Ausbildungsbetriebes
gewahrt werden.

JAR-FCL 1.515 Flugerfahrung
(Siehe JAR-FCL 1.120)
(Siehe Anhang 1 zu JAR-

FCL 1.520 und 1.525)

(a) Der Bewerber fiir eine MPL(A) muss im
Rahmen eines genehmigten Ausbildungslehrgan-
ges mindestens 240 Stunden als steuernder und
nicht steuernder Pilot im Flugzeug und in syntheti-
schen Flugtbungsgeraten durchgefiihrt haben.

(b) Die Ausbildungserfahrung im Flugzeug
muss alle Anforderungen an die Flugerfahrung
gemal JAR-FCL 1.220 und 1.125(b) beinhalten,
einschlieBlich Aufrichten aus ungewoéhnlichen Flug-
lagen, Fliegen bei Nacht, Fliegen ausschlieRlich
nach Instrumenten sowie das entsprechende Ver-
halten als Luftfahrer (Airmanship).

(c) Die Ausbildung mit einem Lehrberechtig-
ten bei Triebwerksausféllen und asymmetrischen
Flugzusténden ist entweder im Flugzeug oder in
einem Flugsimulator wahrend der entsprechenden
Ausbildungsphase durchzufihren.

(d)  Zusétzlich zu der Forderung unter Absatz
(b), muss der Bewerber in einem mehrmotorigen
Flugzeug mit Turbinenantrieb mit einer durch die
Musterzulassung vorgeschriebenen Mindestflugbe-
satzung von zwei Piloten oder in einem STD die
entsprechende Erfahrung erworben haben, um die
in Anhang 1 zu JAR-FCL 1.520 und 1.525 Absatz
17 festgelegte fortgeschrittene Kompetenzstufe zu
erreichen.

(e) Die geforderte Flugerfahrung muss vor
dem Ablegen der praktischen Prifung gemafR JAR-
FCL 1.530 vollstédndig abgeschlossen und nachge-
wiesen werden.



JAR-FCL 1.520 Theoretische Kenntnisse

(Siehe JAR-FCL 1.155)
(a)

Der Bewerber fur eine MPL(A) hat eine ge-
nehmigte theoretische Ausbildung in einem Aus-
bildungsbetrieb fir Flugausbildung (FTO) nach-
zuweisen.

(b)

Der Bewerber fur eine MPL(A) muss theoreti-
sche Kenntnisse in Art und Umfang nachgewie-
sen haben, die den Rechten einer ATPL(A) ent-
sprechen. Dies muss in Ubereinstimmung mit
den Anforderungen von JAR-FCL 1 Abschnitt J
und den Anforderungen fir den Lehrgang fir
Musterberechtigungen fir Flugzeuge mit zwei
Piloten erfolgen.

Lehrgang

Priifung

JAR-FCL 1.525 Flugausbildung
(Siehe Anhang 1 zu JAR-

FCL 1.520 und 1.525)

(a) Der Bewerber fir eine MPL(A) muss ei-
nen genehmigten Ausbildungslehrgang abge-
schlossen haben, der die unter JAR-FCL 1.515
aufgefihrten Anforderungen an die Flugausbil-
dungserfahrung abdeckt.

(b) Der Bewerber muss in allen Kompetenz-
einheiten gemal Anhang 1 zu JAR-FCL 1.520
und 1.525 eine Flugausbildung erhalten haben,
die die geforderten Leistungsstufen fur die Ertei-
lung einer MPL(A) erfillt.

JAR-FCL 1.530 Praktische Fahigkeiten
(Siehe Anhang 1 und Anhang
2 zu JAR-FCL 1.240 und
1.295)

(Siehe Anhang 1 zu JAR-

FCL 1.520 und 1.525)

(a) Der Bewerber fir eine MPL(A) muss alle
in Anhang 1 zu JAR-FCL 1.520 und 1.525 aufge-
fihrten Kompetenzeinheiten als steuernder und
nicht steuernder Pilot kompetent nachgewiesen
haben, mit dem Ziel, entsprechend den Rechten
einer MPL(A)-Lizenz, als Kopilot eines mehrmoto-
rigen Flugzeuges mit Turbinenantrieb mit einer
durch die Musterzulassung vorgeschriebenen Min-
destflugbesatzung von zwei Piloten nach Sicht- und
Instrumentenflugregeln tatig werden zu kdnnen.
Der Bewerber hat die praktische Prifung geman
Anhang 1 und 2 zu JAR-FCL 1.240 und 1.295 auf
dem Flugzeugmuster abzulegen, das in der Pha-
se 4 (Fortgeschrittenenstufe) verwendet wurde.
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(b) Fortschritte beim Erwerb der unter (a)
genannten praktischen Fahigkeiten sind fortlau-
fend durch den Ausbildungsbetrieb und den/die
Lehrberechtigten zu bewerten und schriftlich
festzuhalten.

JAR-FCL 1.535 Uberwachung der Einfiih-
rung MPL-Advisory

Board

(a)
(b)

Nicht Bestandteil der Bestimmungen

Nicht Bestandteil der Bestimmungen
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Anhang 1 zu JAR-FCL 1.520 und 1.525
Durchgehende Ausbildung fiir MPL(A)
(Siehe JAR-FCL 1.520)

Siehe JAR-FCL 1.525)

Siehe JAR-FCL 1.535)

Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.055)

Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.240 und 1.295)
Siehe Anhang 2 zu JAR-FCL 1.240 und 1.295)
Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.261(c)(2)
Siehe Anhang 2 zu JAR-FCL 1.535)

Siehe Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470)

Py

1 (a) Ziel der durchgehenden Ausbildung fir MPL(A) ist neben dem Erwerb der Lizenz fir MPL(A) die
Vermittlung von Kenntnissen und Fahigkeiten, um als Kopilot ein Verkehrsflugzeug mit Turbinenantrieb und
einer durch die Musterzulassung vorgeschriebenen Mindestflugbesatzung von zwei Piloten nach Sicht- und
Instrumentenflugregeln zu fihren.

(b) Die Kompetenz als Pilot, Uber die der Inhaber einer MPL(A)-Lizenz verfiigen sollte, ist in Abschnitt
K der JAR-FCL 1 festgelegt. Es wird erwartet, dass der Inhaber einer MPL(A)-Lizenz in der Lage ist, den
Umschulungslehrgang eines Luftfahrtunternehmers gemaf EU-OPS 1 Abschnitt N erfolgreich und innerhalb
des normalerweise dafiir vorgesehenen Zeitrahmens abzuschlieRen. Das entspricht den Anforderungen, die
auch an Absolventen einer durchgehenden Ausbildung fiir ATPL(A), die den Lehrgang fir Musterberechti-
gungen (MPA) abgeschlossen haben, gestellt werden.

(c) Die durchgehende Ausbildung fir MPL(A) soll auf der Grundlage der bestehenden durchgehenden
Ausbildung fiir ATPL(A) schrittweise eingefiihrt werden, insbesondere der Ubergang von der Flugausbil-
dung im Flugzeug zur Flugausbildung in synthetischen Flugibungsgeraten.

(d) Mit der Weiterentwicklung des Ausbildungslehrplanes und den erreichten Kompetenzen wird
schrittweise der Anteil der Ausbildung in synthetischen Flugiibungsgeraten erhéht und der Anteil der Flug-
ausbildung im Flugzeug entsprechend verringert. Der Ubergang zwischen verschiedenen Versionen eines
genehmigten Lehrplans hat erst dann zu erfolgen, wenn die zustdndige Stelle ausreichend Erfahrungen
gesammelt und die Ergebnisse, einschlieRlich der Ergebnisse aus den Umschulungslehrgéngen der Luft-
fahrtunternehmer, berticksichtigt und ausgewertet hat.

2 Die Genehmigung fiir die Durchfihrung eines MPL(A)-Lehrganges ist nur einem Ausbildungsbetrieb
(FTO) zu erteilen, der einem Luftfahrtunternehmer gemafl EU-OPS 1 angehért oder der mit einem solchen
Luftfahrtunternehmer eine besondere genehmigte Vereinbarung hat. Die Lizenz ist auf diesen bestimmten
Luftfahrtunternehmer zu beschranken bis die Umschulung des Luftfahrtunternehmers gemaR EU-OPS 1
Abschnitt N abgeschlossen wurde.

3 Bewerber, die eine durchgehende MPL(A)-Ausbildung absolvieren méchten, miissen unter der Auf-
sicht des Ausbildungsleiters eines FTO alle Ausbildungsabschnitte eines fortlaufenden, genehmigten Aus-
bildungslehrganges, der von dem FTO erstellt wurde, abschlieBen. Die Ausbildung muss kompetenzba-
siert erfolgen und ist im Rahmen einer aus mehreren Mitgliedern bestehenden Flugbesatzung durchzufiih-
ren.

4 Bewerber fir eine MPL(A)-Lizenz werden ohne Berilicksichtigung von Vorkenntnissen ausschlieRlich
als Anfédnger ohne Vorkenntnisse zur Ausbildung zugelassen. Ein Bewerber, der den MPL(A)-
Ausbildungslehrgang nicht besteht oder nicht in der Lage ist, die Ausbildung vollstandig abzuschlief3en,
kann bei der zustdndigen Stelle einen Antrag stellen, die theoretische und praktische Prifung fir eine
niedrigere Lizenz und, soweit zutreffend, fir eine Instrumentenflugberechtigung abzulegen.

5 Bewerber, die wadhrend eines Lehrganges zu einer anderen fiir die MPL(A)-Ausbildung genehmigten
FTO wechseln mdéchten, missen bei der zustédndigen Stelle die offizielle Festlegung der Ausbildungsstun-
den beantragen, die in der anderen FTO noch zu absolvieren sind.

6 Bevor ein Bewerber zur Ausbildung zugelassen wird, hat die FTO sicherzustellen, dass der Bewer-
ber Gber ausreichende Kenntnisse verfugt, um dem theoretischen und praktischen Unterricht zu folgen.
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7 Der Lehrgang muss Folgendes umfassen:
(a) eine theoretische Ausbildung, die zum Kenntnisstand der ATPL(A) fuhrt;
(b) eine Ausbildung im Sicht- und Instrumentenflug;

(c) eine Ausbildung in der Zusammenarbeit der Flugbesatzung (MCC) fur den Betrieb von Flugzeu-
gen mit zwei Piloten

und

(d) die Ausbildung fiir den Erwerb einer Musterberechtigung.
8 Mit dem erfolgreichen Abschluss der theoretischen Prifung(en) gemafR Absatz 10 dieses Anhanges
und dem Nachweis der praktischen Fahigkeiten gemaR Absatz 18 und 19 hat der Bewerber die theoreti-
schen und praktischen Voraussetzungen fiir den Erwerb einer MPL(A) erfiillt und eine Musterberechtigung

fur das/die in der/den Prifung(en) verwendete(n) Flugzeug(e) sowie eine Instrumentenflugberechtigung fir
Flugzeuge, deren Betrieb einen Kopiloten erfordert, erworben.

THEORETISCHE KENNTNISSE

9 Der Lehrplan fur die theoretische Ausbildung ist in Anhang 1 zu JAR-FCL 1.470 festgelegt. Ein ge-
nehmigter theoretischer ATPL(A)-Lehrgang muss mindestens 750 Unterrichtsstunden umfassen (eine
Unterrichtsstunde = 60 Minuten), wobei sich diese aus Unterricht im Klassenraum, interaktiven Videopro-
grammen, Dia-/Tonbandvorfihrungen, Einzelplatzstudium, rechnergestiitzten Ausbildungsverfahren und
anderen, von der zustandigen Stelle genehmigten Unterrichtsmitteln in entsprechenden Anteilen zusam-
mensetzen kdénnen.

Die Verteilung der 750 Unterrichtsstunden auf die einzelnen Facher unterliegt der Genehmigung der zu-
standigen Stelle.

Die theoretische Ausbildung fiir den Erwerb der Musterberechtigung hat in Ubereinstimmung mit Anhang 1
zu JAR-FCL 1.261(a) zu erfolgen.

THEORETISCHE PRUFUNG

10 Der Bewerber hat, in Ubereinstimmung mit Abschnitt J der JAR-FCL 1 und einem Lehrgang fiir den
Erwerb einer Musterberechtigung fur ein Flugzeug mit zwei Piloten, Kenntnisse in Art und Umfang nachzuweisen,
die den Rechten der ATPL(A) entsprechen.

FLUGAUSBILDUNG

11 Die Flugausbildung muss insgesamt 240 Stunden umfassen und aus den folgenden vier Ausbil-
dungsphasen bestehen:

(a) Phase 1 — Fliegerische Grundausbildung

Anfanger-Grundlagenausbildung in einem Flugzeug, das fur den Flugbetrieb mit einem Piloten zuge-
lassen ist

(b) Phase 2 — Aufbaustufe

Vertrautmachen mit den Anforderungen im Flugbetrieb mit mehren Besatzungsmitgliedern und Ausbil-
dung im Instrumentenflug

(c) Phase 3 — Mittelstufe

Ausbildung im Flugbetrieb mit mehreren Besatzungsmitgliedern auf einem mehrmotorigen Hochleis-
tungsflugzeug mit Turbinenantrieb

(d) Phase 4 — Fortgeschrittenenstufe

Ausbildung fur den Erwerb einer Musterberechtigung (MPA) unter Einschluss betrieblicher Arbeitsbe-
dingungen in einem Luftfahrtunternehmen

Die Anforderungen an die Zusammenarbeit der Flugbesatzung (MCC) sind in die jeweiligen Phasen aufzu-
nehmen. Die praktische Ausbildung fiir die Musterberechtigung (MPA) muss die jeweiligen Anforderungen
von Anhang 1 und Anhang 2 zu JAR-FCL 1.240 und 1.295 beinhalten.
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12 Jede Ausbildungsphase des Lehrplanes fur die Flugausbildung muss aus einer Unterweisung in die
grundlegenden theoretischen Kenntnisse und aus praktischen Ausbildungsteilen bestehen. Die theoretische
Ausbildung fir die MPL(A) muss vollstandig in die praktische Ausbildung eingebunden sein.

13 Wahrend der Ausbildung sind sowohl der Ausbildungsplan zu tberprifen als auch die Flugschiler auf
der Grundlage des Lehrplanes fortlaufend zu beurteilen. Die Uberpriifung des Lehrplanes und die Beurtei-
lung der Flugschiiler missen den Anforderungen der zustdndigen Stelle gentgen. Die Beurteilung des
Flugschulers muss sicherstellen, dass:

(a) die Kenntnisse und Fahigkeiten und die zugehoérige Beurteilung sich auf die Aufgaben eines
Kopiloten auf einem Flugzeug mit zwei Piloten (MPA) beziehen und

(b) die Flugschiler die notwendigen Kenntnisse und Fahigkeiten Schritt fir Schritt und in zufrieden
stellender Weise erwerben.

14 Die Ausbildung muss mindestens 12 Starts und Landungen beinhalten um die erforderlichen Fahigkei-
ten als Pilot sicherzustellen. Diese Starts und Landungen sind unter Aufsicht eines Lehrberechtigten in
einem Flugzeug durchzufuhren, fir das die Musterberechtigung erworben wird.

BEURTEILUNG

15 Der Bewerber fur die praktische Prifung gemaR JAR-FCL 1.530 muss gemaR JAR-FCL 1.515 (d) und
(e) alle im folgenden Absatz 16 aufgefiihrten Kompetenzeinheiten zufrieden stellend nachgewiesen haben,
um erfolgreich die Fortgeschrittenenstufe (Phase 4) abzuschlieBen und als Kopilot auf einem Flugzeug mit
Turbinenantrieb mit einer durch die Musterzulassung vorgeschriebenen Mindestflugbesatzung von zwei
Piloten nach Sicht- und Instrumentenflugregeln tatig zu sein. Aus der Beurteilung muss hervorgehen, dass
der Bewerber zu jedem Zeitpunkt die Kontrolle Uber das Flugzeug oder die Situation behalten hat, so dass
der erfolgreiche Ausgang eines Verfahrens oder einer Flugiibung sichergestellt war. Der Bewerber muss
fortlaufend seine Kenntnisse, Fahigkeiten und persénlichen Einstellungen nachweisen, die fiir den sicheren
Betrieb eines entsprechenden Flugzeugmusters nach den festgelegten Flugleistungskriterien erforderlich
sind. Die Kompetenzkriterien fir das Beurteilungsverfahren bedirfen der Zustimmung des Luftfahrt-
Bundesamtes.

KOMPETENZEINHEITEN in der Ausbildung gemaf JAR-FCL 1.515(d)

16 Die folgenden Kompetenzeinheiten muss der Bewerber in Ubereinstimmung mit JAR-FCL 1.515(d)
erfolgreich bestehen:

— 1. Kenntnisse und Anwendung der Grundsatze des menschlichen Leistungsvermdgens, einschliel-
lich der Grundlagen zur Bewéltigung von Fehlern und Bedrohungen (TEM — Threat and Error
Management)

Sicherer Betrieb des Flugzeuges am Boden

Durchfiihrung der Vorbereitungen zum Start und des Startvorganges
Vorbereitung und Durchfihrung des Steigfluges

Durchfiihrung des Reisefluges

Vorbereitung und Durchfihrung des Sinkfluges

Vorbereitung und Durchfihrung des Anfluges

|
© N o o R~ 0 DN

Vorbereitung und Durchfiihrung der Landung
und

— 9. Verfahren nach der Landung und nach Beendigung des Fluges oder nach dem Abstellen an der
Parkposition.
FLUGAUSBILDUNG IN SYNTHETISCHEN FLUGUBUNGSGERATEN

17 Mindestanforderungen fur synthetische Flugibungsgeréate (STD):

(@) Phase 1 — Fliegerische Grundausbildung
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Rechnergestiutzte Ausbildung (Electronic Learning) und von der zustdndigen Stelle genehmigte Geréte
far Teilausbildung, die folgende Eigenschaften aufweisen:

— Bedienungselemente, die Uber das hinausgehen, was normalerweise mit Bildschirmarbeitsplat-
zen in Verbindung gebracht wird, wie zum Beispiel die funktionale Nachbildung der Triebwerksbe-
dienhebel, einen seitlich angebrachten Steuerkniippel (Side-Stick Controller) oder eine Bedie-
nungstastatur fir das Flugmanagementsystem

und

— ein typisches Bewegungsverhalten mit angemessenen Steuerdriicken und Reaktionszeiten.
(b) Phase 2 — Aufbaustufe
Ein FNPT Il MCC, das ein mehrmotoriges Flugzeug mit Turbinenantrieb darstellt.
(c) Phase 3 — Mittelstufe

Ein STD, das ein mehrmotoriges Flugzeug mit Turbinenantrieb darstellt, fir dessen Betrieb ein Kopilot
erforderlich ist, einem Mindestqualifizierungsstand der Stufe B entspricht und zusétzlich Folgendes
umfasst:

— ein Tageslicht-/Ddmmerungs-/Nachtsichtdarstellungssystem mit einem permanenten Sichtfeld
von mindestens 180° horizontal und 40° vertikal fur jeden Piloten und

— die Simulation der Verkehrsregelung durch Flugverkehrskontrollstellen
(d) Phase 4 — Fortgeschrittenenstufe
Ein Flugsimulator, der vollstédndig der Stufe D oder C entspricht mit einem verbesserten Sichtdarstel-
lungssystem, einschlieBlich der Simulation der Flugverkehrsregelung durch Flugverkehrskontrollstellen.
PRAKTISCHE FAHIGKEITEN

18 Der Fortschritt beim Erwerb der Fahigkeiten gemaR JAR-FCL 1.530(a) ist fortlaufend durch die FTO
und die Lehrberechtigten zu beurteilen.

19 Der Bewerber muss die praktischen Fahigkeiten nachgewiesen haben, die erforderlich sind, um
alle in Absatz 16 aufgefihrten Kompetenzeinheiten als steuernder und nicht steuernder Pilot in einer Weise
durchzuftihren, die es ihm erlaubt, als Kopilot auf Flugzeugen mit Turbinenantrieb mit einer durch die Mus-
terzulassung vorgeschriebenen Mindestflugbesatzung von zwei Piloten nach Sicht- und Instrumentenflugre-
geln gemaR Anhang 1 und Anhang 2 zu JAR-FCL 1.240 und 1.295 tétig zu sein.
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